Aeroklub Gdanski
Lotnisko

Ul. Powstancow Warszawy
83-000 Pruszcz Gdanski

(Uzytkownik statku powietrznego)

Warszawa, dnia 4 czerwca 2006 roku

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

229/05

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

tel. +48 (22) 630 11 31; fax. +48 (22) 630 11 43
tel. alarmowy: 0-500 233 233

RAPORT KONCOWY
Z BADANIA INCYDENTU LOTNICZEGO

1. Data i czas lokalny zaistnienia incydentu: 3 pazdziernika 2005 r. godz. 09.35 UTC
2. Miejsce startu i zamierzonego ladowania: ADEP: EPPR ADEST: EPPO
3. Miejsce zdarzenia: EPKS
4. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego:
Samolot Cessna 150, SP-FOY, prywatny
5. Typ operacji: Przelot z EPPR do EPWA
6. Faza lotu: Ladowanie
7. Warunki lotu: dzien wg. przepiséw VFR
8. Czynniki pogody:
Ci$nienie
Time(CEST) Temperatura Punkt Wilgotnos¢ na . . Widzialno$é K}erunek Prgdkosc Gust Precipitation Wydarzenia
rosy poziomie wiatru wiatru Speed
morza
. 51.8 °F 30.30 cali .
10:00 AM fgg og/ / 88% / zz Ikml / cisza cisza N/A
: 11.0 °C 1026 hpa 00 <™
METAR EPPO 030800Z 00000KT 6000 BKN055 13/11 Q1026
. 51.8 °F 30.30 cali .
10:30 AM ig'g 02/ / 88% / 2'32}‘;/ PnPnWs }g Eg?h/ = N/A
: 11.0 °C 1026 hPa :
METAR EPPO 030830Z 03001KT 6000 BKN055 13/11 Q1026
. 51.8 °F 30.30 cali .
1:00AM G0 og/ / 82% / - E‘Ig/ poinoeny SEMPRI L NA
. 11.0 °C 1026 hPa -
METAR EPPO 030900Z 36004KT 6000 BKN070 14/11 Q1026
. 51.8 °F 30.30 cali .
11:30 AM ﬂf) olé/ / 82% / ;'32;” e 22 N
: 11.0 °C 1026 hPa -6 km/h

Warunki
pogodowe

przewaga
chmur

przewaga
chmur

przewaga
chmur

przewaga
chmur

W czasie podejscia i ladowania samolotu SPFOY kontroler ruchu lotniczego przekazywat
zatodze informacje meteorologiczne zawierajace tylko dane o wietrze i cisnieniu. Pelniejsza
informacja zostala przekazana zatodze LOT402 o godzinie 10:25:17 UTC a wigc okoto 40 minut po

ladowaniu SPFOY na lotnisku Poznan/Krzesiny.

10.25.17 TWR EPPO

,,4-0-2 Wieza podaje pas w uzyciu 2-9, poziom przejsciowy 6-0, wiatr 0-60 stopni 3

wezly, widzialnos¢ 7 kilometrow, zamglenie, chmurki broken 6-500 stop, temperatura

15 stopni, Q-N-H 10-26.”
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9.

Organizator lotu:

Aeroklub Gdanski

10. Dane dotyczgce dowddcy SP:

11.

Mezczyzna, lat 35; nalot ogdlny 127 godz. 06 min.; jako dowodca: 81 godz. 46 min.

Umiejscowienie lotnisk Poznan/Lawica (EPPO) i Poznan/Krzesiny (EPKS)

Zgodnie z AIP Polska lotniska te potozone sa w TMA Poznan. EPPO w sektorze A TMA
i w CTR Poznan/kLawica, EPKS w sektorze B TMA i w MATZ Krzesiny. Odleglo$¢ pomiedzy
ARP tych lotnisk wynosi okoto 13.8 km. Kierunki geograficzne drog startowych wynosza
odpowiednio: 108°/288° dla EPPO i 118°/298° dla EPKS. Droga startowa lotniska EPPO
wykonana jest z asfaltobetonu i oznaczona zgodnie z przepisami ICAO, droga startowa lotniska
EPKS wykonana jest najprawdopodobniej z betonu i zgodnie z uwaga na stronie AD 2 EPKS-5,
w pkt. 12 brak jest malowania oznaczenia RWY.

12. Opis przebiegu i okolicznos$ci zdarzenia:

Okoto godziny 09:13:26 UTC zaloga zglosita si¢ na czgstotliwosci SNRL Poznan (organ
zapewniajacy FIS) i poinformowata o wykonywaniu lotu z Pruszcza Gdanskiego na lotnisko
Poznan/Lawica na samolocie Cessna 150. Przekazata, ze utrzymuje 1200 stop na QNH 1027
hPa i aktualnie jest 20 km przed miejscowoscia Pobiedziska. W odpowiedzi SNRL Poznan
polecil zgtosi¢ Pobiedziska i1 przekazat aktualne ci$nienie na lotnisku Poznan/Lawica QNH
1026. O godzinie 09:19:44 UTC zaloga SPFOY skorygowata wczes$niejsze informacje 1
poinformowata, ze jest 20 minut od Pobiedzisk to jest okoto 35 km. Okoto godziny 09:34:19
UTC zatoga SPFOY zgtlosita Pobiedziska. W odpowiedzi SNRL Poznan polecit nawigza¢
tacznos¢ z TWR Poznan na czgstotliwosei 118.22 MHz. O godzinie 09:35:51 UTC zatoga
SPFOY zglosita si¢ na czgstotliwosci TWR EPPO i poinformowata o wykonywaniu lotu z
Pruszcza Gdanskiego na lotnisko Poznan/Lawica na samolocie Cessna 150. Przekazala, Ze
aktualnie mingta Pobiedziska i utrzymuje 1200 stép na QNH 1026 hPa. W odpowiedzi
kontroler ruchu lotniczego TWR EPPO polecil wykonywa¢ z kursem na lotnisko i nie zblizaé
si¢ do osi pasa. Przekazat, ze aktualnie na dluga prosta podchodzi inny samolot, pas w uzyciu
to 29 a warunki meteorologiczne sa nastgpujace: kierunek wiatru 360°, predkos¢ wiatru 2
wezty, cisnienie QNH 1026 hPa. Po powtdrzeniu tych informacji przez zaloge SPFOY krl
TWR EPPO polecit 0 09:36:54 UTC wykonywac dalszy lot z kursem na LAW (cytat z odpisu
korespondenc;ji ,,i z kursem na lawa wykonujcie”). Zatoga SPFOY potwierdzita odebranie tego
polecenia. Rzeczywisty, dalszy lot SPFOY nie moze by¢ zweryfikowany ze wzgledu na to, ze
samolot nie byl zobrazowany w systemie radarowym AMS2000+. Okoto godziny 09:42:33
UTC kontroler ruchu lotniczego TWR EPPO zapytal zalogg SPFOY czy samolot jest
wyposazony w transponeder. Po otrzymaniu negatywnej odpowiedzi polecil zgloszenie si¢ z
widocznoscia lotniska. O godzinie 09:43:26 UTC zatoga SPFOY zgtlosita si¢ z widocznoscia
lotniska (nalezy domniemywagé, ze byto to lotnisko Poznan/Krzesiny). W odpowiedzi kontroler
ruchu lotniczego TWR EPPO pracujacy na stanowisku ADC polecit kontynuowa¢ podejscie i
zglosi¢ prosta 29 (w domysle lotniska Poznan/Lawica). O godzinie 09:44:19 UTC zaloga
SPFOY zgtosita prosta 29 (prawdopodobnie byta to prosta 30 lotniska Poznan/Krzesiny). W
odpowiedzi kontroler ruchu lotniczego TWR EPPO zezwolil na ladowanie (nie podajac numeru
RWY) oraz przekazal warunki meteorologiczne: kierunek wiatru 050°, predko$¢ wiatru 2
wezly. O godzinie 09:46:27 UTC zaloga SPFOY poinformowata, ze zakonczyta dobieg i
zapytata czy ma kotowaé pod terminal ,,General Aviation”? W odpowiedzi krl TWR EPPO
potwierdzit to. Okoto godziny 09:47:30 UTC asystent krl TWR EPPO zadzwonit na lotnisko
Poznan/Krzesiny z pytaniem czy jaki§ samolot tam nie wyladowal. Pracownik wojskowego
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organu ruchu lotniczego potwierdzil, ze jaki§ samolot na lotnisku wyladowat. W tym samym
czasie krl TWR EPPO po wywotaniu SPFOY 1 pytaniu gdzie si¢ oni znajduja otrzymat
odpowiedz, ze SPFOY kotuje pod terminal. Po skonfrontowaniu tego z informacja udzielona
przez pracownika wojskowego organu ruchu lotniczego krl TWR EPPO poinformowat zaloge
SPFOY o tym, ze wyladowali w Krzesinach oraz polecit przejscie na czgstotliwos¢ 135.425
MHz.

Dzialania shuzb ruchu lotniczego

W wyniku przeprowadzonego postgpowania wyjasniajacego nalezy stwierdzi¢, ze praca organu
stuzby informacji powietrznej ,Poznan Informacja” zgodna byla z obowiazujacymi
standardami, przepisami i procedurami.

Analizujac dziatania kontrolera ruchu lotniczego pracujacego na stanowisku ADC organu
»Poznan TWR” nalezy stwierdzi¢, ze:

1. Kontroler ruchu lotniczego nie stosowat si¢ do przepisow regulujacych wykonywanie
przylotow VFR na lotnisko kontrolowane Poznan/Lawica. Po zgloszeniu si¢ SPFOY nie
zostala mu wyznaczona strefa oczekiwania zwlaszcza, ze na dtugiej prostej byl inny statek
powietrzny. W dalszej czg$ci kontroler nie wydaje frazeologicznego zezwolenia na
podejscie VFR oraz nie okresla podstawowego parametru lotu, jakim jest wysokos¢. Okoto
godziny 09:36:54 UTC nakazuje wykonywanie lotu (VFR) z kursem na pomoc
nawigacyjna DVOR/DME ,,LAW”. Zapisy AIP Polska strona AD 2 EPPO-8 nakazuja, aby
doloty VFR na lotnisko EPPO byly wykonywane trasa VFR nr 9. Przy wydawaniu
zezwolenia na ladowanie dla SPFOY krl nie podaje oznaczenia RWY.

2. W trakcie podej$cia i1 ladowania SPFOY na lotnisko kontrolowane Poznan/Lawica
kontroler ruchu lotniczego nie $ledzit tego samolotu. Po wyladowaniu (w rzeczywistosci
na lotnisku Poznan/Krzesiny) zatoga samolotu informuje o zakonczeniu dobiegu i sugeruje
kotowanie pod terminal ,General Aviation”. W odpowiedzi krl (CTR lotniska
Poznan/Lawica) przekazuje cytat ,,Zgadza si¢ Wieza” udzielajac w ten sposob zgodg na
kolowanie samolotu nie obserwujac go.

Wyposazenie techniczne stanowiska ADC Poznan TWR

Stanowisko pracy kontrolera ruchu lotniczego ADC Poznan TWR wyposazone jest w tzw.
ntracer”. Jest to podglad radarowy radaru wtornego (zlokalizowanego w poblizu AD
Poznan/Lawica) wchodzacego w sktad obszarowego systemu wieloradarowego. Na tym
podgladzie mapa przestrzeni powietrznej nie uwzgledniala zmian, ktore weszty w zycie 29
wrzesnia 2005 roku. Na stanowisku ADC TWR Poznan zainstalowany jest takze wskaznik
radarowy uruchomianego systemu radarowego (system obejmuje radary wtorne w
Poznaniu, Szczecinie 1 Wroctawiu) dla TMA Poznan. System ten jest w trakcie
zatwierdzania przez ULC i1 nie ma jeszcze odpowiedniego certyfikatu. Na wskazniku
radarowym tego systemu mapy przestrzeni zawieraja zmiany wprowadzone w dniu
29.09.2005 roku.

13. Przyczyna (przyczyny) zdarzenia:

W trakcie badania Zesp6t badawczy PKBWL na podstawie analizy zapisow
korespondencji radiowej zalogi ze SRL, raportu koncowego z przeprowadzonego
postgpowania wyjasniajacego przez Dzial Inspekcji ATM Agencji Ruchu Lotniczego oraz
innych dokumentow ustalit nastgpujace przyczyny incydentu w ruchu lotniczym:
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14

1. Bezpos$rednia przyczyna zdarzenia byl blad dowddcy statku powietrznego Cessna 150 SP-
FOY polegajacy na niezamierzonym odchyleniu toru lotu statku powietrznego, czego
skutkiem byl wlot w MATZ Krzesiny zamiast w CTR Poznaf/Lawica.

2 Biledne zidentyfikowanie lotniska Poznan/Krzesiny jako Poznan/Lawica i wykonanie na

nim operacji ladowania.

W trakcie przeprowadzonego postepowania ujawniono szereg uchybien w pracy organu
kontroli lotniska Poznan/Lawica. Nalezy uznac¢ je za przyczyny posrednie, ktore nie
wyeliminowaty ww. bledu zatogi SP-FOY.

. Zalecenia profilaktyczne:

Zwroci¢ szczegolng uwage pilotom na staranne przygotowanie nawigacyjne przed lotem.

Loty wykonywac¢ po trasach dolotowych i odlotowych wiasciwych dla danych lotnisk, zgodnie
z publikacja w Zbiorze Informacji Lotniczej AIP — Polska.

Omowi¢ z personelem latajacym zaistniale zdarzenie, ze szczeg6lnym zwrdceniem uwagi na
procedury dotyczace wykonywania lotow w przestrzeni kontrolowane;.

Rozwazy¢ zasadno$¢ poddania pilota ponownym egzaminom LKE z zakresu: nawigacja,
przepisy wykonywania lotow.

Rozwazy¢ wprowadzenie do Instrukcji Operacyjnych Organdéw Kontroli Lotniska (INOP)
odpowiednich procedur i przeszkoli¢ personel TWR do wykorzystania podgladu zobrazowania
radarowego, w celu wudzielania niezbgdnych informacji, w wypadku zagrozenia
bezpieczenstwa statku powietrznego lub, jezeli zostanie stwierdzone naruszenie warunkow
zezwolenia kontroli. Ewentualnie opracowa¢ procedury wspolpracy z wlasciwymi
terytorialnie stuzbami ruchu lotniczego, ktore posiadaja uprawnienia do sprawowania kontroli
radarowej, w celu podjecia odpowiednich dziatan.

Panstwowy Organ Zarzadzania Ruchem Lotniczym wedlug wtasnych ustalen.

KONIEC

Kierujacy badaniem:

4/4



	11. Umiejscowienie lotnisk Poznań/Ławica (EPPO) i Poznań/Krzesiny (EPKS) 
	Wyposażenie techniczne stanowiska ADC Poznań TWR 

