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INFORMACJE OGOLNE
Nr ewidencyjny zdarzenia: 81/05
Rodzaj i typ statku powietrznego: samolot ,, Cessna — F150] ”
Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-KDR
Dowddca statku powietrznego: pilot samolotowy turystyczny
Uzytkownik statku powietrznego: Aeroklub Battycki

o ‘ Przedsi¢biorstwo Projektowo-Ustugowe
Wiasciciel statku powietrznego:

»ROAD”
Miejsce zdarzenia: Koszalin
Data i czas zdarzenia: 29 maja 2005 r, godz. 10.55.
STRESZCZENIE

Dnia 29 maja 2005 r. okoto godziny 07.50 z lotniska Kgtrzyn - Wilamowo
wystartowat samolot "Cessna — FI150J" o znakach rozpoznawczych SP-KDR
pilotowany przez 60 letniego pilota turystycznego. Pasazerem byl 54 letni byly pilot
samolotowy. Planowana trasa: Wilamowo — Tczew — Bagicz. O godzinie 10.40 pilot
nawiazat kontakt z FIS Swidwin, podajac zblizanie si¢ do rejonu Sianowa. Po okoto
10 — 12 minutach samolot wleciat nad Koszalin z kierunku péinocno — wschodniego,
na wysokosci okoto 50 — 80 m. Podczas lotu w kierunku centrum miasta wystapily
nieprawidlowosci w pracy silnika, przejawiajace si¢ nierOwnomierng praca, a nawet
krétkimi przerwami w pracy. W wyniku tego samolot zaczal traci¢ wysokos¢ i
predkos¢. Po ok. 1 minucie silnik przestat pracowa¢. Wkrétce po tym samolot zderzyt
si¢ z budynkiem, a nast¢pnie z ziemia.

W wyniku wypadku pilot i pasazer poniesli $mier¢ na miejscu, a samolot ulegt

catkowitemu zniszczeniu. Wypadek nastapit o godzinie 10.55.
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Badanie wypadku przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

- mgr inz. pil. Tadeusz Lechowicz - kierujacy zespotem

- mgr inz. pil. Jerzy Kedzierski - cztonek zespotu
- dr n. med. Jacek Rozynski - czlonek zespotu
- inz. Tomasz Makowski - czlonek zespotu

W trakcie badania PKBWL ustalita, ze na zaistnienie wypadku ztozyly sig
nastgpujace przyczyny:

1. Niewykonanie przez pilota bezposrednich obliczen nawigatorskich,
a skutkiem tego nieuwzglednienie wplywu wiatru na dlugotrwalosé
lotu i zuzycie paliwa.

2. Zwigkszenie dlugosci trasy lotu w celu przelotu w poblizu miejsca
zamieszkania pilota oraz prawdopodobnie pasazera.

3.Wykonanie lotu na matej wysokosci nad terenem o zwartej zabudowie
miejskiej.

4. Przerwanie pracy silnika samolotu wskutek wyczerpania zuzywalnej
ilosci paliwa.

5. Sciagniecie wolantu w celu ,,przeskoczenia” drzewa doprowadzilo do
utraty predkos$ci, wpadnigcie w korkociag i zderzenie z budynkiem,

a nastepnie z ziemia.
Czynnikiem sprzyjajacym przedwczesnemu zuzyciu paliwa bylo wykonanie
lotu na znacznie zwigkszonym zakresie pracy silnika, przez czas co najmniej

kilkunastu minut, co bylo spowodowane decyzja pilota wynikajaca z

opdznienia wzgledem ustalonego terminu przybycia na lotnisko macierzyste.

Komisja po zakonczeniu badania zaproponowata trzy zalecenia profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna-F150J 29.05.2005 r. Koszalin

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1 Historia lotu.

Dnia 28 maja 2005 r. o godzinie 11.52 (czasu lokalnego) samolot ,,Cessna — F150 J”
SP — KDR przyleciat z lotniska Aeroklubu Battyckiego w Bagiczu, na lotnisko
Aeroklubu Krainy Jezior w Wilamowie koto Kgtrzyna, gdzie odbywal sig¢ IV
Europejski Jarmark Lotniczy. Pilot 1 pasazer samolotu byli uczestnikami —
obserwatorami tej imprezy i nie uczestniczyli w lotach pokazowych. W dniu przylotu
samolot zostal zatankowany benzyna lotnicza AVGAS 100 LL w ilosci 61 litréw.
Byto to, wedlug o$§wiadczenia operatora cysterny, tankowaniem uzupetniajacym do
pelnej objgtosci zbiornikow. W godzinach wieczornych pilot 1 pasazer, wraz z innymi
uczestnikami zlotu, wzigli udziat w spotkaniu towarzyskim przy ognisku. Wedlug
zeznan jednego ze §wiadkéw pilot prawdopodobnie nie pit napojéw alkoholowych, a
pomig¢dzy godzing 23.00 a 24.00 udat si¢ na spoczynek, jako pierwszy sposréd
obecnych.

Dnia 29 maja o godzinie 07.32 pilot telefonicznie zglosit do Agencji Ruchu
Lotniczego zamiar wykonania lotu do Bagicza przez Tczew, podajac przewidywany
czas startu na godzing 07.50 — 07.55. Po odbyciu tej rozmowy, pilot wykonat
kilkuminutowy lot widokowy wokoét lotniska, z poznana w dniu poprzednim
uczestniczka spotkania przy ognisku. Wedtug jej zeznania (oraz innych $wiadkéw), lot
trwatl okoto 5 — 10 minut, a po wyladowaniu samolot zakotowat na poprzednie miejsce
postoju, odlegte o okoto 30 m od pasa startowego. Tam pilot wytaczyt silnik,
pasazerka opuscila samolot, a jej miejsce zajal pasazer towarzyszacy pilotowi w
Jarmarku. Nastgpnie pilot odbyt krétka rozmowg z Prezesem Aeroklubu Krainy Jezior,
w ktoérej oswiadczyl, ze spieszy si¢ z powrotem do Bagicza, gdzie samolot bedzie w
tym dniu potrzebny drugiemu wspoétwlascicielowi. W tej rozmowie upewnial si¢
rowniez co do dlugosci drogi startowej w zwiazku z tym, Zze ma pelne zbiorniki
paliwa, sporo bagazu i pasazera. Po zakonczeniu rozmowy, pilot uruchomit silnik,
wykotowat na pas i okoto godziny 07.50 wystartowat do Bagicza.

O godzinie 10.28 pilot nawiazat tacznos$¢ z FIS Gdansk, meldujac swoja pozycj¢
,...trawers Miastka...” .

W tym mniej wigcej czasie pilot rozmawial telefonicznie z zong, informujac ja, ze

mijaja Bytéw i ze wysle SMS-a jak bedzie leciat do Bagicza. Zona faktycznie dostata
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SMS o tresci ,,lecimy”. Po odebraniu SMS-a od mgza wyszta na balkon 1 widziata
przelatujacy samolot. O godzinie 10.40 pilot nawiazat kontakt z FIS Swidwin, podajac
zblizanie si¢ do rejonu Sianowa. Krétko po tym pilot odchylit si¢ od planowanej trasy
w kierunku pétnocnym, w wyniku czego znalazt si¢ nad péinocnym przedmiesciem
Koszalina, wykonujac lot z kierunku pétnocno — wschodniego, na wysokosci okoto 50
- 80 m. Nastgpnie wykonat zakret w lewo 1 kontynuowal lot w kierunku centrum
miasta, wzdtuz ulicy Wiadystawa IV (po jej wschodniej stronie) z kursem zblizonym
do potudniowego. Na tym etapie lotu zaczely wystgpowac oznaki nieprawidlowej
pracy silnika: nierdwnomierna praca, krétkotrwate przerwy w pracy. W wyniku tego
samolot zaczal traci¢ wysoko$¢ i predkos¢. Po przebyciu okoto 1200 — 1500 m.
wykonat zakret w prawo o okoto 90°. Dalszy lot odbywat si¢ wzdtuz pétnocnej strony
AL Monte Cassino, z kursem okoto 250°, =z postepujaca utrata wysokosci i
nieréwnomierng pracg silnika. Po przebyciu okoto 1000 — 1200 m, w okolicy ulicy
Franciszkanskiej, prawdopodobnie aby unikna¢ zderzenia z wysokim drzewem, pilot
poderwat samolot w gorg, co doprowadzito do utraty predkosci i przeciagnigcia. W
tym momencie silnik definitywnie przestal pracowa¢. Samolot wykonal pét zwitki
korkociagu w lewo i zderzyt si¢ z dachem budynku hurtowni, po czym odbit si¢ i
wykonujac obrét w lewo o okoto 180° wokot osi pionowej, uderzyt przednia czgscia w
ziemig, czg$cig ogonowa opierajac si¢ o sciang budynku.

W wyniku wypadku pilot i pasazer poniesli $mier¢ na miejscu, a samolot ulegt

catkowitemu zniszczeniu. Wypadek nastapit o godzinie 10.55.

1.2 Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inni
Smiertelne -1- -1- -
Powazne - - -
Nieznaczne - - -

1.3 Uszkodzenia statku powietrznego.

W wyniku wypadku samolot ulegt catkowitemu zniszczeniu.
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1.4 Inne uszkodzenia.

W wyniku uderzenia samolotu w budynek hurtowni, uszkodzony zostal dach,

daszek nad rampa wytadowcza i §ciana budynku.
1.5 Informacja o skladzie osobowym.

Pilot posiadat licencje pilota turystycznego samolotowego wazna do 14.07.2009 r.
Swiadectwo ogélne operatora telefonisty wazne do dnia 08.05.2008 .

Pilot zostat poddany okresowym badaniom lekarskim w Gtéwnym Osrodku Badan
Lotniczo — Lekarskich Aeroklubu Polskiego we Wroctawiu i posiadal orzeczenie
lekarskie klasy 2 wazne do 15.06.2005 r.

Kontrola wiadomosci teoretycznych — wazna do dnia 31.03.2006, zasadnicza
kontrola techniki pilotowania - do dnia 31.03.2006 r. KTP specjalna — VFR w nocy —
wazna do dnia 11.08.2005 r.

Pilot wykonywal loty na samolotach od 1969 r. Posiadat migdzy innymi
uprawnienia do wykonywania lotow nawigacyjnych VFR w trudnych warunkach
atmosferycznych nie gorszych niz: cyt. ,, podstawa chmur 450 m i widzialno$¢ 1,5 km
i VFR-spec. w dzien”. (Ksiazka Pilota Samolotowego)

Pilot posiadal uprawnienia do wykonywania lotéw na nastgpujacych typach
samolotéw: Jak-18, CSS-13, PZL-101 "Gawron", PZL-104 ,,Wilga”, Zlin-42M, Zlin-
142, Rallye MS-893E, Cessna-150/152. Posiadal II klas¢ i srebrna odznakg pilota
samolotowego sportowego.

Do dnia 24.05.2005 r. wykonatl na samolotach 2754 loty w lacznym czasie 570
godz. 26 min, w tym jako dowddca statku powietrznego 417 godz. 00 min. Od
czerwca 2001 r. loty wykonywal wylacznie na samolocie, na ktérym zaistnial
wypadek (389 lotéw, w czasie 145 godz. 36 min.).

Pilot, przed krytycznym lotem ostatni lot wykonal w przeddzieh wypadku —
28.05.2005 r. - przelot Bagicz — Wilamowo w czasie okoto 2 godz. 45 min. (czas

szacowany orientacyjnie wedtug wstepnych obliczen trasy lotu).
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Dane o nalocie uzyskanym przez pilota w 2005 r.

Rodzaj statku | Ilos¢ | Czas lotu W tym’Jako )
Data . ) dowddca Uwagi
powietrznego | lotéw . ,
godz. | min. | godz. | min.

08.01.2005 | Cessna—150J | 2 0 54
08.01.2005 | Cessna—150J | 1 0 18
15.01.2005 | Cessna—150J | 4 1 40
03.02.2005 | Cessna—150J | 2 0 47
06.02.2005 | Cessna—150J | 2 0 44
01.04.2005 | Cessna—150J | 1 1 02 KTP trasa
01.04.2005 | Cessna—150J | 1 0 30 KTP strefa
01.04.2005 | Cessna—150J | 2 0 12 KTP kregi
23.04.2005 | Cessna—150J | 2 1 02
30.04.2005 | Cessna— 150 | 2 0 40
14.05.2005 | Cessna—150J | 2 1 00
14.05.2005 | Cessna—150J | 1 0 20
21.05.2005 | Cessna—150J | 2 0 45
24.05.2005 | Cessna—150J | 2 0 38
28.05.2005 | Cessna—150J | 1 2 ~45 | Bagicz-Ketrzyn
29.05.2005 | Cessna—150J | 1 0 ~05 | lot widokowy
29.05.2005 | Cessna—150J | 1 3 ~05 wypadek

Razem 28 1 44 14 43

1.6

Informacja o statku powietrznym.

»Cessna - F150J”jest dwumiejscowym samolotem turystycznym Kkonstrukcji

metalowej, zbudowanym w uktadzie gérnoptata. Miejsca zatogi obok siebie. Podwozie

stale, trojkotowe z kotem przednim

Znaki Wytwérca Oznaczenie Seria i numer Rok budowy
rozpoznawcze fabryczne fabryczny
REIMS
SP-KDR AVIATION Cessna F150J 0515 1969
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Silnik ttokowy typu Rolls Royce O-200A czterosuwowy o mocy znamionowej 72,5
kW (98,6 KM) na poziomie morza przy obrotach 2750 obr/min.. Smigto state,
metalowe typu McCauley 1A101 DCM6948.

Producent Typ Seria i nr fabryczny
Rolls Royce 0-200A 24R572

Nalot ptatowca wraz z lotem zakonczonym wypadkiem: 5304 h 47 min

Liczba wykonanych lotéw wraz z lotem zakonczonym wypadkiem:... 9868

Wazno$¢ swiadectwa zdolnosci do lotéw, do

dnia:....cooevieniieiee, 23.05.2006 1.
Silnik tlokowy RR O-200A, zabudowany w kwietniu 1992 r.:
v—v ;;23(1)(\;23 czas pracy silnika wraz z lotem zakonczonym 559 h 39 min
- czas pracy silnika od ostatniego remontu gtéwnego (03.07.1997 ).. 761 h 25 min
Stan MPS przed lotem:
- paliwo, AVGAS 100LL, zuzywalne / catkowite..................... 84,81/98,01
- olej, AERO-DM-15WS50: ...ooooiiiiiieiiieeeeeeeeee e 5,71
Masa samolotu pustego (plus paliwo - 98 1 x 0,72 kg/l 1 olej-5 kg)*..... 516 kg
I\ E T £ (04 LTSRS nie ustalono
Catkowita masa samolotu przed startem:............cceceeerieeenieeenieennneennns nie ustalono
Maksymalnie dopuszczalna masa startowa samolotu..............cccueeenee... 725,7 kg

*dane orientacyjne, w oparciu o Protokét Wazenia wazny do 02.03.2005 r.

Obstugi biezace byly prawidtowo wykonywane i dokumentowane. Natomiast
odnos$nie obstug okresowych, Komisja po przeprowadzeniu analizy dokumentacji

samolotu przeprowadzonej w dniu 24 czerwca 2005 r. stwierdzita:
- przekroczenie terminu waznosci Protokolu Wazenia o trzy miesiace
- brak wpisu potwierdzajacego wykonanie przegladu osprzetu po 500 h pracy

- brak wpiséw potwierdzajacych wykonywanie obowiazkowych biuletynéw

serwisowych

- brak wpisu w ksiazce $migta o wykonaniu przegladu okresowego po 6 latach

eksploatacji lub 2000 godzin

- bledny zapis dotyczacy resursu migdzynaprawczego w ksiazce $Smigta
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Z powodu braku danych dotyczacych masy zalogi i bagazu, nie udato ustali¢ sig¢
catkowite] masy samolotu przed startem. Fakt wykonania w dniu 29 maja 2005 r.
dwoéch udanych startéw z maksymalnym w tym dniu obciazeniem, wskazuje ze
maksymalna masa startowa najprawdopodobniej nie zostala przekroczona, a potozenie

srodka cigzko$ci miescito si¢ w wymaganym zakresie.

1.7  Informacje meteorologiczne.

Pogoda w dniu wypadku ustalona zostala na podstawie danych uzyskanych z

Instytutu Meteorologii 1 Gospodarki Wodne;.

1) Sytuacja baryczna: trasa przebiegata w zatoce niskiego ci$nienia z frontem
chtodnym, ktéry objawial si¢ zmiana kierunku wiatru i spadkiem temperatury.
Potozenie frontu — w rejonie Elblaga

2) Wiatr przyziemny:

- na odcinku trasy, od Ketrzyna do Elblaga 210-240° o predkosci 3-5 m/s
- na odcinku trasy, od Elblaga do Koszalina 270-300° o predkosci 4-6 m/s

Wiatr do wysokosci 300m:

- na odcinku trasy, od Ke¢trzyna do Elblaga 230-250° 0 predkosci 4-6 m/s
- na odcinku trasy, od Elblaga do Koszalina 320-350" 0 predkosci 6-7 m/s

3) Widzialno$¢: powyzej 10 km.

4) Zjawiska: brak

5) Zachmurzenie:

- na odcinku trasy, od Ketrzyna do Elblaga bezchmurnie
- na odcinku trasy, od Elblaga do Koszalina 3/8-5/8 Ac Ci powyzej 2500 m
- wrejonie Koszalina 1/8-2/8 Cu o podstawie 1000-1200 m.n.p.m.
6) Temperatura powietrza: 24-26° C, za frontem spadek od 21 do 18° C
7) Cisnienie odniesione do poziomu morza:
- Ketrzyn 1015 hPa
- Koszalin 1018 hPa

1.8  Srodki nawigacyjne.

Standardowe dla Cessna — F150J. Dodatkowo na poktadzie byt odbiornik GPS.
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1.9  Lacznosé.

Samolot byl wyposazony w radiostacj¢ lotnicza KY — 198B..

1.10 Informacje o lotnisku.

Lotnisko K¢trzyn — Wilamowo EPKE.

Pozycja geograficzna: 54° 02' 42" N, 021° 25' 46" E
Faczno$s¢ — KWADRAT 122,400 MHz.
Uzytkownik: Aeroklub Krainy Jezior w Ketrzynie.
Zarzadzajacy: Aeroklub Krainy Jezior w K¢trzynie.

1.11 Pokladowe rejestratory.

Reczny odbiornik GPS z funkcja archiwizowania danych o locie. Uszkodzenia

jakim ulegt odbiornik, uniemozliwity odczytanie zapisanych danych.

1.12 Informacja o szczatkach i zderzeniu.

Nie stwierdzono, aby jakakolwiek czg§¢ samolotu lub jego wyposazenia oddzielita

si¢ od niego przed wypadkiem.

Stan statku powietrznego po zderzeniu z ziemia.

1. Samolot opieral si¢ przednia czgscia kadluba o ziemig, za$ czg$cia ogonowa o

sciang budynku.

2. Praktycznie wszystkie podstawowe elementy konstrukcji ptatowca: kadtub,

skrzydta i usterzenie — zniszczone i zdeformowane w stopniu kwalifikujacym do

kasacji.

3. Czgsci konstrukcji oraz bagazu zatogi, ktére oddzielity si¢ od samolotu, rozrzucone

byly na obszarze o promieniu kilku metréw, za wyjatkiem lewego kota, ktére

potoczyto si¢ na wigksza odlegtosc.

4. Silnik zostat zerwany z elementéw mocujacych.

5. Pod silnikiem znaleziono urwany gaznik. Po odkreceniu S$ruby spustowej

stwierdzono brak paliwa w komorze plywakowej.
6. Dzwignia przepustnicy w kabinie znajdowala si¢ w pozycji ,,petnego otwarcia”.

7. Gléwny wilacznik instalacji elektrycznej znajdowat si¢ w pozycji ,,wlaczony”.

8. W kabinie znaleziono odbiornik GPS, uszkodzony w stopniu uniemozliwiajacym

jego wykorzystanie.
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9. Jedna topata $migla nienaruszona, druga zagi¢ta pod silnik. Po uniesieniu silnika,
na topacie tej stwierdzono $lady tarcia o podtoze, uktadajace si¢ wzdtuz rozpigtosci

fopaty.

10. Wokot wraku nie stwierdzono wycieku paliwa ze zbiornikéw lub elementow
instalacji paliwowej. W zbiornikach stwierdzono obecnos¢ niewielkiej ilosci
paliwa.

11. Brak przejawow niesprawnosci ukladu paliwowego, takich jak naruszenie
ciaglosci przewodoéw 1 zlacz, innych niz bedacych skutkiem wypadku lub
p6zniejszych dziatan ratowniczych.

12. Slady oddziatywania ptomieni widoczne w rejonie lewej dolnej czesci komory

silnika i wregi nr 1, na obszarze o $rednicy 50 — 60 cm.

13. Na ziemi wokét przedziatu silnikowego widoczne slady wycieku oleju z rozbitej
miski olejowe;j.

14. Na niektérych elementach konstrukcji ptatowca widoczne §lady smoty,
pochodzace z papy pokrywajacej daszek nad rampa zatadowcza oraz dach
budynku.

15. Na krawedziach 1 powierzchniach w/w dachéw widoczne slady uderzenia i
przemieszczania si¢ samolotu i oderwanych szczatkéw. Rozmieszczenie tych

sladow wskazuje, ze po uderzeniu o budynek samolot wykonat obrét w lewo
wokot osi pionowej o kat zblizony do 180°.

16. Slady smoty na krawedzi natarcia i dolnej powierzchni prawego skrzydta oraz $lad
pozostawiony przez to skrzydlo na dachu, wskazuja na duzy kat pochylenia
samolotu w momencie uderzenia.

17. Brak $ladow uszkodzen ptatowca innych niz wywotanych zderzeniem z

budynkiem i ziemia oraz dzialaniami zwiazanymi z akcja ratownicza.

Reasumujac, na podstawie dokonanych ogledzin stwierdzono brak przejawéw,
mogacych swiadczy¢ o jakiejkolwiek technicznej niesprawno$ci ptatowca, ktdra
mogtaby mie¢ wplyw na przebieg wypadku lub przyczynic¢ si¢ do jego zaistnienia.
Natomiast stwierdzono, ze w chwili zderzenia silnik samolotu nie pracowat, a $migto

nie obracato sie.
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1.13 Informacje medyczne i patologiczne.

Pilot 1 pasazer w wyniku zderzenia samolotu z budynkiem, a nast¢pnie z ziemia

poniesli Smier¢ na miejscu. Pilot nie byl pod wptywem alkoholu.
1.14 Pozar.

W okolicach lewej dolnej czg$ci silnika pojawily si¢ plomienie, szybko sttumione
przez przygodnych swiadkéw przy pomocy gasnic samochodowych. Ogien powstat
prawdopodobnie w wyniku kontaktu oleju z oderwanej miski olejowej z goracymi

czesciami silnika.
1.15 Czynniki przezycia.

Pierwsze jednostki ratownicze znalazty si¢ na miejscu zdarzenia po 5 minutach od
wypadku, o godzinie 11.00.

Ciata zatogi po wypadku znajdowaty si¢ w zmiazdzonej kabinie, przypigte do
foteli pasami biodrowymi, czg$ciowo wysunigte poza prawa krawedz kabiny.
Siedzenia foteli przytwierdzone do podlogi, oparcie fotela pilota wygigte do przodu o
kat okoto 40 — 60° od potozenia normalnego, oparcie fotela pasazera — o okoto 20 —
30°. Akcja ratownicza ograniczyta si¢ do zabezpieczenia miejsca zdarzenia,
stwierdzenia zgonu i uwolnienia zwltok z wraku samolotu. Pilot i pasazer poniesli
Smier¢ na miejscu w wyniku doznanych obrazen.

Pilot 1 pasazer nie mieli zapigtych pasow barkowych, co jednak, biorac pod uwage

sil¢ uderzenia, nie miato wptywu na mozliwos$¢ przezycia.
1.16 Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono ogledziny wraku samolotu 1 miejsca zdarzenia. Wykonano szereg
zdje¢ terenu wypadku 1 szczatkbw samolotu, oraz zapis kamera video.
Przeanalizowano dokumentacj¢ eksploatacyjna samolotu, dokumentacj¢ szkoleniowa
pilota i doswiadczenie lotnicze na typie statku powietrznego na ktérym zaistniat
wypadek. Wykonano analizg przebiegu lotu. Przestuchano swiadkow.

Wykonano badania laboratoryjne probek paliwa, ktérym zatankowano samolot na
lotnisku Wilamowo w przeddzien wypadku. Prébki do badan zostaly pobrane z
cysterny uzytej do zatankowania samolotu, w dniu wypadku, okoto godziny 12.00.
Badania paliwa wykonaty dwa osrodki badawcze: Zespét Badan Chemicznych PLL

,LOT” S.A. oraz Wojskowy Osrodek Badawczo Rozwojowy Stuzby Materiatéw
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Pednych 1 Smaréw. Wszystkie badania wykazaty zgodno$¢ parametréw paliwa z
obowiazujacymi normami.

Dokonano doktadnego przegladu technicznego silnika. W jego wyniku stwierdzono
brak jakichkolwiek technicznych czynnikéw mogacych spowodowa¢ zakltdcenia jego

pracy w powietrzu.

1.17 Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

Samolot ,,Cessna F150J” SP-KDR zostat wyprodukowany w 19609 r. przez zaktady
Reims Aviation we Francji na licencji amerykanskiej firmy Cessna Aircraft Company.
Zostal wyposazony w silnik Rolls Royce O-200 A , zbudowany w oparciu o licencj¢
Continental Motors Corporation (USA). W 2001 r. zostal zakupiony od prywatnego
wtasciciela, obywatela Niemiec, przez dwéch prywatnych nabywcéw, mieszkancéw
Koszalina. Jednym ze wspéiwlascicieli samolotu zostat pilot, ktéry zgingt w
omawianym wypadku. Dnia 12.04.2001 r. samolot zostat przyjety na ewidencj¢
Przedsigbiorstwa Projektowo - Uslugowego ,,ROAD” w Koszalinie, bgdacego
wlasnoscia w/w pilota. Po wykonaniu ogledzin przez inspektora IKCSP i oblocie
kontrolnym, dokonanych w dniul7.05.2001 r., samolot zostal wpisany do polskiego
rejestru statkow powietrznych w dniu 13.06.2001 r. pod numerem 3629 (silnik pod
numerem 8235) 1 otrzymat znaki przynaleznosci panstwowej SP-KDR.

W dniu 15.05.2001 r. zawarto umowe¢ pomigdzy wiascicielem samolotu - PPU
-,ROAD” a Aeroklubem Battyckim w Kolobrzegu, na mocy ktérej wtasciciel
zobowiazal si¢ udostgpni¢ samolot dla potrzeb Aeroklubu Baltyckiego, w zamian za
co Aeroklub zobowiazat si¢ do obstugi technicznej, wykonywania prac obstugowych i
okresowych, hangarowania samolotu oraz udostgpnienia wiasnego MPS-u. Samolot
ten, byl do dnia wypadku jedynym samolotem uzytkowanym w Aeroklubie

Battyckim.

1.18 Informacje uzupelniajace
Brak.

1.19 Nowe metody badan

Nie byto.
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2. ANALIZA.

2.1 Poziom wyszkolenia

Pilot posiadat licencj¢ pilota turystycznego samolotowego. Szkolenie lotnicze
rozpoczat w roku 1969. Od tego czasu zdobyt uprawnienia do pilotowania kilku typéw
jednosilnikowych samolotéw turystycznych i szkolnych. Posiadat II klas¢ i srebrna
odznake pilota samolotowego sportowego.

Przebieg koncowego etapu trasy lotu samolotu, przedstawiony schematycznie na
ponizszym rysunku, odtworzono na podstawie zeznah Swiadkow.

Z analizy wielkos$ci $redniego nalotu rocznego, rodzaju najczesciej wykonywanych
zadan i1 zdobytych uprawnien, wynika ze przebieg kariery lotniczej pilota byl
nakierowany gléwnie na latanie typowo turystyczne i rekreacyjne. Szczegdllnie
dotyczy to okresu ostatnich lat, szczegétowo udokumentowanych w ,,Ksiazce pilota
samolotowego”, prowadzonej od 1998 r. W okresie tym, pilot sporadycznie
wykonywal loty o dlugotrwatosci wigkszej niz 2 godziny, najczesciej — ponizej 1
godziny. Od roku 2001, wykonywat loty wytacznie na samolocie Cessna — F150J
SP-KDR, ktéry ulegl wypadkowi. Na 389 lotéw w tym czasie, dlugotrwatos¢ jedynie
czterech z nich przekraczata 2 godziny, w tym najdtuzszego - 3 godziny 06 minut.
Whnioskowa¢ mozna z tego, ze pilot bardzo rzadko zmuszony byt dokonywac obliczen
nawigacyjnych, lub chociazby pogtebionej kalkulacji zuzycia paliwa podczas

dtuzszych przelotow.
2.2 Organizacja lotéw i przebieg zdarzenia

Komisja nie ustalita czy pilot informowat si¢ o stanie pogody na trasie Wilamowo —
Bagicz w terminie planowanego przelotu. Pierwsza prognoza pogody na rejon
Ketrzyna 1 Mikotajek, wazna od godz. 05.00 do 12.00 UTC na dzien 29 maja 2005 r.,
wplyngla na zamowienie Dyrektora Aeroklubu Krainy Jezior, z Biura Prognoz w
Biatymstoku o godz. 07.53 czasu lokalnego. Nasuwa si¢ wniosek, ze pilot nie mial
mozliwosci skorzystania z tej prognozy w celu dokonania obliczen nawigatorskich. W
dniu 29 maja 2005 r., pilot wykonujac lot widokowy nad lotniskiem i1 pozniejszy start

do lotu powrotnego, nie nawiazywal tacznosci radiowej z zawiadowca lotniska,
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dlatego brak jest udokumentowanych danych o godzinach obydwu startéw i
dlugotrwatosci lotu widokowego. Jako, ze w zeznaniach S$wiadkéw wystepuja
przyblizone dane dotyczace czasu tych wydarzen, przyjeto ze lot widokowy trwat 5
minut, a start do lotu powrotnego do Bagicza nastapit o godzinie 07.50.

Wspdtwiasciciel samolotu, ktory oczekiwatl na samolot w Bagiczu zeznat, ze odbyt
rozmowg telefoniczng z pilotem po jego przylocie do Wilamowa w dniu 28.05.2005 r.
W rozmowie tej umoéwili sig, ze powrdt do Bagicza nastapi w dniu nastgpnym okoto
godziny 10.00. Czas, w ktérym nastapit start samolotu z Wilamowa nie zapewnial
wigc dotrzymania powyzszej umowy. Obliczony czas lotu wedlug nawigatorskiego
planu lotu wynosit 2 godz. 47 min., przy predkosci 135 km/h 1 bezwietrznej pogodzie.
Prognoza pogody na czas lotu przewidywata natomiast przewage wiatréw zblizonych
do przeciwnych. Reasumujac, start samolotu byt spézniony o okoto 50-60 minut, w
stosunku do czasu startu, zapewniajacego terminowe przybycie do Bagicza.

O godzinie 10.28 pilot nawiazat tacznos¢ z FIS Gdansk, meldujac swoja pozycje
,»...trawers Miastka...”. Oznacza to, ze do tego miejsca przebyt okoto 286 km w czasie
2 godz. 38 min., co daje $rednia predkos¢ podrézna 108,6 km/h. Jako, ze komunikat
meteorologiczny przewidywat wiatr z kierunku 230-250° o predkosci 4-6 m/s na
pierwszym odcinku trasy i 320-350° o predkosci 6-7 m/s na drugim odcinku, sktadowa
wektora predkosci wiatru przeciwna do kierunku lotu zawierala si¢ w przedziale
predkosci: 11 — 16,5 km/h na odcinku do Tczewa i 6 — 17,5 km/h od Tczewa do
trawersu Miastka. Jako ze faktyczny spadek sredniej predkosci podréznej byt wigkszy
1 wyniost 26,4 km/h, mozna domniemywac, ze sktadowa predkosci wiatru przeciwna
do kierunku lotu, byta wigksza niz przewidywat komunikat meteorologiczny, albo
pilot wydtuzyt trase lotu odchylajac si¢ od przyj¢tej linii drogi. Do trawersu Miastka,
op6znienie wzgledem obliczonego czasu przybycia przy bezwietrznej pogodzie,
wynosito 30 minut.

Nastepny kontakt radiowy pilot nawiazat o godzinie 1040 z FIS Swidwin,
meldujac : ,,...gdzies mniej wiecej do Sianowa dochodzimy...”. Trawers Miastka od
trawersu Sianowa dzieli odlegtos¢ 45 km. Przyjeto ze informacja pilota bardzo
nieprecyzyjnie okreslita jego pozycjg, wzigto pod uwage trzy warianty tej pozycji.
Obliczenia predkosci podroznej z jaka samolot moégt przeby¢ droge od trawersu
Miastka do rejonu Sianowa w czasie 12 minut, daty nast¢pujace wyniki:

— do pozycji - 15 km przed trawersem Sianowa — 150 km/h
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— do pozycji -10 km przed trawersem Sianowa — 175 km/h
— do pozycji - 5 km przed trawersem Sianowa — 200 km/h

Uwzgledniajac predkos$¢ wiatru 6 — 7 m/s o kierunku czolowo bocznym, predkos¢

przyrzadowa musiataby by¢ jeszcze wigksza, o okoto 6 — 17,5 km/h (Srednio 11,7 - do

obliczen przyj¢to 10 km/h). Wymagatoby to zwigkszenia mocy silnika z okoto 42 %

mocy maksymalnej, do wartosci odpowiednio: okoto 60%, 82% i 100% co

spowodowatoby wzrost godzinowego zuzycia paliwa odpowiednio o okoto: 4, 11 i

16 I/h. Doktadne dane wyszczegdlniono w ponizszej tabeli.

Predkos¢ % mocy Godzinowe Wzrost zuzycia Wzrost zuzycia
przyrzadowa maksymalne;j zuzycie paliwa paliwa paliwa
[km/h] silnika [1/h] [/h] [%]
135 42 12,2 0 0
160 60 16,2 4 32,7
185 82 23,5 11,3 92,6
210%* ~100 28,5 16,3 133,6

* wartos$¢ hipotetyczna, Vmax samolotu w locie poziomym na poziomie morza wynosi 196 km/h

Powyzsze obliczenia oparte zostaty o dane zawarte w ,,Instrukcji Uzytkowania w
Locie Samolotu Cessna - F150J”, ktére odzwierciedlaja osiagi samolotu nowego, przy
fabrycznie wyregulowanych parametrach pracy zespotu napgdowego.

W analizie wystgpuje predkoS¢ przyrzadowa, poniewaz samolot nie byl
wyposazony w predkosciomierz predkosci rzeczywistej. Jednak rdznica migdzy
predkoscia rzeczywista a przyrzadowa na wysokosci okoto 300m i mniejszej, przy
temperaturze 20 — 25° C jest na tyle niewielka, Ze mozna ja w powyzszych
rozwazaniach pomina¢.

W nawigatorskim planie lotu, pilot przyjal srednie godzinowe zuzycie paliwa na
poziomie 24 1/h. Dokonane na tej podstawie wstgpne obliczenia (bez uwzgl¢dnienia
warunkéw meteorologicznych) wskazywaty zuzycie paliwa podczas przelotu na trasie
Bagicz — Wilamowo w ilosci 67 1, a pozostala rezerwa wyniosta okoto 18 1, co
pozwalalo na 45 minut lotu. W rozliczeniu rocznym za 2004 r. dokonanym w
Aeroklubie Battyckim, wykazano $rednie zuzycie paliwa 24 1 na kazda godzing

wykonanego nalotu. W kazdym kwartale roku wielko$¢ ta byta identyczna i wynosita
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doktadnie 24,00 1/h, co statystycznie rzecz biorac jest mato prawdopodobne. Swiadczy
to o tym, ze od dluzszego czasu, nie dokonano sprawdzenia poziomu rzeczywistego
sredniego godzinowego zuzycia paliwa. Komisja dokonata obliczen w celu oceny
sredniego zuzycia paliwa od poczatku roku, do dnia 24 maja 2005 r.. Do obliczen
przyjeto zuzycie paliwa wedlug zapisow w ksiazce ,,Poswiadczenie Obstugi
Technicznej” w rubryce ,,Zuzycie”. Przy osiagnigtym nalocie 13 godzin 16 minut,
srednie zuzycie paliwa wyniosto 26,3 litra na godzing lotu. Jego wartos¢ w réznych
dniach wykonywania lotéw uktadata si¢ w przedziale od 22,8 do 33,3 I/h., z czego
jedynie w dwoch sposrdd jedenastu dni , byta mniejsza od 24 1/h.

Przyjmujac warto$¢ 26,3 I/h 1 czas lotu 3 godziny 10 minut (uwzgledniajacy 5
minutowy lot widokowy), otrzymamy sumaryczne zuzycie 83,11 litra, co oznacza
minimalng rezerwg w ilosci 1,69 litra. Faktyczne zuzycie moglo by¢ nawet wigksze
uwzgledniajac fakt wykonania dwdch startow, oraz okres co najmniej 12 minut lotu
przy znaczaco zwigkszonych obrotach silnika. Z danych zawartych w instrukcji
uzytkowania w locie wynika, ze kazde uruchomienie, podgrzew silnika, start i
wznoszenie do wysokosci 300m powoduje zuzycie okoto 3,8 1 (1 galon). Wykonanie
lotu na wigkszej predkosci, a wigec na zwigkszonych obrotach silnika moglo by¢
spowodowane pospiechem zwigzanym ze spdznieniem. Wplyw na to moglto mieé
rOwniez planowane wydtuzenie trasy, w celu wykonania przelotu obok miejsc
zamieszkania pilota i pasazera, co powodowato dalszy wzrost wydtuzenia trasy.

Efektem tego bylo przedwczesne zuzycie calej rozporzadzalnej ilosci paliwa, co
doprowadzilo do przerwania pracy silnika w rejonie, gdzie niemozliwe bylo
wykonanie awaryjnego ladowania. Lot trwajacy okoto 1 — 2 minut z dlawigcym sig¢ 1
przerywajacym prace silnikiem przyczynit si¢ do spadku predkosci. Pilot chcac
zabezpieczy¢ predko$¢ nieznacznie zmniejszal wysoko$¢. Ostatecznie wysoko$¢
spadia do kilkunastu metréw i na tej wysokosci silnik definitywnie przerwat pracg.
Prawdopodobnie wobec grozby zderzenia z drzewem znajdujacym sig na trasie lotu,
pilot ,,poderwal” samolot do gory, co spowodowalo spadek predkosci ponizej
wartosci minimalnej, przeciagnigcie i ,,zwalenie” si¢ w korkociag. Po wykonaniu
okoto potowy zwitki w lewo, samolot uderzyt w krawedz i gérna powierzchnig
budynku nad rampa zatadowcza, odbit si¢ przednia i dolna czg¢scia kadtuba od $ciany
gobrujacej nad daszkiem, a prawym skrzydiem od dachu budynku, i wykonujac obrét

w lewo o okoto 180° spadt na ziemie tuz przy $cianie budynku.
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Przebieg koncowego etapu trasy lotu samolotu, przedstawiony schematycznie na
ponizszym rysunku, odtworzono na podstawie zeznah Swiadkow.

Na przyczyng przerwania pracy silnika wskazywatl ewidentnie brak paliwa w
komorze gaznika oraz obecno$¢ w zbiornikach jedynie niewielkiej ilosci paliwa
tzw. ,,niezuzywalnego” . Dlatego celem dalszych analiz bylo ustalenie przyczyn braku
paliwa. W trakcie badan technicznych i ogledzin wraku samolotu wykluczono wyciek
z instalacji paliwowej w wyniku nieszczelno$ci zbiornikow, przewodéw lub ich
zlaczy, awarii pompy paliwowej lub gaznika. Skupiono si¢ wigc, na analizie zuzycia

paliwa w danych warunkach lotu.

OBJASNIENIA
0 1-pierwszy Swiadek
YO A 2-drugi swiadek

3 - trzeci Swiadek

4 - miejsce zamieszkania pilota
. 5 -miejsce zamieszkania
pasazera

® - poczatek obserwacji lotu
samolotu przez
pierwszego Swiadka

gk

* - miejsce upadku samolotu.

Odtworzona na _ podstawie
- i s S . 4> obserwacji Swiadkow trasa lotu
4D SR A e O @ & jest zaznaczona na _planie
b i SR T £ e . . . .
: ; e s miasta niebieska linia.

Rys. 1 — Przebieg koncowego etapu trasy lotu samolotu na planie miasta.
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3. WNIOSKI

3.1 Ustalenia Komisji

10.

11

12.

13.

14.

Na podstawie zebranego materiatu dowodowego PKBWL ustalita co nastgpuje:

Platowiec samolotu byt sprawny technicznie, wszystkie uktady i instalacje byly

sprawne.
Silnik samolotu i jego osprzet byty sprawne technicznie.
Masa samolotu najprawdopodobniej nie przekraczata wartosci dopuszczalne;.

Pilot mial wieloletnie do$wiadczenie lotnicze, lecz stosunkowo niewielki nalot

0g0lny (okoto 576 godz. po 35 latach latania).
Pilot mial uprawnienia do wykonywania tego rodzaju lotow.

Pilot nie byt pod wptywem alkoholu.

Stan zdrowia pilota nie mial wptywu na zaistnienie wypadku lotniczego.

Zbiorniki samolotu zostalty dotankowane paliwem w ilosci 61 1 w przeddzien

krytycznego lotu.

Przed startem do krytycznego lotu pilot wykonat lot widokowy w rejonie lotniska

Wilamowo o dlugotrwatosci 5 — 10 minut.

Komisja nie byta w stanie ustali¢ czy pilot informowat si¢ o stanie pogody przed

lotem do Bagicza, oficjalnie komunikat meteo wptynat po starcie samolotu.

. Pilot przed lotem nie dokonal obliczen nawigatorskich, mimo ze komunikat

meteorologiczny przewidywal dos$¢ silne przeciwne wiatry, a wstgpnie obliczona
dtugotrwatos$¢ lotu przekraczata 75% jej maksymalnej wartosci (przy zatozonych

warunkach lotu).

Pilot wykonat lot na malej wysokosci, nad miastem o liczbie mieszkancow
przekraczajacej 100 tys. W takim przypadku wymagane jest utrzymywanie

wysoko$ci minimum 1500 m nad terenem.

Okoto 1 — 2 minut przed wypadkiem zaczgly wystgpowac nieprawidtowosci w
pracy silnika, przejawiajace si¢ nierOwnomierng praca, a nawet  krotkimi

przerwami w pracy.

W chwili zderzenia silnik samolotu nie pracowal, a $migto nie obracato sig.
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15. W zbiornikach paliwowych pozostata niewielka, tzw. "niezuzywalna” (niemozliwa

do wykorzystania) ilo$¢ paliwa — zatacznik 2.

3.2 Przyczyna wypadku

W trakcie badania PKBWL ustalita, ze na zaistnienie wypadku zlozyly sig
nastgpujace przyczyny:

1. Niewykonanie przez pilota bezposrednich obliczen nawigatorskich,
a skutkiem tego nieuwzglednienie wplywu wiatru na dlugotrwatos¢ lotu
i zuzycie paliwa.

2. Zwigkszenie dlugosci trasy lotu w celu przelotu w poblizu miejsca
zamieszkania pilota oraz prawdopodobnie pasazera.

3. Wykonanie lotu na malej wysokosci nad terenem o zwartej zabudowie
miejskiej.

4. Przerwanie pracy silnika samolotu wskutek wyczerpania zuzywalnej
ilosci paliwa.

5. Sciagniecie wolantu w celu ,,przeskoczenia” drzewa doprowadzilo do
utraty predkosci, wpadnigcie w korkociag i zderzenie z budynkiem,

a nastepnie z ziemia.

Czynnikiem sprzyjajacym przedwczesnemu zuzyciu paliwa byt fakt duzego
op6znienia wzglgdem ustalonego terminu przybycia na lotnisko macierzyste,
co sktonito pilota do wykonania lotu na znacznie zwigkszonym zakresie pracy

silnika, przez czas co najmniej kilkunastu minut.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

1) W czasie szkolen teoretycznych i praktycznych personelu latajacego potozyc
szczegblny nacisk na konieczno$¢ doktadnego przygotowania si¢ do lotéw
trasowych, szczegdlnie w przypadkach zblizonych do maksymalnego zasiggu
lub maksymalnej dtugotrwatos$ci lotu.

2)  Zaleci¢ uzytkownikom samolotéw okresowe sprawdzanie rzeczywistej wartosci

godzinowego zuzycia paliwa.
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3) Pomoce nawigacyjne typu GPS traktowa¢ wylacznie jako urzadzenia

pomocnicze.

ZAYL.ACZNIKI

1. Album zdje¢ z miejsca wypadku.

2. Obliczenia zuzycia paliwa

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym
Podpis niecgytelny

mgr inz. pil Tadeusz Lechowicz
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