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Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez
koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. 7
2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych
za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i
interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane
Jjedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 1507, SP-ETA, 16.03.2008 r., Bielsko-Biata

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: Wypadek

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ Samolot Cessna 150]

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP-ETA

Dowddca statku powietrznego:  Pilot samolotowy zawodowy

Organizator lotéw:  Aeroklub regionalny

Uzytkownik statku powietrzne go: Aeroklub regionalny

Wiasciciel statku powietrznego: ~ Aeroklub regionalny

Miejsce zdarzenia:  Bielsko-Biata

Data i czas zdarzenia: 16.03.2008 r., godz. 7. 46 (LMT)

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: Zniszczony

Obrazenia zalogi: ~ Nie bylo

STRESZCZENIE

W dniu 16 marca 2008 r. uczen-pilot z instruktorem, wystartowali w ramach
szkolenia podstawowego do lotu szkolnego na samolocie Cessna 150J. Start nastapit
z lotniska Bielsko- Aleksandrowice o godzinie 7.45 (LMT). W trakcie startu na kierunku
wschodnim, kiedy samolot znajdowat si¢ w fazie przejScia na wznoszenie na wysokosci
okoto 10 m, wystapit nagly podmuch wiatru z potudniowej strony, ktéry mégt byc
polaczony z rotorem. Samolot zostal ,,przyduszony” do ziemi, przepadl, przyziemit
i skapotowal na polu przylegajacym do lotniska, od wschodniej strony. Migkka
nawierzchnia uprawnego pola czgsciowo zamortyzowala zderzenie samolotu z ziemia,
co ograniczyto skutki kapotazu. Pozar nie wystapil, a zaloga o wilasnych sitach, bez
obrazen opuscita samolot. Samolot zostal zniszczony. Wypadek wydarzyt si¢ o godzinie

7.46 (LMT).

Badanie zdarzenia prowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skladzie:

mgr inz. Ryszard Rutkowski - kierujacy zespotem,
inz. Tomasz Makowski - czlonek zespotu,
mgr inz. Jerzy Kedzierski - czlonek zespotu
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 1507, SP-ETA, 16.03.2008 r., Bielsko-Biata

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢
ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami ustalila, ze przyczynami
wypadku byly:

1. Niewlasciwa ocena chwilowych warunkéw meteorologicznych jakie wystapily
podczas startu.

2. Prawdopodobne wystapienie silnego pradu zstgpujacego, wywolanego rotorem,
na wschodniej czgsci lotniska.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku bylo wykonywanie startu
z tylno-bocznym wiatrem, przy klapach wychylonych na 10°.

PKBWL po zakonczeniu badania nie proponuje zalecen profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 1507, SP-ETA, 16.03.2008 r., Bielsko-Biata

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 16 marca 2008 r. okoto godziny 7.00 (LMT) zatoga, instruktor — pilot
lat 72 z uczniem pilotem lat 23, rozpoczgli przygotowania do lotéw szkolnych
w ramach szkolenia podstawowego na lotnisku Bielsko - Aleksandrowice (EPBA).
Planowali wykonanie lotéw do strefy na zadanie Al/2 wg P.Sz.Sam. AP. Zaltoga
zapoznata si¢ z komunikatem meteorologicznym, a instruktor oméwit ¢wiczenia jakie
beda wykonywali w strefie pilotazu. Nastgpnie, instruktor pobrat od stuzby techniczne;j
samolot Cessna 150J, SP-ETA. W trakcie przegladu przedlotowego spuszczono odstoje
ze zbiornikoéw skrzydlowych oraz spod silnika. Wszystkie odstoje byly czyste i bez
sladéw wody. Uzupetniono olej i dotankowano paliwo do pelnych zbiornikéw. Po tych
czynnosciach instruktor, na stanowisku postojowym przed hangarem, przeprowadzit
odprawe przedlotowa, a nastgpnie polecit uczniowi-pilotowi zajecie miejsca w kabinie
na lewym fotelu. Instruktor zajal prawy fotel i po zapigciu paséw przeprowadzit
instruktaz dotyczacy manipulowania elementami sterowania silnikiem 1 osprzgtem
z pozycji pilota.

Uczen-pilot uruchomit silnik, a nastgpnie, probowat nawiaza¢ tacznos$¢ z wieza
na cze¢stotliwosci 122,20 MHz. Nikt nie odpowiadat, wigc instruktor polecil uczniowi-
pilotowi kolowanie do startu z pasa 09. Przed pasem zatrzymano samolot w celu
przeprowadzenia grzania i proby silnika i osprzgtu. Préoba silnika wykazata, ze nie byto
odchylen od normy — wszystko dzialato prawidlowo. Uczen-pilot jeszcze raz probowat
nawigzac faczno$¢ z wieza, ale nadal nikt nie odpowiadal wigc zajal pas startowy 09.
Na pasie uczen-pilot wychylit klapy do potozenia 10°, uzgodnit zyrobusolg z busola
magnetyczng oraz ustawil wysokosciomierz na poziom lotniska (QFE). Bezposrednio
przed startem uczen-pilot jeszcze raz sprawdzil dziatanie podgrzewu gaZnika,
a nastgpnie przepalit Swiece.

Start nastapit o godzinie 7.45 (LMT). Start wykonywat instruktor. Po zwolnieniu
hamulcéw samolot rozpoczat rozbieg. W pewnym momencie samolot oderwal si¢
od pasa, po czym znowu przyziemil. Wg zeznania instruktora odbicie to bylo
spowodowane nierownoscia nawierzchni lotniska. Po chwili oderwal si¢ powtornie,
ale jego lot byt niestabilny. Kiedy samolot znajdowal si¢ w fazie przejscia
na wznoszenie na wysokosci okoto 10 m, wystapit nagly podmuch wiatru z potudniowe;j
strony, ktéry mégl by¢ potaczony z rotorem. Spowodowato to trudnosci w rozpgdzaniu
1 naborze wysokosci przez samolot. W chwili przekraczania granicy lotniska samolot
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 1507, SP-ETA, 16.03.2008 r., Bielsko-Biata

zostat ,,przyduszony” do ziemi, przepadl, przyziemil 1 skapotowal na polu
przylegajacym do lotniska. Migkka nawierzchnia uprawnego pola czgSciowo
zamortyzowala zderzenie samolotu z ziemia, co ograniczylo skutki kapotazu. Zaloga
o wilasnych sitach, bez obrazen opuscita samolot. Samolot zostat zniszczony.

Wypadek wydarzyt si¢ o godzinie 7.46 (LMT).

1.2. Obrazenia ciala

Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nieznaezne / nie byto 2 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Dynamiczne przyziemienie z przepadnigciem, na polu uprawnym poza
lotniskiem spowodowalo kapotaz samolotu i rozlegle uszkodzenia kadtuba, skrzydet,
podwozia przedniego oraz smigla. Samolot ulegt zniszczeniu, ale klatka kabiny zalogi
zostata odksztalcona tylko w niewielkim stopniu. Rodzaj i wielko$¢ uszkodzen

pokazano na ilustracjach zamieszczonych w albumie ilustracji — zat. nr 1.
1.4. Inne uszkodzenia

Nie byto.
1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zatodze)

Dowddca statku powietrznego, pilot samolotowy zawodowy, lat 72. Licencja
pilota wazna do 6.07.2012. Uprawnienia: SEP(L) wazne do 6.06.2009; FI wazne
do 6.06.2010. Nalot ogdlny na samolotach 4147 godzin 43 minuty, w tym na typie,
na ktérym nastapil wypadek pilot wykonat 202 loty, w czasie 100 godzin 17 minut.
Pilot byt badany przez uprawnionego lekarza orzecznika i uzyskat orzeczenie lotniczo-
lekarskie - zdolny do wykonywania czynnosci lotniczych wg klasy 1. Do orzeczenia
wpisano ograniczenie VNL. Kontrola wiadomosci teoretycznych (KWT) oraz kontrola
techniki pilotazu (KTP) zaliczona dnia 6.06.2007 r. na podstawie egzamindw przed

Lotnicza Komisja Egzaminacyjna. Ponizsza tabela przedstawia ostatnie 10 lotéw pilota:
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 1507, SP-ETA, 16.03.2008 r., Bielsko-Biata

Czas lotu
Liczba lotow _
. Data Miejsce Typ Dwuster Samodzielny
P lotu Lotu Platowca
D-ca | Solo | Godz | Min. | Godz. | Min.
1 11.03.08 EPBA Cessna 150 3 - 1 24
2 | 15.03.08 EPBA Cessna 150 7 - 2 59

Uwaga :
Wykazany powyzej nalot oraz tabela nie obejmuja lotu, w ktérym nastapit wypadek.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Klasa statku powietrznego: samolot

Oznaczenie fabryczne: Cessna 150J.

Rok Nr fabryczny Znaki Nr Data
Producent
budowy platowca rozpoznawcze | rejestru | rejestru
Cessna Aircraft Co.
1969 15070776 SP-ETA 3622 | 29.05.2001
USA
Swiadectwo zdatnosci do lotu wazne do: 29.03.2008 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploataciji: 9191 godz. 54 min.
Silnik
Producent Oznaczenie fabryczne Nr fabr. silnika Rok budowy
Teledyne Brak danych
0-200-A(57) 285201-R

Continental Motors

Czas pracy silnika od poczatku eksploataciji: 8418 godz. 05 min.
Czas pracy od ostatniej naprawy gtéwne;j. 807 godz. 24 min.
Smiglo
Producent Oznaczenie fabryczne Seria 1 nr fabr. Rok budowy
McCauley IA101 / DCM6948 G11747 1986
Catkowity czas pracy $migta od poczatku eksploatacji: 1159 godz.15 min.

Samolot byt  obslugiwany przez licencjonowanych  mechanikow.
W dokumentacji samolotu, w rozdziatach dotyczacych czynnosci okresowych i prac

obstugowych, potwierdzono wykonanie obowiazujacych czynnosci i prac.
1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza obszarowa na rejon 15. Opracowal dyzurny synoptyk Biura Prognoz

IMGW O/Krakow.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 1507, SP-ETA, 16.03.2008 r., Bielsko-Biata

Waznos¢ od 2008-03-30 05:00 UTC
do 2008-03-30 12:00 UTC

Sytuacja baryczna: obszar przechodzi pod wptyw zatoki nizowe;.

Wiatr przyziemny: 110 - 160°, lokalnie 080 - 110 °, 5 -10 kt.

Wiatr na wysokosci:

300 m AGL: 130 - 150°, 8 —20 kt

600 m AGL: 150 - 170°, 15-25kt

1000 m AGL.: 160 - 180°, 20 - 30 kts.
Zjawiska: poczatkowo BR.
Widzialnos¢: powyzej 10 km, poczatkowo 3 - 8 km.
Chmury m AMSL: FEW — BKN Sc 1500-900 / 2000,

SCT -BKN Ac 3000 / 3300,
FEW — BKN Ci powyzej 6000
Izoterma O st. C m AMSL: 800 - 1000
Oblodzenie: brak
Turbulencja: staba
Dane dotyczace kierunku i predkosci wiatru zarejestrowane przez Stacje
Hydrologiczno-Meteorologiczna  na  lotnisku ~ w  Bielsku-Aleksandrowicach

przedstawiono w tabeli ponizej:

Srednia
Godzina UTC Kierunek wiatru [°] predkosé [ms] Porywy [m/s]

06.00 130 4 12

6.05 - - 10
6.22 - - ]

7.00 250 2 -

7.21 - - 12

7.55 - - 11

8.00 200 5 11

Objasnienia:
- Pomiar kierunku i predkosci wiatru odbywa si¢ na wysokosci 10 m nad

powierzchnia gruntu.
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- Srednia predkos¢ wiatru jest wypadkowa rzeczywistych predkosci z okresu 10
minut poprzedzajacych obserwacj¢. Dlatego tez predkos¢ rzeczywista moze réznic si¢
od predkosci sredniej o 1-2 m/s, a w niektorych przypadkach o 4 m/s 1 wigce.

- Poryw wiatru jest to nagle i chwilowe przekroczenie $redniej predkosci o 5 m/s
i wigcej, lecz nie trwajace dluzej niz 2 minuty

Stan pogody miat wptyw na zaistnienie wypadku.
1.8. Pomoce nawigacyjne

Nie dotyczy.
1.9. Lacznos¢

Samolot posiadat na pokladzie radiostacj¢ nadawczo-odbiorcza typu KX-125
oraz transponder KT-76A. Pozwolenie radiowe Nr PB/1853/00, wazne do 30.09.2009 r.
Radiostacja nadawczo-odbiorcza byta sprawna. Préba nawiazania tacznosci z WIEZA

nie powiodta si¢ z powodu braku operatora na stacji naziemne;j.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Wypadek wydarzyt na polu sasiadujacym od wschodu z lotniskiem Bielsko-
Aleksandrowice (EPBA), w odleglosci okolo 41 m od granicy lotniska. Pole miato
nawierzchni¢ réwng 1 bylo pozbawione roslinnosci. Miejsce wypadku pokazano
na zdjgciach zamieszczonych w albumie ilustracji stanowiacym zalacznik nr 1
do niniejszego raportu. Wspolrzedne geograficzne miejsca wypadku: N 49°48°15,167’;
E 019°00°31,08".

1.11. Rejestratory pokladowe
Samolot nie posiadat poktadowego rejestratora parametréw lotu.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Samolot przepadt z niewielkiej wysokosci i z przemieszczeniem ok.15 m, liczac
od pierwszego $ladu na ziemi, skapotowal. Pierwszym elementem konstrukcji, ktéry
przejal energi¢ zderzenia z ziemia bylo prawe koto podwozia gtdwnego, a nastgpnie
koto przednie, co spowodowalo wylamanie przedniej goleni z konstrukcji. Polozenie
wraku na miejscu wypadku oraz rozrzut elementéw przedstawiono na zdjgciach
w albumie ilustracji — zal. nr 1. Zaden z elementéw konstrukcji nie oddzielit sie

od ptatowca przed zderzeniem z nawierzchnig pola.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 1507, SP-ETA, 16.03.2008 r., Bielsko-Biata

1.13. Informacje medyczne.

W wyniku wypadku pilot i pasazer nie odnies§li obrazen. Instruktor-pilot oraz
uczen-pilot poddali si¢ badaniu trzezwosci na policyjnym alkomacie. W obu

przypadkach alkomat wykazat 0,00 mg/1.
1.14. Pozar

Pozaru nie bylo. Nie doszto do rozszczelnienia zbiornikow paliwowych. Uczen-
pilot na polecenie instruktora wylaczyt iskrowniki bezposrednio po kapotazu,

co zminimalizowalo zagrozenie pozarowe.
1.15. Czynniki przezycia

Nie wystapienie pozaru po kapotazu oraz wilasciwie zapigte pasy bezpieczenstwa
zminimalizowaly zagrozenie zycia i zdrowia ucznia-pilota i instruktora. Instruktor-pilot
o wlasnych sifach opuscit samolot, a nastgpnie pomogt uczniowi-pilotowi rozpiac pasy

1 wydostac si¢ z kabiny.
1.16. Badania i ekspertyzy

Slady zdarzenia udokumentowano metoda fotograficzna. Wykonano szereg
zdje¢ miejsca wypadku, uszkodzonego samolotu i jego elementéw — album, zat. nr 1.
Szcze gbtowo przeanalizowano zeznania zozone przez instruktora-pilota 1 ucznia-pilota.

Przeprowadzono badanie stanu technicznego zniszczonego samolotu oraz
dokonano szczegétowych ogledzin elementéw platowca, silnika 1 wyposazenia. Nie
stwierdzono innych uszkodzen niz te, ktére powstaly w czasie zderzenia samolotu
z ziemig. Sprawdzono dokumentacj¢ techniczna platowca i silnika. W wyniku tych
dziatan ustalono, Zze samolot miat wazne $wiadectwo zdatno$ci do lotu oraz byt
obstugiwany przez licencjonowanych mechanikéw. Instruktor-pilot w swoich
zeznaniach potwierdzit, ze przeglad samolotu przed lotem oraz préba silnika i osprzgtu
przed startem wykazaly, ze wszystkie mechanizmy i urzadzenia b¢dace na wyposazeniu
samolotu dziataly prawidlowo do chwili wypadku. Biorac powyzsze ustalenia pod
uwage wykluczono techniczng przyczyng wypadku.

Sprawdzono dokumentacjg lotnicza instruktora-pilota oraz jego doswiadczenie
lotnicze ogdlne jak i na typie statku powietrznego, na ktérym zaistnial wypadek.

Sprawdzono dokumentacj¢ szkoleniowa ucznia-pilota. Stwierdzono, ze uczen-
pilot miat zaliczony teoretyczny kurs samolotowy (TKS) i1 zaliczyl egzamin
ze znajomosci samolotu Cessna 150 z silnikiem Continental O-200. Uczen pilot zaliczyt

przygotowanie naziemne wymagane P.Sz.Sam. AP przed rozpoczgciem szkolenia
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praktycznego, a w dniu poprzedzajacym wypadek wykonat pierwsze trzy loty w ramach
szkolenia praktycznego na zadanie A/ 11 Al/ 2.

Sprawdzono komunikat meteorologiczny na rejon 15 obowiazujacy w chwili
zaistnienia wypadku oraz zapoznano si¢ z pomiarami predkosci i kierunku wiatru jakie
zostaly wykonane przez Stacj¢ Hydrologiczno-Meteorologiczng zlokalizowana

na lotnisku w Bielsku-Aleksandrowicach.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjne;j

Dyrektor Aeroklubu Bielsko-Bialskiego, natychmiast po zdarzeniu powiadomit
o wypadku PKBWL. Po okolo 2 godzinach od zaistnienia wypadku, na miejsce
zdarzenia przybyt przedstawiciel PKBWL, ktory dokonat ogledzin miejsca zdarzenia
i udokumentowat slady wypadku. W tym samym dniu instruktor-pilot oraz uczen-pilot

ztozyli zeznania dotyczace okolicznosci 1 przebiegu wypadku.
1.18. Informacje uzupelniajace

Nie ma
1.19. Specjalne metody badan

Nie stosowano.
2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszKkolenia

Dowddca statku powietrznego instruktor-pilot ma bardzo duza praktyke lotnicza
zaréwno na samolotach (4148 h), Smiglowcach (2800 h) oraz szybowcach (1600 h).
Zna bardzo dobrze specyfike¢ lotniska Bielsko-Aleksandrowice, gdzie przez wiele lat byt
instruktorem. Jako instruktor-pilot latat systematycznie, ale w okresie poprzedzajacym
wypadek miat blisko czteromiesigczng przerwg¢ w lotach zwiazana z sezonem
zimowym. Po tym okresie wykonat jednak jako instruktor 13 lotéw w czasie 5 godzin
53 minut.

Wypadek miat miejsce podczas startu do lotu szkolnego do strefy na nauke
podstawowych elementéw lotu. Wybdr przez instruktora Kkierunku startu z uzyciem
pasa 09 wynikal z analizy prognozy obszarowej dla rejonu 15 obejmujacego lotnisko
Bielsko- Aleksandrowice, ktéra przewidywata wystgpowanie wiatréw wschodnich
z odchyltka potudniowa.

Instruktor wykonujac start nie rozpoznat jednak wiasciwie, szybko

zmieniajacych si¢ warunkéw pogodowych, a szczegélnie zmiany kierunku wiatru.
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Spowodowalo to wydiuzenie rozbiegu i oderwanie samolotu od nawierzchni pasa przy

zbyt matej predkosci samolotu.

2.2.Przebieg zdarzenia

Instruktor na podstawie posiadanego komunikatu meteorologicznego oraz
wlasnej obserwacji warunkéw lokalnych wybral do startu pas trawiasty 09. Uczen-pilot
po zajeciu pasa startéw 09 wychylit klapy na 10° uzgodnil zyrobusolg, ustawit
wysoko$ciomierz oraz sprawdzil dzialanie podgrzewu gaznika. Start wykonywat
instruktor, poniewaz nauka tego elementu pilotazu nie wchodzi w zakres pierwszych
lotow. Jak wynika z zeznan zalogi rozbieg samolotu przebiegal z pewnymi
trudnos$ciami, a wg zeznania ucznia-pilota ,,oderwanie samolotu nastapito pdzniej niz
normalnie”. Samolot przedwczesnie oderwat si¢ od pasa, powtdrnie przyziemit 1 odbit
sig. Wg ucznia-pilota ,,lot samolotu po tym odbiciu byt niestabilny”, co moze dowodzi¢
niewystarczajacej predkosci, wynikajacej z wptywu tylno-bocznego wiatru z prawej
strony, a wigc od pasma gorskiego. Wschodnia granicg lotniska samolot przekroczyt na
wysoko$ci ok. 10 m, ale po chwili jak zeznat instruktor ,,nastapito gwaltowne
przemieszczenie samolotu w lewo, z niewielkim przechyleniem na lewe skrzydio,
a nastgpnie samolot plasko opadt uderzajac podwoziem o pole sasiadujace przez droge
z lotniskiem”. Takie zachowanie si¢ samolotu moze $wiadczy¢ o tym, ze w trakcie
startu zmienit si¢ kierunek wiatru na tylno-boczny, co potwierdzaja pomiary
zarejestrowane na Stacji Hydrologiczno-Meteorologicznej zlokalizowanej na lotnisku.
Pomiary predkosci i kierunku wiatru potwierdzaja, ze w chwili startu mogly wystapic¢
nagle porywy wiatru, a jego kierunek zmienial si¢ od 130° do 250°. Poza tym,
poludniowe kierunki wiatrow czgsto wywotuja w strefie lotniska Bielsko-
Aleksandrowice rotory, ktére moga istotnie utrudnia¢ warunki startu. Silny prad
zstgpujacy pochodzacy od takiego wiasnie rotoru zlokalizowanego na wschodniej czgsci
lotniska mégt spowodowac, ze ,,samolot ptasko opadt uderzajac podwoziem o orne
pole”, a nastgpnie skapotowal. Do zaistnienia wypadku moégt si¢ takze przyczynic start
obcigzonego samolotu (petne zbiorniki paliwa oraz dwie osoby na poktadzie) na
klapach wychylonych na 10°, co wprawdzie spowodowalo szybsze oderwanie si¢
samolotu od pasa startéow, ale réwnoczesnie lot samolotu na malej predkosci
w warunkach turbulencji byt niestabilny, a reakcja na wychylenia sterow ograniczona.

Nalezy pamigtac, ze instrukcja uzytkowania samolotu Cessna 150J zaleca wykonywanie
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startu z klapami schowanymi, a tylko w wyjatkowych przypadkach pozwala na start

z klapami wychylonymi na 10°.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

- Dowddca statku powietrznego instruktor-pilot, miat wazna licencje pilota
samolotowego zawodowego, wazne badania lotniczo-lekarskie, wazne KWT
i KTP.

- Instruktor-pilot byt w ciaglym treningu, a warunki meteorologiczne umozliwiaty
wykonanie planowanych lotow.

- W czasie przygotowania do startu instruktor-pilot zapoznal si¢ z aktualng
prognoza obszarowa dla rejonu 15 obejmujacego lotnisko Bielsko-
Aleksandrowice, ktora przewidywala wystgpowanie wiatrow wschodnich
z odchylka potudniowa

- Uczen-pilot byt wiasciwie przygotowany do lotu na zadanie Al / 2.

- Instruktor w czasie startu niewlasciwie ocenit chwilowe warunki
meteorologiczne.

- Samolot byt sprawny technicznie i mial wazne Swiadectwo zdatnosci do lotu.

- Samolot byl obstugiwany przez licencjonowanych mechanikéw, a prace
okresowe 1 czynnosci obstugowe byly wykonane w terminie.

- Samolot startowat z klapami wychylonymi na 10°.

3.2. Przyczyna wypadku

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sig
ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami ustalila, ze przyczynami
wypadku byty:

1. Niewtasciwa ocena chwilowych warunkéw meteorologicznych jakie wystapity
podczas startu.

2. Prawdopodobne wystapienie silnego pradu zstgpujacego, wywolanego rotorem,
na wschodniej czgsci lotniska.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku bylo wykonywanie startu

z tylno-bocznym wiatrem, przy klapach wychylonych na 10°.

RAPORT KON COWY Strona 13 z 14



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 1507, SP-ETA, 16.03.2008 r., Bielsko-Biata

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych nie proponuje zalecen

profilaktycznych.

5. ZALACZNIKI

1. Album ilustracji

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym
Podpis niecgytelny

Ryszard Rutkowski
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