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MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY

WYPADEK

zdarzenie nr: 147/09

statek powietrzny spadochron Mars 291

21 marca 2009 — Torun

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania
Wypadkow Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen
profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato
przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.
Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze
(Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub
odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych
wnioskow i interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc
przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Warszawa 2009
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:  WYPADEK

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ spadochron Mars 291

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: nie dotyczy
Dowddca statku powietrznego: ~ uczen-skoczek
Organizator lotéw/skokéw:  Aeroklub Pomorski

Uzytkownik statku powietrzne go: prywatny

Wiasciciel statku powietrznego: prywatny

. i Obszar lesny przylegajacy do
Miejsce zdarzenia: . .
lotniska w Toruniu

Data i czas zdarzenia: 21 marca 2009 r., godz 13.35 LMT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ bez uszkodzen
Obrazenia zatogi: =~ powazne
STRESZCZENIE

W dniu 21 marca 2009 r., na lotnisku w Toruniu odbywaly si¢ skoki spadochronowe.
Wigkszo$¢ skoczkOw 1 uczniow skoczkow, ktorzy oddzielili si¢ od samolotu na
wysokosci okoto 2900m AGL wyladowata poza terenem lotniska. Jedna z tych oséb —
uczen-skoczek, wyladowata w lesie, a czasza spadochronu zaczepita si¢ o galgzie
drzewa. Wkrétce potem drzewo ztamalo sig, a uczen-skoczek spadta na ziemi¢ doznajac
powaznych obrazen ciala.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

Tomasz Kuchcinski -kierujacy zespotem,

Agata Kaczynska -czlonek zespotu,

W trakcie badania PKBWL ustalita nast¢pujaca przyczyng wypadku lotniczego:

1. Wykonanie zrzutu skoczkéw nad niewlasciwym punktem, co w powazny sposob
ograniczylo mozliwosci wyladowania ucznia-skoczka w bezpiecznym terenie;

2. Blad zatogi samolotu powodujacy przelot poza przyjetym w poprzednich
najsciach punktem zrzutu i poinformowanie wyrzucajacego, ze samolot znajduje
si¢ nad wlasciwym punktem zrzutu;

3. Bledy w organizacji skokéw, ktére nie wyeliminowaly pomytki zalogi samolotu
i w konsekwencji doprowadzily do skoku wucznia-skoczka nad punktem,

niegwarantujagcym ladowania w wyznaczonym rejonie:
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— nienawiazanie przez zalogg samolotu tacznosci z kierujacym skokami w celu
upewnienia si¢ czy nie ma przeciwwskazan przystapienia do zrzutu

skoczkow;

— nieskontrolowanie przez instruktora-wyrzucajacego przed podaniem
komendy do skoku, czy samolot znajduje si¢ nad wlasciwym (okre§lonym

wczesniej na podstawie zrzutu sondy) punktem.
Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

— Jednoczesne wykonywanie czynnosci wyrzucajacego i pilota tandemu;

— Bledy organizacyjne polegajace na nieomdéwieniu procedury zwiazanej ze
zrzutem skoczkéw, w sytuacji, gdy zaloga ze wzgledu specyfike ruchu
lotnicze go musi prowadzi¢ korespondencj¢ na czg¢stotliwosci innej niz ta, na

ktérej utrzymywana byta tacznos¢ z kierujacym skokami.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata 2 zalecenia profilaktyczne.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 21 marca 2009 r., na lotnisku w Toruniu (EPTO) zorganizowane zostaty
skoki spadochronowe. Instruktor, ktéry pehil réwniez funkcje wyrzucajacego’,
przeprowadzil przygotowanie do skokéw ucznidéw-skoczkéw. Przydzielit im zadania
oraz dokonal sprawdzenia spadochrondéw. Nastg¢pnie samolot An-2 wystartowat ze
skoczkami na pokifadzie. Na wysokosci okoto 600 m nastapit zrzut sondy. Kierujacy
skokami oszacowat zniesienie liniowe na okoto 1000m (Srednia predkos¢ wiatru w tej
warstwie wynosilo okoto 8 m/s), a kierunek wiatru na 270°. Po wyladowaniu sondy,
kierujacy skokami przez radiotelefon nakazat zalodze samolotu wniesienie poprawki
wlewo podczas wykonywania najs¢ do zrzutéw skoczkéw. Jeden z pilotéw
odpowiedzial, ze na pokladzie jest wyrzucajacy i to on bgdzie dawal poprawki kursu.
Kierujacy skokami upomniat pilota, Ze ma on wykonywac jego polecenia, co do
utrzymywania kursu do zrzutu. Nastgpnie na wysokosciach 800, 1200 1 2000m samolot
opuscito trzech ucznidw-skoczkéw. Skoki wykonywane byly na komendg¢ instruktora-
wyrzucajacego. Punkt zrzutéw znajdowat si¢ w odlegtosci okoto 1500 m na zachdd od
startu spadochronowego, roztozonego na wschodniej czgsci lotniska. Wedlug dowddcy
samolotu, najscia do zrzutu wykonywane byly z kursem 240 — 260°. Skoczkowie z tych
najs¢ bez przeszkdd wyladowali na uzytkowej czgséci lotniska. Nastgpnie samolot
wznibst si¢ na wysoko$¢ okreslona przez dowddce samolotu na 2900 m AGL. W tym
czasie pilot zmienit czgstotliwo$¢ radiowa na wilasciwa dla FIS Gdansk, co
spowodowalo utrat¢ kontaktu radiotelefonicznego z kierujacym skokami. W trakcie
wznoszenia instruktor-wyrzucajacy podpiat do swojej uprz¢zy pasazera tandemu. Gdy
samolot znajdowat si¢ po wschodniej stronie lotniska i w ocenie instruktora-
wyrzucajacego ,,wchodzit” na prawidlowy kurs do zrzutu, uzgodnit on z drugim
pilotem, ze pilot da sygnal do zrzutu, gdy samolot znajdzie si¢ w rejonie, gdzie na
nizszych wysokosciach skakali skoczkowie. Najscie do zrzutu na tej wysokosci wediug
pilotéw wykonane zostalo z kursem 240 — 250°, a wedlug kierujacego skokami
z kursem okoto 270°. Kierujacy skokami ocenil, Ze samolot lecial, co prawda
zpodobnym kursem jak w poprzednich nalotach, lecz z przesunigciem niemalze
rownoleglym o okoto 1000m na pétnoc. Gdy samolot znalazt si¢ zdaniem pilotéw nad
lotniskiem, II pilot zobaczyt, ze instruktor-wyrzucajacy kiwnat do niego glowa. Odebrat
to, jako pytanie, czy mozna juz skaka¢. Skinieniem potwierdzil, ze mozna skakac.
Instruktor-wyrzucajacy nie skontrolowat faktycznego miejsca zrzutu i dat skoczkom
sygnaty do skoku. Sam wyskoczyl, jako ostatni.

Uczen-skoczek, ktéra wyskoczyla, jako przedostatnia, spadochron otworzyla na
wysokosci okoto 800m. Po odhamowaniu spadochronu stwierdzita, ze pod nia znajduje
si¢ las. Nie widziala innych skoczkéw. Aby uzyskac orientacj¢ geograficzna zaczgla
wykonywac¢ zakrety oddalajac si¢ jednoczesnie od lotniska. W trakcie wykonywania
jednego z zakretéw zlokalizowata lotnisko, ale ocenila, Zze nie doleci do niego.

"W dalszej czesci raportu, ta osoba okreslana jest, jako instruktor-wyrzucajacy.
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W zwiazku z tym ustawita spadochron pod wiatr i przygotowata si¢ do ladowania w
lesie. Po wyladowaniu na drzewie, czasza spadochronu zaczepita si¢ o galgzie, a uczen
chwycila si¢ pnia. W pewnym momencie drzewo zlamato si¢ i uczen-skoczek wraz ze
spadochronem spadlta na ziemig, doznajac cigzkich obrazen ciala. Instruktor—
wyrzucajacy, ktory spadochron otworzyl na wysokosci okoto 1500m wyladowat na
lotnisku, w poblizu startu spadochronowego. Pozostali skoczkowie, ktérzy opuscili
samolot na wysokosci okoto 2900 m AGL ladowali w poblizu pdéinocnego skraju

lotniska lub na polankach w lesie na péinoc od lotniska.

1.2. Obrazenia osé6b.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne 1 - -

Nieznaczne (nie bylo) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Nieuszkodzony.

1.4. Inne uszkodzenia.

Ztamane drzewo — sosna.

1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zatodze).

Uczen-skoczek, kobieta lat 32, szkolenie spadochronowe rozpoczgla w 2008 r.
w Osrodku V  Oddzialu Zwiazku Polskich
Spadochroniarzy (OSS V oddzialu ZPS). Egzamin teoretyczny dopuszczajacy do

Szkolenia  Spadochronowego

wykonywania skokéw zdala w 1 maja 2008 r. Egzamin wazny do 31 grudnia 2008 r.

Wypadek nastapit podczas wykonywania przez ucznia-skoczka 54 skoku
spadochronowego. Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 3, wazne w dniu wypadku.
Numer . Typ rodzaj Miejsce .
Data wykonania . | Uwagi

skoku spadochronu | skoku wykonania

45 31.08.2008 Mars-291 szkolny Torun

46 06.09.2008 Mars-291 szkolny Torun

47 06.09.2008 Mars-291 szkolny Torun

48 06.09.2008 Mars-291 szkolny Torun

49 27.09.2008 Mars-291 szkolny Torun

50 27.09.2008 PD-210 szkolny Torun

51 27.09.2008 PD-210 szkolny Torun

52 27.09.2008 PD-210 szkolny Torun

53 11.01.2009 PD-210 szkolny Torun

54 21.03.2009 Mars-291 All Toruh wypadek
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Instruktor-wyrzucajacy sprawujacy nadzor nad uczniem-skoczkiem, mgzczyzna lat

47, posiadat licencje¢ skoczka spadochronowego zawodowego wazna w dniu wypadku,
z uprawnieniami instruktora (PJIR) i Tandem, waznymi w dniu wypadku. Posiadat
rowniez $wiadectwo kwalifikacji mechanika poswiadczania obstugi statku
powietrznego w zakresie spadochronu jako calosci, wazne w czasie dopuszczania przez
niego do eksploatacji spadochronu, na ktérym uczen-skoczek wykonywala skok w dniu
wypadku. Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2, wazne w dniu zaistnienia zdarzenia.
Instruktor w czasie skoku, w ktoérym zaistnial wypadek, na pokladzie samolotu penit
funkcj¢ wyrzucajacego 1 wykonywat skok tandemowy z pasazerem.

Kierujacy skokami m¢zczyzna lat 76, posiadatl licencj¢ skoczka spadochronowego

zawodowego wazng w dniu zaistnienia wypadku, z uprawnieniem instruktora (PJIR),
waznym w dniu zaistnienia wypadku. Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2 wazne
w dniu wypadku.

Piloci samolot An-2, z ktérego wykonywane byly skoki spadochronowe. Wg

oswiadczen posiadali wymagane przepisami uprawnienia do wykonywania lotéw na

samolocie An-2 i zrzutu skoczkéw spadochronowych.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Zestaw spadochronowy w ukladzie plecy-plecy, odpowiedni do wykonywania

skokéw szkolnych.
Uprzaz Czasza Automat Czasza

- z pokrowcem zapasowa spadochronowy gléwna

typ OP 087M, PS034S | Witty Plus MPAAD Mars 291

210

producent MarS a. s. MarS a. s. MarS a. s. MarS a. s.

Nr seryjny 0829/07 0865/07/235 72U8 0788/07/152

Data 18.06.2007 r. 22.05.2007 r. luty 2007 . 16.05.2007 r.

produkcji

Dopuszczenie zestawu do skokéw wazne do 3 lipca 2012 r. Zestaw spadochronowy
byt sprawny, jego stan techniczny nie miat wplywu na zaistnienie wypadku.

1.7. Informacje meteorologiczne.
Prognoza pogody na rejon wykonywania skokéw przewidywata:

Wiatr przyziemny 250 — 280 , 4 — 10 kt;

Wiatr na wysokosci 300 m AGL: 270 — 300, 10 — 20 kt;
Wiatr na wysokosci 600 m AGL: 320 — 290, 10 — 20 kt;
Wiatr na wysokosci 1000 m AGL: 330 — 300, 10 — 20 kt;
Zjawiska NSW;

Widzialnos¢ 10 km;
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Wedlug oceny kierujacego skokami wiatr przyziemny wial z predkoscia 4-5 m/s,
z kierunku okoto 270°.

Wedlug oceny Komisji warunki meteorologiczne byly odpowiednie do
wykonywania szkolnych skokéw spadochronowych.

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy.
1.9. Lacznos¢.

W czasie lotu w ATZ lotniska EPTO facznos¢ radiotelefoniczna pomigdzy zatoga
samolotu, a kierownikiem skokéw byla utrzymywana na czgstotliwosci wlasciwej dla
lotniska EPTO. Powyzej ATZ (1700m AMSL) zatoga samolotu utrzymywata tacznos¢
na czgstotliwosci FIS — Gdansk Info. Powyzej ATZ lotniska EPTO nie byla
utrzymywana laczno$¢ radiotelefoniczna pomigdzy zatoga samolotu, a kierujacym
skokami.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Ladowanie ucznia-skoczka odbylo si¢ na obszarze leSnym, przylegajacym do
potnocnego skraju lotniska, w odleglosci okoto 3 km od wyznaczonego miejsca
ladowania. Korony drzew na wysokosci okolo 7m, pnie drzew o Srednicy okolo 10-
15 cm. Pozycja ladowania (wsp6trzedne): N 53°03°11,44”; E 018°33°35,13”.

1.11. Rejestratory pokladowe.

Uczen-skoczek wyposazona byta w automat spadochronowy (AAD) MPAAD,
z ktérego odczytano wysokos¢ petnego otwarcia spadochronu gtéwnego: 813 m AGL.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Ladowanie na lesie odbylo si¢ w kierunku pod wiatr. Uczen skoczek wyhamowata
predkosc¢ spadochronu, zfaczyta nogi 1 zastonita twarz rekoma, zgodnie z instrukcjami
dotyczacymi ladowania na drzewach. Po pewnym czasie od zawisnigcia spadochronu na
drzewie nastapito ztamanie pnia drzewa, i uczen-skoczek upadta na ziemig.
1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Podczas upadku =z drzewa uczen-skoczek doznala cigzkich obrazen ciala
wymagajacych leczenia szpitalnego i rehabilitacji.

1.14. Pozar.
Nie dotyczy.
1.15. Czynniki przezycia.
Po stwierdzeniu, ze uczen-skoczek wyladowata w lesie do$¢ daleko od lotniska,

organizator skokéw wystat ekipe poszukiwawcza, zlozona z oséb przebywajacych na
starcie spadochronowym. Po odnalezieniu ucznia, ze wzglgdu na podejrzenie doznania
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obrazen, wezwano pogotowie ratunkowe. Uczen-skoczek przewieziona zostala do
szpitala i poddana zostala leczeniu specjalistycznemu.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Zespot badawczy przyjal zeznania od swiadkow 1 uczestnikéw zdarzenia, dokonano
analizy dokumentacji organizatora skokéw, dokumentacji szkolenia ucznia-skoczka,
dokumentacji zestawu spadochronowe go. Dokonano wizji lokalnej miejsca wypadku.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

Organizatorem skokéw w dniu wypadku byl Aeroklub Pomorski. Pomigdzy
organizatorem skokéw, a osrodkiem szkolenia zawarte bylo porozumienie, na mocy
ktérego Aeroklub Pomorski udostgpniat OSS V oddziat ZPS obiekty szkoleniowe, statki
powietrzne oraz przestrzen powietrznag w rejonie lotniska Aeroklubu Pomorskiego na
prowadzenie dzialalno$ci szkoleniowej, zgodnie z posiadanym przez OSS V Oddziat
ZPS certyfikatem. Osoba, ktéra kierowata skokami, nalezata do personelu szkolacego
zarbwno w ramach dziatalnosci Aeroklubu Pomorskiego jak 1 OSS V Oddziatu ZPS.
Instruktor-wyrzucajacy, nalezal do  personelu szkolenia  spadochronowego
(teoretycznego i praktycznego) Aeroklubu Pomorskiego, lecz nie nalezat do personelu
szkolenia spadochronowego OSS V Oddziat ZPS.

W trakcie analizy okolicznos$ci zwiazanych z wykonywaniem nadzoru nad skokami
ucznia-skoczka, Komisja stwierdzita, ze z formalnego punktu widzenia uczen-skoczek
nie byla szkolona w zZadnym osrodku szkolenia, a jedynie wykonywata skoki pod
nadzorem raz instruktora Aeroklubu Pomorskiego innym razem instruktora OSS V
Oddziat ZPS. Dokumentacja dostarczona Komisji przez Dyrektora OSS V Oddziat ZPS
dotyczyta jedynie poczatkowego okresu szkolenia ucznia-skoczka i obejmowala rok
2008 r. Pomimo, ze zaden z instruktoréw nie wypierat si¢ sprawowania nadzoru nad
uczniem-skoczkiem w poszczegélnych skokach, zaden z nich nie u§wiadamiat sobie, ze
»ta druga strona” nie prowadzi faktycznie szkolenia ucznia-skoczka.

I tak:

— - instruktor z OSS V Oddzial ZPS byt przekonany, ze po zakonczeniu szkolenia

w zakresie szkolenia teoretycznego i pierwszych trzech skokéw, ktére byto
przeprowadzone w ramach dzialalnosci szkoleniowej OSS V Oddziatu ZPS,
dalsze szkolenie ucznia-skoczka odbywalo si¢ w ramach dzialalnosci
szkoleniowej Aeroklubu Pomorskiego; natomiast

— - instruktor z Aeroklubu Pomorskiego, ktéry byl $§wiadkiem rozpoczgcia

szkolenia ucznia-skoczka w ramach dziatalnosci OSS V Oddziat ZSP byt
przekonany, ze dalsze skoki wykonywane przez ucznia byly kontynuacja
szkolenia tego osrodka.

Zaistnieniu tej sytuacji sprzyjal brak jednoznacznych uméw wspéipracy
eliminujacych takie nieporozumienia, a takze niewystarczajaca wymiana informacji
pomigdzy wspdlpracujacymi instruktorami.

Komisja uznala, ze gdyby nie nastapit wypadek dopiero spetnienie przez ucznia-
skoczka warunkéw do uzyskania Swiadectwa kwalifikacji skoczka spadochronowego
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1chg¢ przystapienia do egzaminu, a co za tym idzie koniecznos¢ wystawienia
Swiadectwa o ukonczeniu szkolenia niezb¢dnego do wszczgcia procedury uzyskania
takiego dokumentu ujawitaby ta nieprawidlowos$¢. Jednoczesnie nie mozna wykluczy¢,
ze do takiego wykrycia mogtoby nie dos¢ wogdle, w przypadku gdyby uczen-skoczek
zdecydowata si¢ przystapi¢ do egzaminu np. przed egzaminatorem USPA (United
States Parachute Association) i uzyskata licencjg¢ B USPA, a nastgpnie wystapita o jej
uznanie do Prezesa Urzg¢du Lotnictwa Cywilnego.

Oméwiony powyzej przyktad zdaniem Komisji wykazuje mozliwo$¢ istnienia
brakow systemowych w sprawowaniu nadzoru nad dzialalnoscia szkoleniowa
realizowanga na terenie naszego kraju. Braki te ujawniaja si¢ jedynie w skrajnych
przypadkach, gdy podczas szkolenia dojdzie do wypadku.

1.18. Informacje uzupelniajace.

O mozliwosci zapoznania si¢ z projektem raportu koncowego poinformowano
kierownictwo Aeroklubu Pomorskiego, Os$rodek Szkolenia Spadochronowego
V oddziatu Zwiazku Polskich Spadochroniarzy, kierujacego skokami, instruktora-
wyrzucajacego, ktéry sprawowal nadzér nad uczniem-skoczkiem i ucznia-skoczka.

Uwagi do projektu raportu wnidst instruktor-wyrzucajacy i kierujacy skokami.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.
Nie dotyczy.

2. ANALIZA.

Z zebranych materiatow wynika, ze podczas ostatniego w wylocie naj$cia do zrzutu
realizowanego na wysokosci okoto 2900m skoczkowie opuscili samolot nad innym
punktem niz w poprzednich najsciach. Polozenie tego punktu oszacowane zostalo na
okoto 1000m na péinoc w poréwnaniu z prawidlowym punktem okreslonym przy
uzyciu sondy 1 z punktem, nad ktérym wskoczyli skoczkowie z wysokosci 800, 1200
12000 m. Fakt, ze skok z wysokosci okoto 2900m wykonany byt nad nieprawidlowym
punktem zostat potwierdzony przez zaréwno przez kierujacego skokami jak i skoczkow,

w tym instruktora-wyrzucajacego.

Zaloga samolotu.

Piloci samolotu podczas skokoéw z wysokosci okoto 2900m lecieli z podobnym
kursem, co na nizszych wysokosciach, lecz jak wynika ze zlozonych zeznan, nie
zdawali sobie sprawy, ze leca z niemalze réwnoleglym przesunigciem toru lotu na
ponoc. Zdaniem Komisji, moglo to wynika¢ z faktu, ze pilot siedzacy po lewe] stronie
kokpitu, zachowujac podobny kurs lotu, ocenial polozenie samolotu przyjmujac
podobny kat patrzenia na te same charakterystyczne obiekty naziemne, co przy
najsciach do zrzutu na nizszych wysokosciach. Tym samym, dla zachowania
podobnego kata obserwacji obiektow naziemnych potozonych po swojej lewe;j

(poludniowej) stronie, musial lecie¢ z przesunigciem toru lotu na péinoc.
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Kierujacy skokami.

Podziat obowiazkéw pomigdzy kierujacym skokami i instruktorem-wyrzucajacym
nie byt sprecyzowany w sposob formalny, a osoby funkcyjne miaty r6zny poglad, co do
ich zakresu. Wedlug kierujacego skokami podzial obowiazkéw byt nastepujacy:

- kierujacy skokami miat okresla¢ kurs samolotu do zrzutu skoczkéw i rejon zrzutu, a

- instruktor-wyrzucajacy miat dawac¢ skoczkom sygnaly do opuszczenia samolotu
1 kontrolowac¢ czgstotliwos¢ opuszczania poktadu samolotu przez skoczkow.

W praktyce, instruktor-wyrzucajacy, jesli samolot znajdowal si¢ w rejonie zrzutu,
aw jego ocenie kurs samolotu na prostej do zrzutu wymagal korekty, to podawat
pilotom sygnaly do niewielkiej zmiany kursu, a nast¢pnie dawat skoczkom sygnaty do
opuszczenia samolotu.

Kierujacy skokami utrzymywat taczno$¢ radiotelefoniczng z zatoga samolotu na
czgstotliwosci wlasciwej dla ATZ lotniska EPTO, czyli do wysokosci 1700 m AMSL.
Powyzej tej wysokosci, zatoga samolotu na innej czgstotliwosci prowadzila tacznos¢ ze
stuzba FIS sektor Gdansk.

W czasie, gdy samolot leciat na wysokosci okoto 2800 — 2900 m, kierujacy skokami
zauwazyl, ze kurs samolotu odbiega od wczesniejszych najs¢ do zrzutu, nie otrzymat od
zatogi samolotu informacji o gotowosci do zrzutu, wigc nie byt pewien czy w trakcie
tego najScia skoczkowie opuszcza samolot. Z powyzszego wynika, ze nie zostala
wykonana stosowana zwyczajowo procedura powiadamiania kierujacego skokami na
czestotliwosci wilasciwej dla ATZ lotniska EPTO o zamiarze wykonania zrzutu.
Spowodowalo to, ze kierujacy skokami nie mial $wiadomosci sytuacyjnej, co do
faktycznych zamierzen zatogi samolotu oraz instruktora-wyrzucajacego i nie mogh

reagowac na nieprawidtowe najscie samolotu do zrzutu skoczkéw.

Instruktor-wyrzucajacy.

Instruktor-wyrzucajacy kontrolowat prawidtowos¢ kursu samolotu do zrzutéw na
wysokosciach 800, 1200 i 2000 m, jednak w trakcie wznoszenia samolotu do wysokos$ci
2900 m, po przypomnieniu uczniom zadan, jakie mieli za chwile wykonywa¢, ze
wzgledu na dodatkowa funkcje jaka podjat si¢ petni¢c w czasie tego wylotu to znaczy
pilota tandemu, zajal si¢ przypinaniem uprz¢zy z pasazerem do uprz¢zy swojego
spadochronu—tandemu. Gdy samolot znajdowat si¢ po wschodniej stronie lotniska,
w ocenie instruktora-wyrzucajacego ,,wchodzit” na prawidtowy kurs do zrzutu.

Tuz przed skokiem instruktor-wyrzucajacy stat w poblizu otwartych drzwi (razem
z przypigtym pasazerem tandemu), zwrécony twarza w kierunku kabiny pilotéw. Drugi
pilot patrzyt na instruktora-wyrzucajacego. Instruktor-wyrzucajacy powiedziat
(krzyknat) do drugiego pilota, zeby ten dat sygnat, kiedy samolot bedzie nad punktem

zrzutu. Drugi pilot kiwnal glowa, potwierdzajac, ze zrozumial instruktora-
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wyrzucajacego. Po chwili drugi pilot krzyknat ,,skakac, skaka¢”. Instruktor-wyrzucajacy
nie upewnit si¢ jednak, czy samolot znajduje si¢ nad wlasciwym punktem zrzutu 1 dat
sygnatl do opuszczenia samolotu przez pierwszego skoczka w tym najsciu. Nastgpnie
wyskoczyli pozostali skoczkowie, a jako ostatni wyskoczyt instruktor-wyrzucajacy
z pasazerem tandemu. Instruktor-wyrzucajacy swoj spadochron (tandem) otworzyl na
wysokosci okoto 1500m, czyli okoto 600 — 700m wyzej niz pozostali skoczkowie. Tym
samym nie mial probleméw z doleceniem do zaplanowanego miejsca ladowania na
lotnisku.

Uczen-skoczek.

Uczen-skoczek spadochron otworzyla na prawidlowej wysokosci. Po otwarciu
spadochronu poczatkowo miata problemy ze zlokalizowaniem lotniska, co
spowodowalo, ze przez pewien czas oddalata si¢ od lotniska i ladowanie nastapito az
3 kilometry od zaplanowanego rejonu ladowania. Biorac pod uwage fakt, zZe
skoczkowie, ktérzy opuscili samolot przed uczniem-skoczkiem, w tym rowniez
doswiadczony skoczek, ladowali na skraju lotniska lub na polankach w lesie, to nalezy
przyja¢, ze uczen-skoczek otwierajac spadochron na zalozonej zadaniem skoku

wysokosci miala bardzo ograniczone mozliwosci dolecenia do lotniska.

Podsumowanie.

Wedlug oceny Komisji, bezposrednia przyczyna wypadku byt skok ucznia-skoczka nad

niewlasciwym punktem, co bardzo ograniczato mozliwo$ci ladowania w wyznaczonym

rejonie. Jednak do zaistnienia bezposredniej przyczyny zdarzenia doprowadzit
nastepujacy zwiazek czynnikow:

1. Bfad zalogi samolotu powodujacy przelot poza przyjetym w poprzednich najsciach
rejonem zrzutu i poinformowanie wyrzucajacego, ze samolot znajduje si¢ nad
rejonem zrzutu;

2. Brak $wiadomosci sytuacyjnej kierujacego skokami, ze zatoga samolotu faktycznie
wykonuje najScie do zrzutu. Fakt ten wynikal z nieutrzymywania dwustronnej
tacznosci radiotelefonicznej pomigdzy zaloga samolotu wywozacego skoczkéw
i kierujacym skokami w czasie lotu samolotu powyzej ATZ;

3. Nieskontrolowanie przez instruktora-wyrzucajacego przed podaniem komendy do
skoku, czy samolot znajduje si¢ nad wiasciwym (okreslonym na podstawie zrzutu
sondy) punktem. Zdaniem Komisji, wplyw na to mialo jednoczesne wykonywanie

czynnosci wyrzucajacego i pilota tandemu;

Nalezy zauwazy¢, ze czynniki nr 2 i 3 spowodowaly zniesienie zabezpieczen
przewidzianych w przypadku wystapienia btedu okreslonego, jako czynnik nr 1. Z tego
powodu nalezy uznaé, ze gtéwna przyczyna tego wypadku byl btad w organizacji

skokéw spadochronowych.
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Komisja zwraca uwagg, ze obowiazek okreSlenia przez wyrzucajacego miejsca
skoku 1 utrzymywania przez organizatora skokow dwustronnej facznosci
radiotelefonicznej ze statkiem powietrznym, z ktérego wykonuje si¢ skoki? wynika z

istniejacych przepisow.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

a) Uczen-skoczek wykonywala skok zgodnie z wyznaczonym zadaniem,;

b) Uczen-skoczek formalnie nie byta szkolona w Zadnym o$rodku szkolenia;

c) Zatoga samolotu, kierujacy skokami 1 instruktor-wyrzucajacy posiadali
kwalifikacje odpowiednie do wykonywanych czynnosci;

d) Spadochron ucznia-skoczka byt sprawny;

e) Dokumentacja spadochronu ucznia-skoczka prowadzona byla prawidtowo;

f) Warunki meteorologiczne byly odpowiednie do wykonywania skokéw przez
ucznia-skoczka;

g) Najscie do zrzutu skoczkéw na wysokosci okoto 2900m wykonane bylo
z podobnym kursem, co na nizszych wysokosciach, lecz z przesunigciem toru lotu
na pétnoc o okoto 1000m;

h) Podczas wykonywania najScia do zrzutu na wysokosci okolo 2900m nie byla
utrzymywana taczno$¢ radiowa pomiedzy kierujacym skokami, a zatoga samolotu;

1) Kierujacy skokami nie mial §wiadomos$ci sytuacyjnej, czy najScie samolotu,
zktérego nastapit zrzut skoczkow na wysokosci okoto 2900m jest
w rzeczywistosci najsciem do zrzutu;

j) Instruktor-wyrzucajacy przed wydaniem uczniom-skoczkom i skoczkom komendy
do skoku na wysokosci okoto 2900m nie skontrolowal, czy samolot
w rzeczywistosci znajduje si¢ nad wlasciwym miejscem zrzutu;

k) Uczen-skoczek, ktéra doznata obrazen podczas ladowania, opuscila samolot na
polecenie instruktora-wyrzucajacego w miejscu, ktére w powazny sposéb
ograniczato mozliwosci ladowania w wyznaczonym rejonie;

1) Instruktor-wyrzucajacy, w czasie pelnienia  obowiazkéw  zwigzanych
z wyrzucaniem skoczkow, pelnit rowniez czynnosci pilota tandemu.

3.2. Przyczyny wypadku
4. Wykonanie zrzutu skoczkéw nad niewtasciwym punktem, co w powazny sposéb
ograniczylo mozliwosci wyladowania ucznia-skoczka w bezpiecznym terenie;
5. Bfad zalogi samolotu powodujacy przelot poza przyjetym w poprzednich
najsciach punktem zrzutu i poinformowanie wyrzucajacego, ze samolot znajduje

si¢ nad wlasciwym punktem zrzutu;

2'W przypadku skokéw, w ktérych wymagana jest obecnosé¢ kierownika skokéw.
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6. Bledy w organizacji skokdw, ktoére nie wyeliminowaty pomyiki zatogi samolotu
1w konsekwencji doprowadzity do skoku ucznia-skoczka nad punktem,
niegwarantujacym ladowania w wyznaczonym rejonie:

— nienawiazanie przez zalogg samolotu tacznosci z kierujacym skokami w celu
upewnienia si¢ czy nie ma przeciwwskazan przystapienia do zrzutu
skoczkow;

— nieskontrolowanie przez instruktora-wyrzucajacego przed podaniem
komendy do skoku, czy samolot znajduje si¢ nad wlasciwym (okre§lonym

wczesniej na podstawie zrzutu sondy) punktem.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

— Jednoczesne wykonywanie czynnosci wyrzucajacego i pilota tandemu;

— Biledy organizacyjne polegajace na nieomdéwieniu procedury zwiazanej ze
zrzutem skoczkéw, w sytuacji, gdy zatoga ze wzgledu specyfike ruchu
lotnicze go musi prowadzi¢ korespondencj¢ na czg¢stotliwosci innej niz ta, na

ktérej utrzymywana byta tacznos¢ z kierujacym skokami.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami proponuje wprowadzenie
nastepujacych zalecen profilaktycznych:

1. Podczas wykonywania skokéw spadochronowych, osoby wykonujace
czynnosci wyrzucajacego nie powinny jednoczesnie wykonywac czynnosci
pilota tandemu, chyba, ze czynnoSci zwiazane z przygotowaniem do skoku
tandemowego wykonywane sa w osobnym najsciu samolotu do zrzutu;

2. Organizatorzy skokéw spadochronowych powinni opracowa¢ procedury
wewngtrzne obejmujace wspOlprace pomigdzy zaloga samolotu, z ktérego
wykonywane sa skoki 1 wyrzucajacym oraz kierujagcym skokami / lotami, jesl
taka funkcja jest przewidziana.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym
Podpis niecgytelny
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