RAPORT WSTEPNY O POWAZNYM INCYDENCIE LOTNICZYM POLEGAJACYM NA
WYPADNIECIU Z DROGI STARTOWEJ PO LADOWANIU ORAZ KONTYNUOWANIE
WYKONANIA OPERACJI LOTNICZEJ NIE W PELNI SPRAWNYM STATKIEM
POWIETRZNYM PO ZAISTNIALYM ZDARZENIU

INFORMACJA O ZDARZENIU
Nr akt sprawy

962/09

MIEJSCE ZDARZENIA
Panstwo / rejon zdarzenia
Polska

Miejscowos¢

Katowice-Pyrzowice (EPKT) N 50°28' 27""; E 019°04'48";

CZAS ZDARZENIA
Data zdarzenia

[2ofofo] [t]t] o]e]

Rok Dzien

Czas lokalny zdarzenia

[2]0 | |3 16 |
Godz. Min.
STATEK POWIETRZNY
Producent SP
Boeing
Typ SP
B-737 -800

Znaki rejestracyjne SP
5/B|- |D|B|V]

Panstwo rejestracji SP
CYPR

Nazwa uzytkownika SP

Eurocypria Airlines LTD

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. X pasazerski 2. [ cargo 3. [ pasaz./cargo
4. [] przebazowanie 5. [] szkolny / kontrolny 6. []inny
7. [ nieznany
S [] lot regularny N X lot nieregularny Z [ nieznany

D[] lot krajowy I X ot miedzynarodowy z [ nieznany




LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy
10. ] zinstruktorem
1Y. [ inny

Niehandlowy

20. ] w celach wtasnych
23. ] specjalny

2Z. [ nieznany

Handlowy

30.[] lot agro

33. [ lot reklamowy
36. [] transport drewna

Loty rézne

40. [] lot badawczy

43. [] lot poszukiwawczy
4Y. [ inny

11. [[] samodzielny

21. [] stuzbowy

24.[ ] nad otwartym morzem

31.[] lot gasniczy

34. [] ztadunkiem podwiesz.
37. ] nad otwartym morzem

41. [] nielegalny
44. [] pokazowy / sportowy
47.[ ] nieznany

12. [ kontrolny

22. [] rzadowy
2Y. [ inny

32. [] lot obserwacyjny
35. [] lot sanitarny
3Y [ inny

42.[] przebazowanie
45. [] akwizyc./ pokaz.

Rodzaj uzytkownika

1. [] aeroklub / szkota lotn.

4. [] uzytk. Prywatny
Z. [ nieznany

2. [] spétka
5. [] sprzedaz / wynajem

3.[X przeds. Panstw.
Y. [ inny

TRASA LOTU

Ostatni punkt odlotu

|G|C|F|V|

FUERTEVENTURA

Planowany punkt docelowy

|E|P|K|T|

KATOWICE-PYRZOWICE

Diugotrwatosé lotu

|0 |5 | |2 |5 |
Il - OBRAZENIA CIALA

Zatoga

NIE BYLO
Pasazerowie

NIE BYLO
Osoby postronne

NIE BYLO




IV - USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

D[] zniszczony S [ powaznie uszkodzony M X nieznacznie uszkodzony N [ nie bylo

Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogolna sytuacja meteorologiczna
1Jvme

2 X IMC

Z [] nie ustalono

Warunki oswietlenia
1] $wit
4[] noc ksiezycowa

2 [] oswietlenie dzienne

5 X noc ciemna

3 [] zmierzch

Z [] nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

KOLEJNOSC ZDARZEN:

LADOWANIE Z LEWEJ STRONY LINII
CENTRALNEJ DROGI STARTOWEJY,
WYPADNIECIE POZA DROGE STARTOWA
LEWYM GLOWNYM PODWOZIEM ORAZ
PODWOZIEM PRZEDNIM. USZKODZENIE
DWOCH LAMP KRAWEDZIOWYCH DROGI
STARTOWEJ NASTEPNIE POWROT NA DROGE
STARTOWA ORAZ DOKONCZENIE DOBIEGU.
START | LOT DO EPWA BEZ POPRAWNEGO
WYKONANIA PRZEGLADU PRZEDLOTOWEGO
PRZEZ ZArOGE WYKONUJACA LOT
EPKT - EPWA

ETAP LOTU:

LADOWANIE, DOBIEG | LOT DO EPWA;




CZESC OPISOWA:

LOT Z LOTNISKA POLOZONEGO NA JEDNEJ Z WYSP KANARYJSKICH - FUERTEVENTURA (GCFV) DO
KATOWIC (EPKT) BYE W TYM DNIU DRUGIM LOTEM ZALOGI LADUJACEJ W KATOWICACH. ZALOG A
WYKONAEA PODEJSCIE DO PASA 27 W EPKT WG SYSTEMU ILS PRZY NASTEPUJACYCH WARUNKACH
ATMOSFERYCZNYCH WYSTEPUJACYCH NA LOTNISKU O GODZINIE 19:30 UTC: WIATR 210°/2 KT, RVR
DLA PASA 27 WYNOSIE 350M PRZY WYSTEPOWANIU MGLY, A DOLNA GRANICA CHMUR
OKRESLANA BYEA NA 100 FT. MINIMA DLA LOTNISKA I ZALOGI PRZY PODEJSCIACH
WYKONYWANYCH W CAT I WYNOSZA: RVR >550M A PODSTAWA GRANICA CHMUR >200 FT. PO
PRZYZIEMIENIU Z LEWEJ STRONY LINII CENTRALNEJ DROGI STARTOWEJ SAMOLOT LEWYM
GEOWNYM PODWOZIEM 1 PODWOZIEM PRZEDNIM OPUSCIE. DROGE STARTOWA A NASTEPNIE PRZEZ
OKOLO 373 M BYL POZA JEJ CZESCIA ROBOCZA USZKADZAJAC DWIE LAMPY KRAWEDZIOWE.
PRAWE ZEWNETRZNE KOLO PODWOZIA GEOWNEGO, W TYM CZASIE, POZOSTAWALO CALY CZAS
NA ASFALTOWEJ CZESCI DROGI STARTOWEJ. SAMOLOT POWROCIE. NA DROGE STARTOWA I NA
NIEJ ZAKONCZYL DOBIEG. W SWOIM OSWIADCZENIU PILOT LECACY (CPT) STWIERDZIE, ZE
NAJPRAWDOPODOBNIEJ] LEWE $WIATEA KRAWEDZIOWE DROGI STARTOWE] WZIAL ZA
NIEISTNIEJACE NA TYM LOTNISKU $WIATEA LINII CENTRALNEJ. PO ZAKOEOWANIU NA STOISKO
POSTOJOWE ZALOGA NIE ZGLOSIEA ZADNYCH UWAG. F/O ZALOGI LADUJACEJ PRZEKAZAEL
INFORMACJE ZALODZE LECACE] Z KATOWIC DO WARSZAWY, ZE DOKONA PRZGLADU
PRZEDLOTOWEGO — KAPITAN ZMIENIAJACEJ ZALOGI ZAAKCEPTOWAE TO. W REZULTACIE F/O
POPRZEDNIEJ ZAEOGI SPRAWDZIE TYLKO LEWA STRONE PODWOZIA GEOWNEGO NIE WYKONUJAC
POPRAWNIE CALEJ ,TRASY” PRZEGLADU PRZEDLOTOWEGO (PDI — PRE DEPARTURE INSPECTION).
WYKONUJAC TA CZYNNOSC F/O NIE POSIADAL LATARKI UMOZLIWJAJACEJ OSWIETLENIE
SPRAWDZANYCH ELEMENTOW STATKU POWIETRZNEGO ZAWARTYCH W PROCEDURZE ,PDI”. W
REZULTACIE NIE DOKONAL SPRAWDZENIA PRZEDNIEGO PODWOZIA, PRAWEGO PODWOZIA
GLOWNEGO ORAZ POZOSTALYCH ELEMENTOW PODLEGAJACYCH OBOWIAZKOWEMU
SPRAWDZENIU PRZEDLOTOWEMU.

W ZWIAZKU Z TAKIM DZIALANIEM F/O, NIE ZOSTALY WYKRYTE USZKODZENIA OPON PODWOZIA
PRZEDNIEGO, USZKODZENIE FELGI PRAWEGO KOLA PRZDNIEGO ORAZ REFLEKTORA KOLOW ANIA
ZNAJDUJACEGO SIE NA GOLENI PRZEDNIGO PODWOZIA. NIE WYKRYTE ZOSTALO USZKODZENIE
OPONY WEWNETRZNEGO KOLA PRAWEGO PODWOZIA GLOWNEGO. KAZDE Z WYMIENIONYCH
USZKODZEN POWODOWALO WYELIMINOWANIE DANEJ CZESCI STATKU POWIETRZNEGO Z DALSZEJ
EKSPLOATACII, A TYM SAMYM, NIEZDOLNOSC STATKU POWIETRZNEGO DO DALSZEGO LOTU DO
CZASU WYMIANY WSZYSTKICH USZKODZONYCH ELEMENTOW. PO POWROCIE DO SAMOLOTU F/O
ZGLOSIE. KAPITANOWI ZALOGI LECACEJ DO WARSZAWY, ZE SAMOLOT JEST SPRAWNY. W TRAKCIE
WYPYCHANIA (PUSH BACK) NA UWAGE ZE STRONY OSOBY NADZORUJACEJ TEN PROCES NA ZIEMI,
1Z STLUCZONY JEST REFLEKTOR KOLOWANIA, KAPITAN ZAPYTAL F/O (POPRZEDNIA ZALOGA
WRACALA DO WARSZAWY NA POKLADZIE SAMOLOTU) WYKONUJACEGO PDI CZY ZAUWAZYL
JAKIES USZKODZENIA REFLEKTORA KOLOWANIA, F/O ODPOWIEDZIAL, ZE ,NIE”. W ZWIAZKU Z
TYM KAPITAN STWIERDZIE. ZE MEL (MINIMUM EQUIPMENT LIST) POZWALA MU NA WYKONANIE
LOTU DO WARSZAWY I NIE MA ZADNYCH ZASTRZEZEN DO SPRAWNOSCI STATKU POWIETRZNEGO.
PO LADOWANIU W WARSZAWIE I SPRAWDZENIU STANU REFLEKTORA ORAZ OPON PRZEDNIEGO
PODWOZIA ZALOGA NAPISALA RAPORT ASR, DOKONAEA WPISU ODNOSNIE NIESPRAWNOSCI DO
DZIENNIKA POKEADOWEGO, PRZEKAZALA SAMOLOT PERSONELOWI TECHNICZNEMU, A
NASTEPNIE OBIE ZAr.OGI UDALY SIE DO HOTELU.

WYDANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

BRAK

PROPONOWANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
BRAK

PIECZATKA | PODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM

WARSZAWA 3 GRUDNIA 2009 ROKU




