PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 1386/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:
Przewodniczacy posiedzenia,
Z-ca przewodniczgcego Komisji: mgr inz. Andrzej PUSSAK
Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek JAWORSKI
Cztonek Komisji: dr inz. Michat CICHON
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz FRATCZAK
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan FYDRYCH
Cztonek Komisji: mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr LIPIEC
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward LOJEK
Cztonek Komisji: inz. Tomasz MAKOWSKI
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard RUTKOWSKI
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw ZURKOWSKI
Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 5 marca 2014 roku okoliczno$ci zdarzenia lotniczego
samolotu Cessna 152, ktore wydarzyto si¢ 13 sierpnia 2012 roku na trawersie miejscowosci
Scinawa (woj. dolno$laskie, pow. lubinski) pomiedzy lotniskiem Lubin (EPLU) a Wotowem,
dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr
996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im
oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa
Komisja Badania Wypadkow Lotniczych przyjeta ustalenia uzytkownika i dodatkowe informacje za

wystarczajace 1 podjeta decyzj¢ o zakonczeniu badania.
Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu zdarzenia wykonywany byl lot egzaminacyjny na trasie lotnisko Lubin (EPLU) — Wolow —
Wschowa — lotnisko Lubin (EPLU). Podczas tego lotu, na odcinku Lubin — Wotéw, na trawersie
miejscowoséci Scinawa, na wysokosci 2000 stop (ok. 600 m) nastapita gwaltowna, czgsciowa utrata
mocy silnika objawiajgca si¢ duzymi drganiami. Po zorientowaniu sig¢, ze na tej mocy mozliwy jest
lot poziomy bez uraty wysokosci, pilot postanowil wykona¢ lot powrotny na lotnisko Lubin.
Podczas tego lotu ci$nienie oleju i temperatura glowic utrzymywata si¢ w granicach normy.

Po wyladowaniu i podkotowaniu pod hangar nie stwierdzono zadnych zewngtrznych oznak
uszkodzenia silnika czy ptatowca. Postanowiono zdemontowac silnik i przekaza¢c go do
certyfikowanej organizacji obstugowej, gdzie przeprowadzono jego weryfikacje. Stwierdzono tam
urwanie $§ruby mocujacej stopke korbowodu nr 3 z jego pokrywa, co doprowadzito do rozpigcia
tego korbowodu. Uwolniona stopa korbowodu byta uderzana przez obracajacy si¢ wat korbowy, co
spowodowato powazne uszkodzenia karteru, cylindrow, watka rozrzadu i innych elementow silnika.
Rozleglos¢ uszkodzen wykluczyla mozliwo§¢ wykonania naprawy gtéwnej tego silnika. Nie
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prowadzono dalszych badan 1 ekspertyz oraz nie okre§lono przyczyny urwania si¢ Sruby
korbowodu.

Najczestszymi przyczynami zerwania Sruby korbowodu sa:

- dokrecenie $ruby zbyt duzym momentem,

- dokrecenie $ruby zbyt matym momentem, co prowadzi od poluzowania tego potaczenia w trakcie
eksploataciji,

- gwaltowne zatrzymanie watu korbowego, np. poprzez uderzenie $§migtem,

- wada $ruby.

W tym przypadku gwaltowne zatrzymanie watu korbowego mozna wykluczy¢, poniewaz ani
uzytkownik nie zglaszal takiego zdarzenia ani nie odnotowano takiego zdarzenia w archiwum
PKBWL. Potencjalnymi przyczynami urwania si¢ $ruby pozostaja zatem wada S$ruby lub
niewlasciwe wykonanie remontu kapitalnego silnika wykonywanego w 2004 roku, gdzie $ruba
mogta by¢ przykrecona niewtasciwym momentem.

Przyczyna incydentu lotniczego:

bylo urwanie si¢ z nieokreslonego powodu $ruby mocujacej stopke korbowodu nr 3 z jego
pokrywa, co doprowadzilo do rozpiecia si¢ tego korbowodu, wewnetrznych uszkodzen silnika
i spowodowalo gwaltowna, czeSciowa utrate mocy silnika w locie.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
brak

Dzialania podjete przez Uzytkownika:

brak

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Jacek Jaworski podpis na oryginale
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