PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

621/14

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

19 maja 2014 r.

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko EPBC

Rodzaj, typ statku powietrznego:

smigtowiec EC 135 P2+

Dowddca SP: Pilot Smiglowcowy zawodowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
3
Nadzorujacy badanie: Dariusz Frgtczak
Podmiot badajacy: Komisja uiytkownika

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 27.05.2015 .

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas startu $migtowca, bedac w ustalonym zawisie na wysoko$ci okoto 4-6 ft pilot zauwazyt,
ze nie wiaczyt trybu High NR przetacznikiem HI NR zainstalowanym na tablicy przyrzadéw. Jest
to niezgodne z lista kontrolng ,,Sprawdzenie przed startem”. Zamierzajac samemu aktywowacé tryb
High NR, nie proszac o wykonanie tej czynno$ci ratownika, pilot odruchowo lewa reka puscit
dzwigni¢ skoku i mocy COLLECTIV. W trakcie przemieszczania r¢ki w kierunku przetacznika
HI NR, pilot odczutl wyrazne szarpnigcie za mankiet lewego rekawa kombinezonu. Zaczepienie
mankietem rgkawa kombinezonu o wystajace przetaczniki znajdujace si¢ na glowicy dzwigni
COLLECTIV spowodowato niezamierzone przemieszczenie si¢ dzwigni skoku i mocy do dotu,
skutkiem czego bylo twarde przyziemienie $miglowca na podloze betonowe. Smiglowiec
przyziemil pionowo w granicach miejsca postojowego. Pilot 1 ratownik zauwazyli, ze Smiglowiec
stoi z kilkustopniowym przechytem na prawg strone. W celu niedopuszczenia do przekroczenia
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ograniczen momentu masztu MM, pilot podczas chtodzenia silnikow przed ich wylgczeniem
utrzymywat drazek sterowy w odpowiednim potozeniu. Zespot napedowy do momentu wytaczenia
smigtowca pracowat bez zastrzezen. Zdarzenie zostato zgloszone zgodnie z obowigzujagcym
w zakladzie systemem raportowania. Smiglowiec zostat zawieszony W eksploataciji i przekazany do
Stacji Obstugi Technicznej Warszawa-Babice.

Zgodnie z przyjeta procedura, zdarzenie zostato zgloszone do producenta $miglowca Airbus
Helicopters Deutchland (AHD). Inzyniering Airbus Helicopters dokonat oceny przestanego
materialu  zdjeciowego oraz opisu uszkodzen. Zalecit wykonanie stosownych pomiarow,
dodatkowych zdj¢¢ oraz sprawdzen zgodnie z AMM 05-51-00, 6-3:

— kadluba, inspekcji watow napedowych, sprzegta i tozysk, zgodnie z punktami (1), (2), (3),

(4b);

— belki ogonowej, zgodnie z punktem (4b);

— podwozia, zgodnie z punktem (4j);

— oraz wykonania boroskopii silnikow.

Po wykonaniu powyzszych czynnosci zostal opracowany i zatwierdzony projekt naprawy
glownych komponentow $migtowca. Wedtug wydanego przez AHD Repair Design Approval Sheet
(RDAS ref. No: AIRF 130/2014, wyd. A) naprawe sklasyfikowano jako drobng. Naprawa
Smigtowca zostala wykonana przez personel zaktadowej Stacji Obstugi Technicznej Warszawa —
Babice. Po zrealizowaniu programu lotu probnego-kontrolnego, w dniu 04.08.2014r. $smiglowiec
zostat przywrocony do eksploatacji. Od dnia przywrocenia do eksploatacji do dnia 30.04.2015 r.
$miglowiec nalatat okoto 160 godz. — bez uwag.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Przyczyna twardego przyziemienia $miglowca w fazie startu bylo przemieszczenie si¢
(opadnigcie) dzwigni skoku i mocy COLLECTIV do dotu, w wyniku jej odruchowego puszczenia
przez pilota i nicostroznego zaczepienia o jej glowice mankietem rgkawa kombinezonu w celu
wilaczenia przetacznika HI NR.

Okolicznosci sprzyjajace:

— brak samokontroli wykonywanych czynnosci przed startem zawartej w ,,Standaryzacji
czynnosci zatogi HEMS dla $migtowca EC 135 P2+” (pilot powinien miedzy innymi
wypowiedzie¢ ,,HI NR —wtaczony” 1 sprawdzi¢ wykonang czynnos$¢);

— udzial pilota w innych przedsigwzigciach, niemajacych zwigzku z pelnieniem dyzuru
w ramach $miglowcowej stuzby ratownictwa medycznego (podczas pelnienia dyzuru
wymagane jest ciaggle posiadanie operacyjnej $wiadomosci sytuacyjnej oraz konstruktywna
wspolpraca z pozostatg czescig zatogi).

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

— zapoznanie personelu operacyjnego SP ZOZ Lotnicze Pogotowie Ratunkowe z zaistniatym
zdarzeniem;

— wprowadzenie zasady, ze pilot petnigcy dyzur HEMS nie powinien wykonywaé innych
czynnosci, niemajacych zwigzku z pelnieniem dyzuru;
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— w czasie szkolen pilotow (OPC, PC, symulator) wprowadzenie statej zasady wykonywania
procedury wynikajacej z listy kontrolnej ,,Sprawdzenie przed startem” i Samokontroli

wykonywanych czynno$ci.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa Komisji:

Po zakonczeniu badania PKBWL nie sformutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig i nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Dariusz Fratczak

podtis s orgginals
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