PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

23/15

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

11 stycznia 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

FIR EPWW

Rodzaj, typ statku powietrznego:

1.Samolot, Airbus A321 (A321)
2. Samolot, Airbus A320 (A320

Dowodca SP:

Brak danych

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Bez

Smiertelne Powazine Lekkie .,
obrazen

Nadzorujacy badanie:

Bogdan Fydrych

Podmiot badajacy:

Instytucja zapewniajgca stuzby ieglugi
powietrznej

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 08.07.2015

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

z kursem na TOMTI.

Zblizenie si¢ dwoch statkow powietrznych A321 i A320 w okolicach punktéw nawigacyjnych
LAGAR i TOMTI.
09:35:50 - A321 zglasza si¢ na czestotliwosci sektora ACC. Zostaje zidentyfikowany na FL360

10:06:10 - na czestotliwos$ci sektora ACC zglasza si¢ A320 lecacy na FL350 w kierunku punktu

POLON. Otrzymuje zgode na lot do punktu RUDKA, zakrecajac w lewo 1 zblizajacy

do A321.
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10:08:05 — A321 otrzymuje nakaz znizania do FL340,ktoéry mial osiagna¢ przed punktem
TOMTI.

10:08:50 - na wskazniku radarowym wyswietlona zostaje sygnalizacja STCA - alert zo6tty.

10:09:00 — Kontroler (krl) ACC nakazuje natychmiastowe zatrzymanie znizania dla A321,

ktory przecina FL357 i zaloga deklaruje zatrzymanie znizania na FL350.

10:09:10 - na wskazniku radarowym wyswietlona zostaje sygnalizacja STCA - alert czerwony.

10:09:20 - krl ACC nakazuje zignorowanie ostatniej dyspozycji i zezwala na kontynuacje

znizania do FL340.
10:10:00 — A321 przechodzi na tacznos¢ z ACC Praga.
W momencie mijania si¢ Ssamolotow doszto do zanizenia separacji do 6,6 NM (przy wymaganej
7 NM).
Ustalenia:
1. Byt to pierwszy dyzur kontrolera po jednym dniu wolnym.
2. Tlos¢ sektorow otwartych byta odpowiednia, natezenie ruchu bylo w gérnych granicach
wartosci.
3. Pracujacy na stanowisku krl ACS licencj¢ kontrolera ruchu lotniczego - uprawnienia ACS -
otrzymal w 2011 r. W dniu zdarzenia posiadat aktualne wszystkie uprawnienia, oraz
badania lekarskie. Kurs odswiezajacy wiadomosci odbyt w dniach 07 — 08.01.2015 r.
4. Kontroler przedwczesnie kieruje A320 na punkt RUDKA zmniejszajac tym separacje
z A321. Drogi lotnicze przez punkty LAGAR i TOMTI sg tak skonstruowane, ze
zapewniaja boczng separacje pomiedzy  statkami  powietrznymi  wlatujgcymi
i opuszczajacymi FIR EPWW.
5. Kontroler nakazuje znizanie A321 bez dokonania niezbednych pomiardw.
6. Natychmiastowe zatrzymanie A321 po rozpoczeciu znizania na nakazanym FL nie mogto
si¢ powie$¢ ze wzgledu na inercj¢ samolotu.
Przyczyny zdarzenia lotniczego:
Bledy w pracy ATM.
Dzialania profilaktyczne podj¢te przez podmiot badajacy:
1. Przekaza¢ raport koncowy do LSM ACC GAT w celu poinformowania uczestniczacego
w zdarzeniu krl o zakonczeniu postgpowania oraz go zapoznania z ustaleniami raportu.

2. Przekaza¢ raport koncowy i zebrane materialy do Osrodka Szkolenia Personelu ATS w celu
wlaczenia ich do zasobu (bazy danych) materialdow ze zbadanych zdarzen wykorzystywanych
przez instruktorow OSPA podczas szkolen podstawowych oraz od$wiezajacych dla

kontroleréw ruchu lotniczego.
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Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ i nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Bogdan Fydrych

podpis i orgginale

Strona3z3




