PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

552/15

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

21 kwietnia 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Gdansk — Rebiechowo (EPGD)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

1) Samolot, Boeing 737-800 (B738)

2) Samolot, Dash 8 (DH8D)

Dowodca SP:

Brak danych

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Smiertelne Powazine Lekkie

Bez obrazen

Nadzorujacy badanie:

Bogdan Fydrych

Podmiot badajacy: Instytucja zapewniajgca stuzby Zeglugi powietrznej
Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania:
7 paZdziernika 2015 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:
Zdarzenie na polu manewrowym lotniska EPGD, w ktérym udziat braty dwa samoloty:
B738 oraz DH8D. Kontroler ruchu lotniczego organu kontroli lotniska EPGD (krl TWR)
o0 godzinie 18:37 UTC wydat zgod¢ na wypychanie samolotu B738 ze stanowiska nr 23 na
droge kotowania (TWY) M. O godz. 18:38 UTC wyladowat na drodze startowej (RWY)
samolot DH8D i otrzymat kolizyjng instrukcje kolowania TWY M na stanowisko nr 21
(przejazd za stanowiskiem nr 23). Okoto godz. 18:40 UTC koordynator ruchu naziemnego
poinformowat TWR o tym zZe stanowisko 23 jeszcze nie rozpoczeto wypychania, ale jest
juz gotowe, a kotujacy DH8D jeszcze nie mingt stanowiska 23. Po tym zgloszeniu Krl
TWR anulowatl zgod¢ na wypychanie wydang dla B738, ktora wydatl ponownie po
mini¢ciu przez DH8D stanowiska nr 23.
Ustalenia
1. W czasie zdarzenia byt duzy ruch statkow powietrznych. Krl TWR dodatkowo
koordynowat z krl organu kontroli zblizania (APP) podejscia samolotu pomiarowego,

ktory oblatywat §wiatta PAPI RWY29.
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2. Krl TWR zgodnie z procedurami dla stuzb kontroli lotniska (PL4444 pt 7.1.1.2.) ma
nieprzerwanie $ledzi¢ caty ruch odbywajacy si¢ na lotnisku, w jego poblizu i na polu
manewrowym. Kontrolerzy lotniska EPGD nie moga zastosowac si¢ do tego punktu,
gdyz z ich pozycji TWY M 1 niektore stanowiska 40-te sg niewidoczne.

3. TWY M w dwoch miejscach aczy si¢ z TWY A6 tworzac rozciagnieta litere U. Jego
oznaczenie TWY M w dwoch miejscach taczy si¢ z TWY A6 tworzac rozciagniety
litere U. Jego oznaczenie powoduje dezorientacje pilotow, ktoredy majg kotowac.
Swiadczy o tym pytanie pilota DH8D, czy na pewno dobrze pokotowali. Oznaczenie
TWY M utrudnia tez prace Kkrl, nie pozwalajac na jej w pelni bezpieczne
i efektywne wykorzystanie, co budzi watpliwos¢ zgodnosci z pkt 1.1.5 ppkt b zawartym
w DOC9157 Aerodrome Design Manual Part 2 Taxiways, Aprons and Holding Bays
rozdziat 1 Taxiways. -" taxiway routes should be as simple as possible in order to avoid
pilot confusion and the need for complicated instructions™.

4. Krl TWR wydajac zgode zatodze DH8D kolowania na stanowisko 21 planowal, ze

samolot zwalniajacy RWY29 w TWY G pokotuje do odcinka TWY M blizej TWY A5
i wjkotuje na stanowisko 21 przed wypchnigtym ze stanowiska 23 samolot B738.
Poniewaz instrukcja kotowania dla DH8D nie precyzowata planéw krl, zatoga
samolotu pokotowat, wykonujac zakret w najblizej znajdujacy si¢ odcinek TWY M,
niewidoczny juz dla krl TWR. Takie kolowanie byto kolizyjne, gdyz prowadzito
samolot DH8D na wypchni¢ty lub wypychany samolot B738 ze stanowiska 23
niewidocznego dla krl TWR.. Dzi¢ki informacji od koordynatora ruch naziemnego,
ktoredy kotuje DH8D, i ze samolot B738 jeszcze nie zostal wypchnigty, krl TWR
anulowat zgod¢ na wypychanie dla B738, co zapewnilo bezpieczenstwo obu
samolotow.

5. Pracujacy na stanowisku krl TWR licencje kontrolera ruchu lotniczego - uprawnienia
ADI i OJT - otrzymal odpowiednio w 2006 r. i 2009 r. W dniu zdarzenia posiadat
aktualne uprawnienia ADI/OJT oraz wazne badania lekarskie. Kurs odswiezajacy
z sytuacji niebezpiecznych odbyt w dniach 19-23.05.2014 r.

Whioski wynikajace ze zdarzenia

1. Nieprecyzyjna instrukcja kotowania przekazana dla zatogi samolotu DHSD i brak
informacji o wypychaniu ze stanowiska 23, istotna dla zalogi kotujacego samolotu,
gdyz ta cze$¢ pola manewrowego jest niewidoczna dla krl TWR, co uniemozliwia Krl
TWR sprawowanie kontroli i podjg¢cia wlasciwych dzialan w celu uniknigcia kolizji.

2. Prawidlowa reakcja krl TWR, zapewniajgca bezpieczenstwo samolotow, po odebraniu
informacji od koordynatora ruchu naziemnego o sytuacji ruchowej w niewidocznej dla

niego czesci pola manewrowego - TWY M.
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Doprowadzenie do zgodnosci z wymogiem: -DOC 4444 Rozdziat 7 pkt 7.1.1.2. -
"Kontrolerzy kontroli lotniska nieprzerwanie $ledza caly ruch odbywajacy si¢ na
lotnisku 1 w poblizu lotniska, jak rowniez ruch pojazdow i1 oso6b znajdujacych si¢ na

polu manewrowym. ...".

- DOC 9157 Aerodrome Design Manual Part 2 Taxiways, Aprons and Holding Bays

Rozdz. 1 Taxiways pkt 1.1.6 ppkt c -"all sections of the taxiway system should be
visible from the aerodrome control tower. Remote cameras can be used to monitor
sections of taxiways shadowed by terminal buildings or other aerodrome structures if
such obstructions cannot be practically avoided".

Zmiana pkt 5.3.4 INOP Gdansk TWR na bardziej czytelny zapis, zgodny z pkt

2.2.3.2 LOA PAZP i PL Gdansk:

-" W celu zapewnienia bezpieczenstwa wykonywania operacji lotniczych w warunkach
stabej widzialno$ci, kiedy cale pole manewrowe lub jego czg$¢ nie moze byc
wzrokowo nadzorowane przez organ shuzby kontroli lotniska (Gdansk TWR )
zaleca si¢, aby zarzadzajacy lotniskiem zapewnil wykonywanie operacji kotowania
wylacznie w asyscie ,,FOLLOW ME”, ktéry pozostaje w stalej dwustronnej
facznos$ci z Gdansk TWR".

Zaktualizowanie zapisu w AIP Polska dotyczace niewidocznych czeséci lotniska

EPGD o: fragmenty TWY Al, A2; TWY J, TWY K, TWY M; stanowiska postojowe

na ptycie 3.

Zwrocenie si¢ do Zarzadzajacego Portem Lotniczym Gdansk im. Lecha Walesy

o weryfikacje poprawnosci 0znaczenia/nazewnictwa lotniska — rejon TWY M.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:
Btedy w pracy ATM.

Dzialania profilaktycznepodj¢te przez podmiot badajacy:

1.

Przekaza¢ raport koncowy zarzadzajacemu lotniskiem Gdansk/Rebiechowo w celu
przeanalizowania poprawnos$ci oznakowania czgsci pola manewrowego omawianego
w raporcie (TWY M / TWY A6) z punktu widzenia zapisow Doc 9157, rozdziat 1
oraz ewentualne zaplanowanie i wprowadzenie korekt.

Przekaza¢ raport koncowy oraz zebrane materiaty Zastgpcy Dyrektora Biura Stuzb
Ruchu Lotniczego ds. Kontroli Lotniska w celu przeanalizowania mozliwosci oraz
podjecia dziatan ktorych celem byloby doprowadzenie do zgodno$ci z zapisami
Doc4444 pkt. 7.1.1.2 oraz Doc 9157 pkt. 1.1.6 ppkt. ¢ - nieprzerwana obserwacja pola
manewrowego lotniska.

Zastepca Dyrektora Biura Stuzb Ruchu Lotniczego ds. Kontroli Lotniska w terminie
do 31 pazdziernika 2015 roku poinformuje biuro AB o wynikach analizy oraz

podjetych dziataniach.
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Przekaza¢ raport koncowy oraz zebrane materiaty Kierownikowi Terenowego Zespotu

Kontroli Lotniska Gdansk w celu:

a) przeanalizowania i zainicjowania zmiany pkt. 5.3.4 INOP TWR EPGD na bardziej
czytelny zapis zgodny z pkt 2.2.3.2 LoA PAZP i PL.

b) zainicjowania aktualizacji zapisu w AIP Polska dotyczacego niewidocznych czesci
lotniska EPGD.

Kierownik Terenowego Zespolu Kontroli Lotniska Gdansk w terminie do

31 pazdziernika 2015 roku poinformuje biuro AB o wynikach analizy oraz podjetych

dziataniach.

Przekaza¢ raport koncowy do LSM TWR EPGD w celu:

) poinformowania uczestniczgcego w zdarzeniu KRL o zakonczeniu postepowania
oraz go zapoznania z ustaleniami raportu,

d) przygotowania i przekazania informacji dla catego personelu TWR EPGD
o ustaleniach raportu aby ograniczy¢ mozliwo$¢ wystapienia podobnego zdarzenia
w przysztosci.

Przekaza¢ raport koncowy 1 zebrane materiaty do Osrodka Szkolenia Personelu ATS

w celu wiaczenia ich do zasobu (bazy danych) materialow ze zbadanych zdarzen

wykorzystywanych przez instruktorow OSPA podczas szkolen podstawowych oraz

odswiezajacych dla kontrolerow ruchu lotniczego.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych W "o MW
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