PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 169 1/15

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 13 sierpnia 2015 r.
Miejsce zdarzenia: W trasie
Rodzaj, typ statku powietrznego: samolot Saab 340A
Dowddca SP: Pilot samolotowy
Smiertelne Powazine Lekkie Be? ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazer
- - - 2
Nadzorujacy badanie: Edward Lojek
Podmiot badajacy: Uzytkownik
Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajacego wyniki: INFORMACJA O ZDARZENIU [RAPORT]

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 9 pazdziernika 2015 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas lotu na poziomie przelotowym FL 150 w kabinie zalogi nastapito pekniecie lewej
przedniej szyby. Zatoga ocenila, ze pgknigcie nastgpito w zewnetrznej warstwie szyby 1 nie doszto
do rozhermetyzowania samolotu. Ze wzgledu na niewielkg odlegto$¢ do lotniska docelowego lot
byt kontynuowany zgodnie z planem. Po ladowaniu samolot zostal przekazany personelowi
technicznemu. Po ogledzinach potwierdzono peknigcie jedynie zewnetrznej, grzejnej warstwy

szyby.
Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Najprawdopodobniej zuzycie elementu grzejnego szyby lub jego zwarcie co najczesciej
doprowadza do pegknigcia zewnetrznej, ochronnej warstwy szklanej. Warstwy przenoszace
obcigzenia (akrylowe, znacznie grubsze od szklanej) byty nieuszkodzone.
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Szyby w kabinie zalogi zgodnie z Planowym Programem Obslugi nie s3 elementami ,,Hard
Time” lub ,,Life Limited Part” i w zwiazku z tym nie podlegaja cyklicznej, planowej wymianie.
Dokonuje si¢ jedynie cyklicznie ich sprawdzen pod katem delaminacji pomigdzy warstwami.

Zastosowane srodKki profilaktyczne:

1. O przebiegu zdarzenia zostanie powiadomiony personel latajacy i techniczny.
2. Przypadek zostanie omowiony podczas najblizszego szkolenia okresowego.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Edward Lojek W " MW
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