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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom z dnia 12 listopada 2025

lotniczym. w sprawie powaznego incydentu lotniczego
Komisja nie orzeka o winie

i odpowiedzialnosci.

Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do

wszelkich postepowan

el 2025-0062
administracyjnych. =

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz NUMER ZDARZENIA
zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw

i interpretaciji.

Samolot kat. specjalnej Hatz Classic, SP-YHW

6 lipca 2025 r., Wola Krakowianska

Uchwata zostata wydana na podstawie informacji
znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
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Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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Po analizie materiatow zawartych w zgtoszeniu zdarzenia lotniczego, dziatajgc na
podstawie § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w
sprawie wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), na
wniosek Przewodniczgcego Panstwowej Komisja Badania Wypadkow Lotniczych,
Komisja postanowita uznac¢ informacje zawarte w zgtoszeniu za wystarczajgce
I nie budzgce watpliwosci, podejmujac decyzje o zakonczeniu badania.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dn. 6 lipca 2025 r., pilot zaplanowat przelot z lotniska EPNT na Igdowisko w Woli
Krakowianskiej. Podczas kotowania po polu manewrowym lotniska startu samolot
wjechat lewym kotem w zagtebienie nawierzchni. Obcigzenia podwozia, ktore
wystgpity, mogty spowodowac niewidoczng i niewyczuwalng dla pilota deformacje
lewej goleni samolotu (Rys. 1). Lot na Igdowisko docelowe przebiegt prawidtowo.
Pilot podchodzit i Igdowat z prostej na RWY 33, w warunkach wiatru z kierunku
160 st. o predkosci okoto 5 kt. Samolot przyziemit na dwa punkty, a nastepnie
wytracat predkos¢ do opuszczenia kotka ogonowego. W trakcie dobiegu, gdy koto
ogonowe znalazto sie na ziemi, pilot hamowat réwnomiernie oba kota, jednak
samolot zaczat traci¢ kierunek w prawo. Pilot probowat temu przeciwdziataé¢
wychylajgc ster kierunku przeciwnie do skretu i jeszcze mocniej hamowat. Samolot
zjechat poza droge startowa, gdzie wykonat cyrkiel w prawo o 360 stopni. Pilot
wytgczyt iskrowniki i zamknat zawdr paliwa. Po zatrzymaniu i opuszczeniu kokpitu
stwierdzit skrzywienie lewej goleni podwozia gtdbwnego oraz zerwanie potgczenia
tylnego kota z dzwignig steru kierunku, po prawej stronie. Dalsze ogledziny nie
wykazaty uszkodzen, w tym kleszczenia sie uktadu hamulcowego. Na wtasnych
kotach samolot zostat przeciggniety do hangaru.

Rys. 1 Samolot Hatz Classic ze zdeformowang golenig podwozia. Strzatkg
pokazano miejsce uszkodzenia [zrodto: uzytkownik samolotu]
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2. Przyczynai czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

1. Prawdopodobng przyczyng cyrkla podczas dobiegu byta zbyt wolna
I niewystarczajgca reakcja pilota na utrate kierunku.

2. Niestabilne miekkie podtoze drogi startowej lgdowiska, w miejscach gdzie
wysuszona trawa odstonita piaszczystg podbudowe DS. Mogto to utrudniaé
utrzymanie kierunku uszkodzonym samolotem.

3. Znieksztatcenie goleni w miejscu osadzenia lewego kota mogto utrudniac
utrzymanie kierunku na dobiegu.

4. Powodem zerwania potgczenia kotka ogonowego z dzwignig steru kierunku
mogly by¢ wysokie naprezenia powstate podczas manewrowania
samolotem na ziemi, przed startem do lotu trasowego.

3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane/zrealizowane przez podmiot badajacy

Nie zaproponowano.

4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

Podpis na oryginale Podpis na oryginale
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