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PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
WYPADEK

zdarzenie nr: 102/03

statek powietrzny: paralotnia Nova Rotor L z napedem
(PPG)

17 lipca 2003 r. — Boleszkowice k/D¢bna (lubuskie)

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Parvistwowej Komisji Badania Wypadkéw
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecer profilaktycznych.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujqce przepisy prawa migdzynarodowego i krajowego. Badanie zostalo przeprowadzone bez
koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U z
2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych
za zaistniale zdarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzié¢ do blednych wnioskéw
i interpretacyi.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byé przygotowywane
Jedynie w celach informacyjnych.
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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Paralotnia Nova Rotor L z napedem (PPG), 17 lipca 2003 r., Boleszkowice k/Debna (lubuskie)

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:

Rodzaj i typ statku powietrznego:

WYPADEK

paralotnia Nova Rotor L
z napedem (PPG)

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ nie dotyczy
Dowddca statku powietrznego:  pilot paralotniowy
Organizator lotow/skokéw:  lot prywatny
Uzytkownik statku powietrznego: ~ prywatny
Wiasciciel statku powietrznego: ~ prywatny

Miejsce zdarzenia:
Data i czas zdarzenia:
Stopien uszkodzenia statku powietrznego:

Obrazenia zalogi:

Boleszkowice k/Debna (lubuskie)

17 lipca 2003 r. ok. godz. 19.35

powaznie uszkodzony

ze skutkiem smiertelnym

STRESZCZENIE

W dniu 17 lipca 2007 r. pilot paralotniowy wykonywat lot na paralotni z napgdem
kierujac sie z miejscowosci Debno (lubuskie) poprzez Boleszkowice do Mieszkowic.
Przelatujac nad miejscowoscia Boleszkowice obnizyl lot, przelecial nad boiskiem
sportowym i zderzyl sie z energetyczna linig elektryczng usytuowana za skrajem boiska.

W wyniku obrazen ponidst smier¢ na miejscu zdarzenia.
Badanie zdarzenia przeprowadzit zespot badawczy PKBWL w skladzie:
mgr Agata Kaczynska -kierujacy zespolem,
mgr inz. Jerzy Kedzierski  -cztonek zespotu,
mgr Tomasz Kuchcinski -cztonek zespohu,
dr n. med. Jacek Rozynski  -czlonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujaca przyczyne wypadku lotniczego:
wykonywanie lotu na malej wysokosci co doprowadzilo do zderzenia z linig

energetyczna, a w konsekwencji do $mierci pilota.
Komisja nie wyklucza, iz pilot mégl nie zauwazy¢ przeszkody z powodu

wykonywania lotu na zach6d doktadnie pod zachodzace storice.

PKBWL po zakonczeniu badania nie formutowala zalecen profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Paralotnia Nova Rotor L z napedem (PPG); 17 lipca 2003 r., Boleszkowice k/Debna (lubuskie)

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 17 lipca 2003 r. grupa paralotniarzy wykonywala loty rekreacyjne startujac
z taki pomigdzy miejscowosciami Obrzany a Dgbno (lubuskie). Loty nie odbywaty si¢
w sposéb sformalizowany i nie byly wykonywane w ramach jakiejkolwiek organizacji.
Okoto godziny 18.00 wystartowato poczatkowo dwoéch pilotéw nastepnie okoto 19.00
wystartowat trzeci pilot. Do tej grupy réwniez okolo godziny 19.00 dotaczyl kolejny
pilot, mgzczyzna lat 38, lecacy na paralotni Nova Rotor L. Piloci byli wyposazeni
w radiotelefony, za pomoca ktoérych utrzymywali pomigdzy soba ciagla lacznos¢
radiowa.

Pilot, ktory dotaczyt do grupy jako ostatni, po wystartowaniu zaproponowal droga
radiowa lot w kierunku miejscowosci Mieszkowice. Jeden z pozostatych pilotow
poprosil o sprawdzenie, czy posiadaja odpowiednia (wystarczajaca) ilo$¢ paliwa na
wykonanie tego lotu. Po upewnieniu sig, ze jest wystarczajaca, piloci zdecydowali si¢
na wykonanie tego lotu. Mialo to miejsce okoto 1 km przed miejscowoscig
Boleszkowice. Piloci lecieli nad miejscowosécia Boleszkowice, z tym, ze pilot na
paralotni Nowa Rotor L lecial okoto 500 m za jednym z pilotéw, przesunigty nieco
w prawo nad miejscowosé, w stosunku do toru lotu tamtego pilota. Lot odbywat si¢ na
niewielkiej, lecz trudnej do ustalenia wysoko$ci. Zgodnie z zebranymi informacjami,
pilot na paralotni Nova Rotor L, przelatywal ponad budynkami (czteropigtrowe bloki)
na bardzo malej wysokosci.

Po przeleceniu nad budynkami pilot obnizyt lot i kontynuowal go w kierunku na
zachéd utrzymujgc wysokos$¢ nie wyzej niz 5 m. Tor lotu przebiegal przez $rodek
pustego w tym czasie boiska. Pilot na skraju boiska zaczat si¢ wznosié. W chwilg
pdzniej zderzyt si¢ z linig energetyczng (15 kV). W wyniku poniesionych obrazen pilot
zmarl na miejscu wypadku. Wypadek zaistniat okoto godziny 19.35 czasu lokalnego.

1.2. Obrazenia oséb.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 1 - -
Powazne - - -
Nieznaczne (nie byto) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Naped paralotni oraz skrzydto powaznie uszkodzone w wyniku oddziatywania tuku

elektrycznego wynikajacego ze spigcia wywotanego zderzeniem z linig energetyczna.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Paralotnia Nova Rotor L z napedem (PPG); 17 lipca 2003 r., Boleszkowice k/Debna (lubuskie)

1.4. Inne uszkodzenia.
Zerwana linia przesylowa $redniego napigcia (15kV).
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot paralotniowy, mezczyzna lat 38, posiadat Karte stopnia wyszkolenia pilota
paralotniowego wydang przez Aeroklub Polski, z uprawnieniami ,,L.” wydanymi w dniu
01.08.2000 r.

Nie udato si¢ ustalié nalotu, jednak z uzyskanych informacji pilot w sposob staranny
podchodzit do swojego latania: byl zawsze do niego przygotowany i wlasciwie

zabezpieczony (kask, kombinezon, facznos¢ radiowa).

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Paralotnia Nova Rotor L wlasciwa do wykonywania lotow rekreacyjnych. Posiada
klasyfikacje 1-2 DHV. Producent Nova Vertriebsgesellschaft m.b.H.

Naped paralotniowy produkcji polskiej firmy MOTO-PARA-FLY. Wyprodukowany
najprawdopodobniej w 2002 r.

Zgodnie z uzyskanymi informacjami uzyty do lotu zestaw paralotniowy byt sprawny.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Warunki meteorologiczne byly dobre i nie mialty wptywu na zaistnienie zdarzenia.
Wypadek miat miejsce o godzinie 19.35. Zachdd storica w tym dniu przewidziany byt
na godzing 20.49 czasu lokalnego.

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie posiadat.
1.9. L.acznos¢.
Byla stale utrzymywana za pomocg radiotelefonéw pomigdzy lecacymi pilotami.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Teren zdarzenia jest terenem typowo nizinnym. Przed drutami patrzac od strony
nalotu, umiejscowione sa trzy budynki mieszkalne (czteropigtrowe) w odlegtosci okoto
250 m. Okoto 100 m przed drutami zaczyna si¢ boisko pitkarskie. Ogrodzenie 1,5 m,
siatka druciana na stupkach betonowych. Szeroko$¢ boiska 100 m. Przed drutami
znajduje sie niewielki nasyp o wysokosci 1,5 m i tawki dla publicznosei, tuz za nimi
ogrodzenie o wysokosci 2 m. Linia energetyczna przebiega po skosie od rogu boiska do
11 m do siatki przy drugim stupie. Linia - 15 kV. Odleglos¢ migdzy stupami 102 m
wysoko$é stupow 8 m. Zwis okoto 1,5m przy temp. 25 stopni Celsjusza. Przeswit
pomiedzy gérng krawedzia plotu i dolnym przewodem okoto 4,5m i w miejscu
uderzenia ogrodzenie w odlegtosci okoto 5 m od linii. Za drutami praktycznie teren do
horyzontu bez przeszkod 1 wzniesien.

RAPORT KONCOWY Strona 5 :
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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Paralotnia Nova Rotor L z napedem (PPG); 17 lipca 2003 r., Boleszkowice k/Debna (lubuskie)

1.13. Informacje medyczne i patologiczne.

Podczas przeprowadzonych badan medycznych nie stwierdzono obecnosci alkoholu
we krwi pilota. Na podstawie badan posmiertnych z duzym prawdopodobienstwem,
graniczacym z pewnoscig mozna stwierdzi¢, ze stan zdrowia pilota nie miat wptywu na
powstanie wypadku.

Pilot podczas lotu uzywat szkiel fotochromowych.

1.14. Pozar.

Punktowy wynikajacy z oddzialywania powstalego wskutek zwarcia tuku
elektrycznego. Nie wymagal interwencji stuzb przeciwpozarowych.
1.15. Czynniki przezycia.

Po zderzeniu pilota z energetyczng linig elektryczng nastgpilo wylaczenie pradu,
a nastepnie ponowne jego zalaczenie poprzez system automatyki sieci elektrycznej.
Karetka pogotowia ratunkowego przybyla na miejsce zdarzenia po okoto 10 minutach.
Reanimacja nie dala rezultatu. Lekarz stwierdzit zgon pilota.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Zebrano dostepny material dowodowy. Dokonano ogledzin miejsca wypadku oraz
zabezpieczonego juz przemieszczonego, przez policj¢ sprzgtu paralotniowego.
Przeprowadzono analiz¢ zeznan $wiadkow, wykonanych badan medycznych.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjne;j.

Lot wykonywany byl w ramach prywatnej dziatalnoéci rekreacyjnej pilota
posiadajacego odpowiednic uprawnienia przy uzyciu sprzg¢tu bedacego wlasnoscia
prywatna.

1.18. Informacje uzupelniajace.

Komisja spotkata si¢ z duza pomoca pilota paralotniowego nie zwiazanego ze
zdarzeniem, ktory poswigcajac wlasny czas pomdgt zebra¢ dokumentacja fotograficzng
i pomagat przedstawicielowi Komisji na miejscu zdarzenia.

W wyniku reorganizacji przydzialu zadahn nastgpila zmiana na stanowisku

kierujacego zespotem badawczym PKBWL.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.
Nie dotyczy.

2. ANALIZA.

Biorac pod uwage uzyskane informacje o przebiegu lotu, pochodzace od naocznego
swiadka nalezy stwierdzié, iz pilot wykonywal lot na tak malej wysokosci z pelng
$wiadomos$cig podejmowanych w tym zakresie decyzji. Swiadczyé o tym moze np.
spos6b wykonania lotu, znizanie czy praca silnikiem. Pigkna pogoda, lot w kierunku
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Paralotnia Nova Rotor L z napedem (PPG); 17 lipca 2003 r., Boleszkowice k/D¢bna (lubuskie)

zachodzacego stonca, duze plaskie przedpole mogly wplyna¢é na zmniejszenie
koncentracji pilota, a tym samym niezauwazenie przeszkody, jaka byla linia
energetyczna.

Na samym jednak poczatku analizy Komisja z cala stanowczoscia podkresla fakt, ze
wykonywanie jakiegokolwiek lotu na tak matej wysokosci nad zabudowa (obszarem
zamieszkanym), jest niebezpieczne, gdyz stwarza ogromne zagrozenie nie tylko dla
pilota, ale rowniez dla osdb trzecich i ich mienia. Z tego powodu roéwniez w przepisach
dotyczacych poruszania si¢ w przestrzeni powietrznej wprowadzono ograniczenia
w tym zakresie. Podejmujac decyzje o wykonywaniu lotow pilot zawsze musi bra¢ pod
uwage potencjalne zagrozenia zwiazane z dziatalnoscia lotnicza.

7 uzyskanych informacji o przebiegu ostatniej fazy lotu mozna przyjac, ze pilot
lecial na wysokosci ponizej 30 m nad terenem (tuz nad czterokondygnacyjnym
budynkiem). Nast¢pnie obnizyl lot do wysokosci nie wigkszej niz 5 m 1 kontynuowal
go nadlatujac nad boisko sportowe caly czas w kierunku ze wschodu na zachod. Silnik
pracowal bez zaklocen (na rownych obrotach), a paralotnia nie wykonywata zadnych
zakretow czy ewolucji. Po minigciu terenu boiska pilot zwigkszyl obroty silnika
podwyzszajac lot chcac przelecie¢ nad niewielkim nasypem, na ktérym umieszczone
byty tawki dla publicznosci. Przed samym uderzeniem w lini¢ energetyczng pilot unidst
nogi, co $wiadczy¢ moze, iz dopiero w tej chwili zauwazyl przeszkode. Wydaje sig
nieuzasadnionym przyjecie hipotezy, ze pilot $wiadomie lecial w kierunku linii
z zamiarem ominiecia jej na niewielkiej wysokosci, a zderzenie bylo wynikiem
nieodpowiedniego gospodarowania wysokoscia. Jednakze Komisja zwraca uwage, ze
zgodnie ze spostrzezeniami obserwatoréw ostatniej fazy lotu, pilot zmieniajac

wysokosci lotu faktycznie ,,odwzorowywal™ uksztattowanie terenu i przeszkod na nim

umiejscowionych.

Zdjecie wykonane od
strony nalotu
(winnym dniu niz
mialo miejsce
zdarzenie)

Czerwong strzalkq
zaznaczono  miejsce
uderzenia w  linig

energetyczng.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Paralotnia Nova Rotor L z napedem (PPG); 17 lipca 2003 r., Boleszkowice k/Debna (lubuskie)

Pilot podczas lotu utrzymywal tacznosé radiows i podczas tej korespondencji nie
zglosit zadnych uwag zwiazanych z ewentualnymi trudnosciami utrzymywania
wysokosci lotu, czy problemami z pracg silnika. Z powyzszego nalezy wnioskowac, ze
silnik pracowal do momentu zderzenia bez zaklécen, a w konsekwencji, ze stan
techniczny uzywanego podczas lotu sprz¢tu nie miat wplywu na zaistnienie wypadku.

Nie udato sie ustali¢ faktycznego do$wiadczenia pilota. Jednakze zgodnie
z uzyskanymi informacjami, pilot byl w ciagltym treningu. Nalezy jednak zwr6cic
uwage, ze lot zakoficzony wypadkiem byt jednym z pierwszych lotow na nowo
zakupionej paralotni. Fakt ten mogt wplywaé na nieznajomos¢ przez pilota zachowan
skrzydla, w tym predkosci reakcji na zwigkszenie ciagu silnika, a w konsekwencji
predkosci wznoszenia. Przy zalozeniu, ze pilot miat $wiadomos¢ przeszkody w postaci
linii energetycznej biegnacej na skraju boiska zderzenie moglo by¢ réwniez wynikiem
braku znajomosci reakcji paralotni. Jednakze zdaniem Komisji takie zaloZenia s mato
prawdopodobne inalezy podkreslié, ze nauka reakcji nowego skrzydta nie moze
odbywaé si¢ w okolicznosciach, w jakich miato miejsce zdarzenie, to znaczy lot nad
terenem zamieszkanym (zurbanizowanym).

Lot wykonywany byl w kierunku ze wschodu na zachéd, a zdarzenie zaistniato na 41
minut przed zachodem stofica. Pigkna pogoda, dobra widocznos¢, brak zachmurzenia
i zamglenia, mogl mie¢ wpltyw na niezauwazenie przez pilota linii energetycznej, tym
bardziej, ze za boiskiem rozciagaly si¢ tereny uprawne, na ktorych linie graniczne
poszczegdlnych pdl byly ulozone réwnolegle do linii energetycznej, co mogtlo
dodatkowo powodowaé zlewanie si¢ obrazu. Komisja zwraca uwage, ze czasami
jedynie po usytuowaniu stupéw mozna okresli¢ przebieg linii energetycznej. Tor lotu
przecinat linic energetyczna niemalze dokladniec w polowie odleglosci pomigdzy
dwoma stupami podtrzymujacymi liny. Pilot lecac na wysokos$ci okoto 5 m nad terenem
znajdowal sie niemalze na wysokosci linii, co moglo wplyna¢ na nalozenie sig¢ jej
obrazu na lini¢ horyzontu.

Biora powyzsze pod uwage Komisja jednoznacznie stwierdza, ze lot byt
wykonywany niezgodnie z zasadami bezpieczenstwa, ktére pilotom przekazywane sa

w trakcie szkolenia do uzyskania uprawniefi pozwalajacych na wykonywania lotéw.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

1. Pilot posiadal uprawnienia i umiejgtnosci pozwalajace na wykonywanie lotow
na paralotni z napedem. Nie byto mozliwe ustalenie, czy posiadal wiedzg¢ na
temat zagrozen zwiazanych z wykonywaniem lotéw na malej wysokosci.

Uzyty do lotu sprzgt paralotniowy byl sprawny.
Warunki meteorologiczne byly odpowiednie do wykonywania lotow.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Paralotnia Nova Rotor L z napedem (PPG); 17 lipca 2003 r., Boleszkowice k/Debna (lubuskie)

4. Lot odbywal si¢ na zbyt malej wysoko$ci, co naruszalo zasady bezpiecznego
wykonywania lotow.

5. Pilot nie byt pod wplywem alkoholu.

3.2. Przyczyna wypadku lotniczego
Po przeprowadzeniu analizy okolicznoéci zdarzenia Komisja ustalita, 1z przyczyna
wypadku byto:
wykonywanie lotu na malej wysokosci co doprowadzitlo do zderzenia z linig
energetyczng, a w konsekwencji do $mierci pilota.
Komisja nie wyklucza, iz pilot mogt nie zauwazy¢ przeszkody z powodu

wykonywania lotu na zachod doktadnie pod zachodzace stonce.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Pahnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami nie formulowala zalecen
profilaktycznych.

KONIEC
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