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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
samolot ultralekki CH-601 ,, Zodiak” JIA-0454, 09 marca 2003, Legnica

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: 10/03

Rodzaj i typ statku powietrznego: samolot ultralekki CH-601 ,,Zodiak”

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: JIA-0454

Dowodca statku powietrznego

Uzytkownik statku powietrznego:

Wilasciciel statku powietrznego:

okolo 1500 m na pln-wsch od granicy
lotniska EPLG (Legnica)

Data i czas zdarzenia: 09 marca 2003, godz. 17:15

Miejsce zdarzenia:

STRESZCZENIE

W dniu 09 marca 2003 r. JJJJBBEE  hangarze lotniska Legnica wykonywal
prace obstugowe w swoim samolocie CH-601 ,Zodiak”. Po przeprowadzeniu proby
sprawdzenia pracy silnika pilot wykonal lot po kregu nadlotniskowym. Tuz przed
czwartym zakretem silnik samolotu ,.kaszInat”, po wykonaniu czwartego zakrgtu zaczat
pracowaé nieréwno, a nastepnie sig zatrzymat. Pilot znajdujac si¢ na prostej do ladowania
nie majac pewnosci czy doleci do lotniska lotem slizgowym, wyladowal awaryjnie na
Sciernisku przed lotniskiem. W koficowej fazie dobiegu przednie oraz prawe kola zaryly
si¢ w gruncie, a samolot zatrzymat si¢ opierajac maska o ziemig. W trakcie ladowania nikt
nie odnidst obrazen.

Badanie wypadku podjat w dniu 14.03.2003 r. zespot badawczy Panstwowej Komisji
Badania Wypadkéw Lotniczych w skladzie:

1. Maciej LASEK — kierujacy zespotem badawczym
2. Jerzy KEDZIERSKI — czionek
3. Agata KACZYNSKA — specjalista

W trakcie badania PKBWL ustalila nastepujaca przyczyng wypadku lotniczego:

przymusowe ladowanie w podmoktym terenie przygodnym spowodowane przerwg w
pracy silnika na skutek uszkodzenia instalacji paliwowe;.

Pilot nie powiadamiajac ROKRL Wroctaw o planowanym locie uniemozliwil stuzbie
nadzoru ruchu lotniczego uwzglednienie tego lotu w planowanej sytuacji ruchowej i
zapewnienie bezpieczefistwa tego lotu.

PKBWL po zakoficzeniu badania zaproponowata 4 zalecenia profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych - 5
samolot ultralekki CH-601 ,, Zodiak”’ JIA-0454, 09 marca 2003, Legnica )

1 INFORMACJA FAKTYCZNE.

1.1 Historia lotu (dane o locie).

W dniu 09 marca 2003 ITGGNGNG_GNG hangarze lotniska Legnica wykonywal prace
obstlugowe w swoim samolocie CH-601 ,Zodiak”, znak rozpoznawczy JIA-0454.
W ramach tych prac dokonal wymiany pompy paliwa. Po sprawdzeniu poprawnosci
montazu wykonal przed hangarem prébe silnika. Proba trwata okoto 10 min. Nast¢pnie
pilot dwukrotnie przekotowal wzdtuz pasa. W tym czasie silnik pracowal bez zastrzezen.
Po przeprowadzeniu proby sprawdzenia pracy silnika ipostanowii wykonaé
lot po kregu nadlotniskowym. Na lot w charakterze pasazera zabral
sympatyka lotnictwa, pomagajacego mu w réznych pracach na terenie lotniska. Start
samolotu odbyt si¢ z pasa na kierunku 260°. Lot wykonywany byl po lewym kr¢gu na
wysokosci 150 m nad terenem. Tuz przed czwartym zakretem, silnik samolotu ,,kaszlnal”,
a po wykonaniu czwartego zakrgtu zaczal pracowaé nieréwno. Po zmniejszeniu otwarcia
przepustnicy silnik ponownie zaczal réwno pracowaé. Poniewaz moc silnika po
zmniejszeniu jego obrotéw nie zapewniala bezpiecznego ladowania na lotnisku, pilot
ponownie zwickszyt obroty silnika. W tym momencie silnik przerwal pracg. Pilot
znajdujac si¢ na prostej do ladowania, nie majac pewnosci czy doleci do lotniska lotem
$lizgowym, odchylil samolot w prawo i postanowil wyladowa¢ awaryjnie na sciernisku
przed lotniskiem. Ladowanie odbylo si¢ pod wiatr, przyziemienie bylo prawidlowe,
natomiast w czasie dobiegu przednie kolo zaczelo si¢ zapada¢ w grzaskim gruncie. W
koficowej fazie dobiegu przednie oraz prawe kolo zaryly si¢ w gruncie, a samolot
zatrzymal si¢ opierajac maskg o ziemig. W trakcie ladowania nikt nie odniést obrazen. Po
okolo 5-10 min. na miejscu ladowania pojawit si¢ patrol Policji. Samolot zostal przez
Policje zabezpieczony i przewieziony na parking strzezony.

1.2

Obrazenia oséb.

Obrazenia ciala

Zaloga

Pasazerowie

Inni

Smiertelne

Powazne

Nieznaczne -

1.3 Uszkodzenia statku powietrznego.
- Kadlub: uszkodzeniu uleglty dolna maska silnika, przednia golefi podwozia, prawa
golen podwozia oraz ztamana zostata jedna lopata Smigla;

- Skrzydla: uszkodzona konicéwka prawego skrzydia (wgniecenie kesonu na diugosci
okolo 20 cm i glebokosci 5 cm). Uszkodzenie bylo spowodowane podparciem si¢
prawym skrzydtem w koricowej fazie dobiegu;

- Uklady sterowania: zlamanie popychacza sterujacego przednim kolem.
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
samolot ultralekki CH-601 ,,Zodiak” JIA-0454, 09 marca 2003, Legnica

14 Inne uszkodzenia.
Nie bylo

1.5 Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Dowsdea: I
I P: o zosiz} poddany badaniom

lekarskim 18.04.2001 r. w Gtéwnym Osrodku Badan Lotniczo-Lekarskich AP (GOBLL) i
zostal uznany za zdolnego do wykonywania czynnosci instruktora pilota motolotniowego,
pilota szybowcowego, pilota mikrolotéw oraz kandydata do szkolenia samolotowego
wedhug grupy IV-V. Jako dokument uprawniajacy go do lotéw przedstawial dokument
wydany przez AVIACLUB UKRAIN |l obejmujacy uprawnienie instruktora oraz
pilota samolotu ultralekkiego, z data wydania 21.08.2001 r. i waznosciag do dnia
21.08.2003 r. Zgodnie z zeznaniem oraz osobistym Dziennikiem Lotéw na Mikrolotach na
samolocie CH-601 ,,Zodiak” | vylatat 58 godz. 05 min. Ostatni lot
poprzedzajacy wypadek wykonat 08.03.2003 r. w czasie 3 godz. 25 min.

Tabela.1 Lista ostatnich 10-stu lotéw (na podstawie Dziennika Lotéw na Mikrolotach).

220 | 11.08.02 : 1 - | Zodiak 3 | 20

221 |30.08.02 - - - Zodiak - - - - - - 20
222 {08.09.02 - - - Zodiak - - - - - 2 30
223 | 15.09.02 - - - Zodiak - - - - - 4 00
224 122.09.02 - - - Zodiak - - - - - - 45
225 120.10.02 - - - Zodiak 4 10
226 | 18.01.03 - - - Zodiak 1 15
227 |22.02.03 - - - Zodiak - - - - - 3 00
228 |08.03.03 - - - Zodiak - - - 3 25
229 109.03.03 Legnica - - Zodiak - - - - - - 06 Wypadek ]

Pasazer: |
I K wwalifikacje lotnicze: uezefi-pilot

szybowcowy, w dniu wypadku niewazne.

1.6 Informacja o statku powietrznym.

Samolot ultralekki CH-601 ,,Zodiak” zostat zbudowany amatorsko ||| GGG
Poczatkowo budowa byla prowadzona pod nadzorem Inspektoratu Kontroli Cywilnych
Statkéw Powietrznych (IKCSP). W jej trakcie prowadzony byt dziennik budowy samolotu
I Ost2tnim elementem prac wykonanych pod nadzorem IKCSP byt odbiér
czesciowy samolotu obejmujacy platowiec i toze silnika. Odbioru dokonat zespét IKCSP
w skiadzic [N v c:crwcu 2000 roku.
Pomimo, iz wynik odbioru byt pozytywny, budujacy samolot zrezygnowal z dalszego
nadzoru IKCSP nad budowg samolotu.

Wiasciciel samolotu okazat PKBWL nie zatwierdzone przez kogokolwiek instrukcje
Uzytkowania w Locie oraz Obstugi Technicznej. Na ich podstawie przyjgto nastepujace
dane samolotu:
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Parstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
samolot ultralekki CH-601 ,, Zodiak” JIA-0454, 09 marca 2003, Legnica

silnik: czterosuwowy, dwucylindrowy, chlodzony powietrzem model TAKEOFF-
BMW RS 66 kW (90 KM) o pojemnosci 1085 cm’® , zasilany etyling lub benzyna
bezotowiows o liczbie oktanowej min 94 z wiryskiem sterowanym komputerowo;

platowiec: maksymalny cigzar startowy 495 kg
cigzar samolotu pustego: 275 kg
maksymalny ci¢zar zalogi: 155 kg

(poniewaz wilasciciel nie posiadat swiadectwa wazenia samolotu dane dot. cigzaréw
oraz zatadowania samolotu nie mogly by¢ potwierdzone)
dolnoptat wolnonosny konstrukcji metalowej, poiskorupowej, podwozie trojkotowe
stale z kolem przednim sterowanym. Glowny zbiornik paliwa o pojemnosci 60 litrow
umieszczony jest w kadlubie za $ciana ogniowa, dwa zbiorniki zapasowe o
pojemnosci po 20 litréw w skrzydiach. Schemat pokladowej instalacji paliwowej

przedstawiony jest na Ryc. 1.

Filer paliwa

o rzydl
Zbicrnik lewego skrzydia Zawdr Zawbt Zbtornik prawego skrzydia

Ryc. 1 Schemat instalacji paliwowej samolotu CH-601 ,,Zodiak”
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych -
samolot ultralekki CH-601 ,, Zodiak” JIA-0454, 09 marca 2003, Legnica

Nalot samolotu od poczatku eksploatacji (wg Dz. Lot.): 58 godz. 05 min.

Paliwo: zuzycie paliwa wedtug Instrukcji Uzytkowania w Locie:

Warunki lotu predkos¢ lotu obroty silnika zuzycie paliwa
maksymalna predkos¢ lotu poziomego 175 km/h 6500 obr/min 15 1/h
predkos¢ najlepszego wznoszenia 100 km/h 6000 obr/min 13 Vh
predkoé¢ przelotowa (75% mocy) 140 km/h 5400 obr/min 11 Vh

Wedlug ustnego o$wiadczenia pilota, zatankowat on przed uruchomieniem silnika okoto
18 litréw paliwa (benzyny samochodowej bezolowiowej o liczbie oktanowej 95) do
zbiornika gtéwnego.

Przeprowadzone prace obstugowe:
Data Zakres Prac Uwagi:

10.02.2002 | Wymiana $migla na firm¢ ,, KREMEN”

09.06.2002 | Donitowanie owiewki poprawiajacej chlodzenie

04.07.2002 | Wymiana oleju, przeniesiono wylotowa czg$¢ chiodnicy do gory

01.08.2002 | Przeglad bez uwag
08.09.2002 | Przeglad odpow. hamulcéw
20.10.2002 | Przeglad bez uwag
18.01.2003 | Wymiana sprzegla elastycznego silnik/przekiadnia

22.02,2003 | Przeglad bez uwag

09.03.2003 | Wymiana pompy paliwowej

1.7 Informacje meteorologiczne.

Pilot nie pobral ani nie zapoznal si¢ w innej formie z aktualnym komunikatem
meteorologicznym.

1.8 Srodki nawigacyjne.
Lot odbywat si¢ po kregu nadlotniskowym i nie wykorzystywano pomocy nawigacyjnych.

1.9 Lacznosé.

Samolot nie byt wyposazony w pokladows stacj¢ lotnicza. Laczno$¢ radiowa zapewniona
byla poprzez radiostacje przenosng typu NARCO AVIONICS INC HT 830. W czasie lotu
zakonczonego ladowaniem awaryjnym pilot nie prowadzit korespondencji radiowe;.

1.10 Dane dotyczgce lotniska.

Nazwa, kod lotniska: lotnisko Legnica, EPLE. Pozycja geograficzna: 51° 10° 59” N, 16°
10’ 46” E, ELV 124 m., drogi startowe RWY 1400 x 40 m. cz¢$¢ trawiasta 1400x100m.
079°/259°. Laczno$¢ ,.kwadrat” 122,4 MHz. Uzytkownik lotniska: Strefa Aktywnosci
Gospodarczej Sp. z o.0.

1.11 Rejestratory pokladowe.

Nie byto
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
samolot ultralekki CH-601 ,,Zodiak” JIA-0454, 09 marca 2003, Legnica

1.12 Informacja o szczatkach i zderzeniu

Samolot przyziemil si¢ prawidlowo. Nie stwierdzono aby jakakolwiek czg$¢ wyposazenia
oddzielita si¢ od niego przed zderzeniem z ziemia.

1.13 Informacje medyczne i patologiczne.
Po zaistnieniu wypadku lotniczego zaloga nie zglaszata zadnych dolegliwosci mogacych
by¢ efektem wypadku. Pilot po wypadku zostat poddany badaniu na obecnosé¢ alkoholu.
Wynik badania przeprowadzonego o godz. 18%% wyniést 0.00 mg/l. Innych badan nie
przeprowadzono. W dniu 07.05.2003 r. I rzcszcdt badania lekarskie w
GOBLL i zostat uznany jako zdolny do wykonywania czynnosci lotniczych wg klasy 2

(Orzeczenie Lekarskie [ INGczGNG).

1.14 Pozar.
Nie byto.

1.15 Czynniki przezycia /Ratownictwo/.

Po wypadku zatoga samodzielnie opuscita samolot. Nie wzywano pomocy medyczne;.

1.16 Badania i ekspertyzy.

Zesp6t badawczy po przybyciu na miejsce dokonat oglgdzin samolotu zabezpieczonego
na parkingu depozytowym w Legnicy. W trakcie ogledzin stwierdzono, ze charakter
uszkodzen odpowiada opisanemu przez pilota przebiegowi zdarzen. Jednoczesnie
stwierdzono:

- brak paliwa w zbiorniku gléwnym,

- pewng ilo$¢ (nie wykonano pomiaru) paliwa w zbiornikach zapasowych,

- brak paliwa w filtrze paliwa migdzy glownym zbiornikiem paliwa a pompa

paliwowa.

Po przeprowadzeniu ogledzin instalacji paliwowej stwierdzono zawieszong blaszkg

~ zaworu jednokierunkowego prawego zbiornika zapasowego. Zawor ten zabezpieczal
instalacj¢ paliwowa przed grawitacyjnym cofnigciem si¢ paliwa ze zbiornika gléwnego do
zbiornikéw zapasowych. Przyczyna zawieszenia zaworu byt fragment nitu jednostronnego,
ktory zablokowat blaszke zaworu w pozycji otwarte;j.

W trakcie ogledzin silnika, Komisja zwrécita uwage wlascicielowi statku powietrznego
na nieprawidlowe prowadzenie przewodu paliwowego w niewielkiej odlegtosci nad
kolektorem wydechowym. Brak zabezpieczenia (ostony) przewodu paliwowego przed
promieniowaniem cieplnym kolektora wydechowego mogtoby doprowadzi¢ do peknigcia
tego przewodu i zapalenia si¢ benzyny od kolektora wydechowego.

1.17 Informacje o dzialalnosci j. o. lotn. i administracji

Samolot CH-601 ,,Zodiak” o znakach rozp. JIA-0454 byl hangarowany na lotnisku w
Legnicy na podstawie umowy najmu zawartej pomigdzy firma Strefa Aktywnosci
Gospodarczej Sp. z 0.0. (SAG) bgdaca jednoczesnie uzytkownikiem lotniska a [N

I W tcj samej umowie w § 7 punkt 2. zawarto zapis:
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
samolot ultralekki CH-601 ,,Zodiak” JIA-0454, 09 marca 2003, Legnica

»Zgodnie z Instrukcjq Uzytkowania Lotniska Legnica pkt 2.4.6 kazdorazowq zgode na
loty (przeloty) wydaje z upowaznienia Prezesa SAG Glowny Specjalista ds. Lotniczych. On
rowniez peini funkcje Kierownika Lotow w godzinach pracy SAG. Otrzymanie zgody na
loty (przeloty) od ROKRL Wroctaw nie zwalnia od stosowania zasad j/w.”

Jako osob¢ wyznaczong do wykonywania czynnosci stuzby nadzoru ruchu lotniczego na
lotnisku Legnica SAG wyznaczy! | ] JJJEEEEEEE Z2odnie z jego zeznaniem pilot
I i powiadomil go o zamiarze wykonania lotu w dniu 09.03.2003 r.

Instrukcja Uzytkowania Lotniska Legnica EPLE, Czes¢ II — Procedury wykonywania
lotéw, punkt 2.1 — loty nad lotniskiem, wymaga aby wszelkie loty nad lotniskiem mialy
zgode Rejonowego Osrodka Kontroli Ruchu Lotniczego (ROKRL) we Wroctawiu. Pilot
I nic powiadomil ROKRL Wroctaw o zamiarze wykonania lotu.

Brak zgody na lot pilot ttumaczyt przeoczeniem.

Pilot przed wykonaniem lotu nie zapoznal si¢ aktualnym komunikatem
meteorologicznym.

1.18 Informacje uzupelniajace

Zgodnie z pismem [ - dnia 25.09.2003 wlasciciel samolotu
CH-601 ,,Zodiak”, znak rozp. JIA-0454, nie wystgpowal do Prezesa Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego z wnioskiem, zgodnie z art.146 ustawy Prawo lotnicze (ustawa z dnia 3 lipca
2002 r., Dz. U. nr 130, poz. 1112), o uzyskanie zezwolenia na wykonywanie lotéw w FIR
Warszawa ani tez o zezwolenie na staly pobyt tego statku w $wietle art. 151 ustawy jak
wyzej.

Wedlug informacji zawartych w pismach ULC-LOL-1/WK/603/03 z dnia
12.08.2003 r. oraz ULC-LOL-1/WK/301/03 z dnia 24.09.2003 r., przepisy ukrainskie
zakazuja rejestracji amatorskich statkéw prywatnych bedacych wlasnoscia oséb nie
majacych obywatelstwa Ukrainy. Stowarzyszenie ,,Aeroclub of Ukraine” nigdy nie wydatl
Swiadectwa Rejestracji dla samolotu ultralekkiego o znakach rozp. JIA-0454. Jednocze$nie
Aeroklub Ukrainy wyraznie stwierdza, ze nie zna organizacji pod nazwa AVIACLUB
UKRAIN, ktory wydat licencje pilota | S ok tcz nic uznaje tej
licenc;ji.

1.19 Nowe metody badan
Nie bytlo.
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2 ANALIZA.

W dniu 09.03.2003 r. . dokonat samodzielnie wymiany pompy paliwowej.
Po sprawdzeniu poprawno$ci montazu i zatankowaniu do zbiornika gtéwnego okoto 20
litrtéw benzyny wykonal przed hangarem probe silnika. Préba trwala okolo 10 min. W
trakcie trwania préby pilot na chwil¢ uruchomit, w celu sprawdzenia jej pracy, pomocnicza
pompe paliwowa shuzaca do przepompowania paliwa ze zbiornikéw zapasowych do
zbiornika gléwnego. W tym momencie znajdujacy si¢ w prawym zbiorniku fragment nita
zrywnego zawiesit zawor jednokierunkowy prawego zbiornika zapasowego. Komisja nie
jest w stanie stwierdzi¢, w jaki sposéb ten element znalazt si¢ w zbiorniku zapasowym.
Najbardziej prawdopodobnym jest pozostawienie go tam w trakcie budowy samolotu lub
jego przedostanie si¢ do zbiornika w trakcie tankowania paliwa. Nastgpnie pilot
dwukrotnie przekotowal wzdluz pasa. W tym czasie silnik pracowal bez zastrzezen. Po
przeprowadzeniu proby sprawdzenia pracy silnika postanowil wykona¢ lot
po kregu nadlotniskowym. Przyjeto, ze laczny czas pracy silnika w czasie proby i
kolowania wyniost 15 min. W tym czasie paliwo grawitacyjnie wyciekalo ze zbiornika
gléwnego do zbiornika zapasowego przez zawieszony zawor jednokierunkowy. Po starcie
w momencie gdy samolot dochodzit do IV zakr¢gtu w zbiorniku gléwnym zaczglo
brakowaé paliwa. Charakter pracy silnika opisany przez pilota potwierdza tezg, ze
przyczyna najpierw nieréwnomiernej pracy a potem zatrzymania silnika byt brak paliwa.
W trakcie lotu pompa stuzaca do przepompowywania paliwa ze zbiornikéw zapasowych
do zbiornika gléwnego byla wylaczona.

Z szacunkowych obliczen wynika, Zze przy zalozeniu iz laczny czas pracy silnika po
zatankowaniu paliwa wyniést 21 min (10 min. préba silnika, 5 min. na kotowania i 6 min.
lotu) i $rednim zuzyciu paliwa 13 U/h, silnik w czasie pracy zuzyl ze zbiornika glownego
4.5 1 paliwa. Pozostale paliwo przelalo si¢ w tym czasie do zbiornikow zapasowych.
Poniewaz w czasie demontazu samolotu w miejscu ladowania i transportu na parking
depozytowy cze$¢ paliwa wylata si¢ ze zbiornikéw zapasowych w skrzydiach,
niemozliwym bylo okreslenie ilosci paliwa w zbiornikach zapasowych w momencie
przerwy w pracy silnika.

Samolot byl wyposazony w paliwomierz w postaci U-rurki wskazujacy ilos¢ paliwa w
zbiorniku gléwnym. Sposéb wykonania paliwomierza (zaznaczone na zdjeciu zacisnigeie
rurki) wzbudza watpliwosci Komisji co do prawidlowosci jego dziatania. Odczyt ilosci
paliwa w tego typu paliwomierzach, zwlaszcza przy stabym oswietleniu (lot odbywat si¢ o
okoto godz. 17:09 w marcu i zme¢tnieniu pod wplywem dziatania benzyny materialu z
ktérego wykonana jest rurka, jest czesto utrudniony. Tym mozna tlumaczy¢ nie
zaobserwowanie przez pilota nadmiernego ubytku paliwa. Samolot nie byt wyposazony w
sygnalizacj¢ rezerwy paliwa.

Decyzja o ladowaniu awaryjnym podjeta przez pilota oraz wybdr miejsca ladowania
(pod wiatr, na kierunku bez przeszkdéd terenowych) byla zgodna z zasadami pilotazu w
sytuacjach awaryjnych.

Ztamana jedna lopata $migla $wiadczy o tym, ze w momencie ladowania silnik nie
pracowal.
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3  WNIOSKI

3.1  Ustalenia Komisji

Na podstawie zebranego materiatu dowodowego PKBWL ustalita co nastgpuje:
a) pilot nie znajdowat si¢ pod wptywem alkoholu,

b) pilot mial obowiazek uzyska¢ zezwolenie na wykonywanie lotu nad lotniskiem EPLE
od ROKRL Wroclaw oraz od zarzadzajacego lotniskiem SAG,

¢) pilot nie powiadomit ROKRL Wroctaw o planowanym locie ani tez nie zlozyl
wymaganego zapisem PL-11, podpunkt 3.5.2.1.1 — planu lotu, na lot w przestrzeni
lotow swobodnych,

d) pilot nie zglosit zamiaru wykonywania lotu zarzadzajacemu lotniskiem SAG,
e) pilot nie zapoznat si¢ przed lotem z aktualnym komunikatem meteo,

f) licencja wydana przez AVIACLUB UKRAIN, [l nie moze by¢ uznana za
dokument uprawniajacy go wykonywania lotéw na samolocie ultralekkim CH-601
»Zodiak” znak rozp. JIA-0454,

g) stowarzyszenie ,,Aeroclub of Ukraine” nigdy nie wydato Swiadectwa Rejestracji dla
samolotu ultralekkiego o znakach rozp. JIA-0454 w zwiazku z czym samolot
formalnie nie jest wpisany do zadnego rejestru lub ewidencji,

h) pilot nie posiadat w dniu wypadku wymaganego art. 209 ustawy Prawo lotnicze
waznego ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej za szkody wyrzadzone w
zwigzku z ruchem statkéw powietrznych,

i) konstrukcja ukladu paliwowego nie zapewniala jego bezpiecznego uzytkowania w
przypadku awarii jednego z dwoch zaworéw jednokierunkowych,

j) stwierdzono brak wilasciwego zabezpieczenia przewodu paliwowego w komorze
silnika przed promieniowaniem cieplnym kolektora ukadu wydechowego,

k) w momencie startu samolotu zawér jednokierunkowy w ukladzie zbiornik giowny-
zbiornik zapasowy prawy byl niesprawny co spowodowalo grawitacyjne przelewanie
si¢ paliwa ze zbiornika gtéwnego do zapasowego.

1) wszystkie czynnosci podjete przez pilota od momentu zauwazenia niesprawnosci

zespotu napedowego byly prawidlowe i zgodne z zasadami sztuki pilotazu.

3.2  Przyczyny i okolicznosci wypadku lotniczego
Przyczyna wypadku lotniczego bylo:
przymusowe ladowanie w podmoklym terenie przygodnym spowodowane przerwg w

pracy silnika na skutek uszkodzenia instalacji paliwowe;j.

Pilot nie powiadamiajac ROKRL Wroctaw o planowanym locie uniemozliwit stuzbie
nadzoru ruchu lotniczego uwzglednienie tego lotu w planowanej sytuacji ruchowe;j i
zapewnienie bezpieczenstwa tego lotu.
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Pavistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
samolot ultralekki CH-601 ,, Zodiak” JIA-0454, 09 marca 2003, Legnica

4

ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi materiatami, proponuje nastepujace zalecenia profilaktyczne w stosunku
do Urzedu Lotnictwa Cywilnego:

1) Zwrécié szczegélng uwage na legalnos¢ wykonywanych lotéw przez samoloty
ultralekkie zarejestrowane w obcych rejestrach lub ewidencjach statkéw powietrznych.

2) Poddaé okresowej kontroli dokumentacj¢ pilotéw samolotéw ultralekkich
uprawniajacg ich do wykonywania lotow.

3) Poprawi¢ nadzér nad jakoscia prowadzonej doraznej obshtugi technicznej samolotow
ultralekkich.

4) Z okolicznosciami wypadku zapozna¢ pilotéw i osoby nadzorujace wykonywanie
operacji lotniczych na lotniskach i ladowiskach.

Przewodniczqcy Zespotu badawczego PKBWL

........................................................................

ZALACZNIK

KONIEC
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