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Parfistwowa Komisfa Badania Wypadkdw Lotniczych
Szybowiec SZD-9bis , SP-3033, lotnisko Piastow
26 lipca 2003 r., godz. 13,10,

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: 113/03

Rodza] i typ statku powietrznego: Szybowiec SZD-9bis “Bocian”

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-3033

Dowddca statku powietrznego:

Uzytkownik statku powietrznego: Aeroklub PLL LOT

Wiasciciel statku powietrznego: Aerokiub PLL LOT

Miejsce zdarzenia: Lotnisko Piastow

Data i czas zdarzenia: 26 lipca 2003 r., godz. 13,10

STRESZCZENIE

W dniu 26 lipca 2003 r. uczen pilot wykonywata lot na termike z
lotniska Piastow k/ Radomia na szybowcu SZD-9 bis ,Bocian”. Na skutek utraty
wysokosci sadzac, Ze nie doleci do lotniska, postanowita ladowaé na polu obok
lotniska. Podczas ladowania zaczepita skrzydlem o ziemig uszkadzajac szybowiec
Do badania wypadku przystapit Zespot Badawczy PKBWL w skiadzie:

dr inz. Maciej LASEK - kierownik zespoiu badawczego,
mgr Ignacy GOLINSKI - cztonek zespotu badawczego.
W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujace przyczyny wypadku lotniczego:

Przyczyng wypadku lotniczego bylo wykonanie zakretu na zbyt mate] wysokosci |
zaczepienie skrzydlem o ziemie w czasie ladowanie w terenie przygodnym. Zakret
zostat wykonany wskutek blednej oceny lgdowiska na kierunku ladowania.
Ladowanie w terenie nastapito na skutek niewlasciwego gospodarowania wysokoscig
niezbedna dla dolotu do lotniska.

PKBWL po zakoriczeniu badania zaproponowata dwa zalecenie profilaktyczne.

RAPORT KONCOWY - Stronaldz?7



nia Wypadkiéw Lotniczych

o Szybowiec SZD-9bis , SP-3033, lotnisko Piastow

26 lipca 2003 r., godz. 13,10.

INFORMACJE FAKTYCZNE.

1. Informacja o wypadku lotniczym.
1.1, Historia lotu (dane o locie).

W dniu 26 maja 2003 r. na lotnisku Piastow k/ Radomia odbywaly sie loty szkolne i
treningowe na samolotach i szybowcach. Start wylozono z kursem 3102 Poczgtek
lotéw byt 0 godz. 10:29. Kierownikiem Lotéw od poczatku lotow byt instruktor
od ktorego obowiazki przejat 0 godz.12:30 B 0
godz. 11:22 na szybowcu SZD-9bis, SP-3033 wystartowata uczer pilot
7, do lotu wg ¢wiczenia IV/1 Nauka wykorzystania wznoszeri termicznych. Po
wyholowaniu przez samolot na wysokosé 600 m przez okolo godzine krazyta w
«kominie” osiggajgc 900 m. Widzac inny szybowiec krazacy w .kominie” postanowita
dotgczy¢ liczac na lepsze noszenia. Noszenia jednak skonczyly sie w tym kominie a
takze w kominie w ktérym poprzednio wykonywata lot. Rezultatem poszukiwania
noszen byla utrata wysokosci do 750 m, w zwigzku z czym postanowita wracaé na
lotnisko. Bedac juz na prostej do lgdowania napotkata silne duszenie i obawiajac sie,
ze nie doleci do lotniska postanowita ladowaé w przygodnym terenie. Bedac juz nisko
nad ziemia stwierdzita, 2e moze si¢ zderzy¢ z linig telefoniczng i chcac zmienié pole
ladowania wykonata zakret w lewo na sasiednie pole. W zakrgcie tym zaczepita
koricowky lewego skrzydta o ziemig wykonata obrét o 170° w stosunku do Kierunku
ladowania, przyziemiajac szybowiec w trawersie na kotko podwozia. Szybowiec

zostal uszkodzony. Pilot doznat sttuczenia barku.
1.2. Obrazenia oséb.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inni
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nieznaczne 1 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego.

Uszkodzenia szybowca:

1. urwana koncowka skrzydta lewego,

2. urwany statecznik i ster pionowy,

3. wyrwane z kadtuba podwozie szybowca.

1.4. Inne uszkodzenia.
Nie byto

1.5. Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Dowodca statku powietrznego uczen pilot ur. 1987 . w
~, nie posiada licencji pilota szybowcowego. Loty wykonywata w ramach
szkolenia szybowcowege wg PROGRAMU SZKOLENIA SZYBOWCOWEGO

Aerokiubu Polskiego.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-9his , §P-3033, lotnisko Piastéw
26 lipca 2003 r., godz. 13,10.

1.6. informacja o statku powietrznym.
Szybowiec SZD-9bis 1E “Bocian™.

Rok bud. Producent Nr fabrycz. { Znaki rozp. | Nr rejestr. | Data rejest.

1976 |PDPS “PZL-Bielsko™ |1 E P-735 [SP-3033 3033 02.06.1976
Nalot od poczatku eksploatacji..........ccoooviiiiii 2327 godz. 12 min.
Nalot od OStatNIe] NAPTAWY........eceer e eraree e e et as e snnnanaa 74 godz. 37 min.
Swiadectwo Zdatnosci do LotU WAZNE:.......cc.ccvvvecreerecciniinns covrevenrasirannes 13.11.2003.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Prognoza pogody dla rejonu Radomia na dzier 26.07.2003 r. w godz. 10:00 do 18,00
UTC.

Rejon znajduje sie w zasiegu rozlegtej zatoki nizowej znad Wysp Owczych w strefie
frontow. Mozliwo$¢ opad przelotnego i burz.

1. Wiatrdolny:.......oocociieee. VRB z przewaga 1302 do 160® o sile 5-15 km / godz.
2. WIdzZialnoSEi......oooeevviviivniiiniireer e, powyzej 10 km. w opadzie 6-10 km.
3. Z8ChMUIZENIB: ... ee e eee e 2/8- 4/8 Cu, 2/8- 5/8 Ac.
4. Podstawy W M. N.D.Mi e e Cu 800-1200;Ac 3000.
B, TUMDUIBNCIA. .. .vviiireee ittt s e s w Cb silna.
ST Pe ) (=] 14 17- 1 0 SOOI OO PRTPTPRS 3300 m
7. ODIOOZBNIO. ... ..o e ee e et silne w Cb.

1.8. Srodki nawigacyjne.
Standardowe wyposazenie dla szybowca SZD-8bis 1E ,Bocian”.

1.9. Lacznosé.
Szybowiec byt wyposazony w korespondencyjng radiostacje poktadowa RS-6101-1.

1.10. Dane dotyczace lotniska.

Lotnisko RADOM Piastow, kod EP RP. Lokalizacja: 512 28’ 44.44” N; 212 06’ 36,12”
E. Elewacja 145 m. npm. Drogi startowe: 1). trawa 710 X 100 0582 - 238°.

2). trawa 640 X 100 163° - 343°.
Czestotliwoéé radiowe: INFO 122,900 MHz.; AERO 122,900 MHz. Uzytkownik
Aeroklub Radomski.

1.11. Poktadowe rejestratory.
Szybowiec nie byt wyposazony w rejestratory poktadowe.

1.12. Informacja o szczatkach i zderzeniu.

Szybowiec ladowat na tgce. Nie stwierdzono, aby jakakolwiek czgs¢ szybowca lub
jego wyposazenia oddzielita sig¢ od niego przed uderzeniem o ziemie.
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Parstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-9bis , SP-3033, lotnisko Piasiow
26 lipca 2003 r., godz. 13,10.

1.13. Informacje medyczne.

Pilot podczas wypadku nie odnidst Zadnych obrazen. Badania lotniczo — lekarskie
przechodzit w WOQJSKOWYM INSTYTUCIE MEDYCYNY LOTNICZREJ w
Warszawie w dniu 22.04.2003 r. Na podstawie tych badan zostat uznany jako zdolny
do wykonywania czynno$ci lotniczych wg klasy 2 bez ograniczen do wykonywania
lotéw.

1.14, Pozar.

Nie wystapit.
1.15. Ratownictwo i szanse przezycia.

Po wypadku szybowca uczen pilot o wlasnych sitach opuscita szybowiec. W czasie
wypadku doznala sthuczenia barku i w zwigzku z tym przebywata na obserwacji w
szpitalu.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Komisja odebrata zeznania od $wiatkow zdarzenia, przeanalizowata dokumentacje
techniczng szybowca oraz dokumentacjg lotng ucznia — pilota.

1.17. Informacje o dziatalnos$ci j. o. lotni. i administracji.

Wypadek zdarzyl sie na polu przy lotnisku Piastbw. Wszystkie czynnosci do
przyjazdu przedstawicieli PKBWL wykonato kierownictwo Aerokiubu PLL LOT.

1.18. Informacje uzupeliniajgce.

W dniu 12 lipca 2003 r. na miejsce wypadku wyjechat z Warszawy dr inz. Macigj
lLasek Zastgpca Przewodniczacego PKBWL. W dniu 25 lutego 2004 r.,, do zespotu
badawczego wlaczono mgr Ignacego Golifskiego.

1.19. Nowe metody badan.
Nie zastosowano.

2. Analiza.
2.1. Przebieg zdarzenia. -
O godz. 11:22 na szybowcu SZD-Obis, SP-3033 wystartowala uczen pilot

| do lotu wg &wiczenia IV/1 Nauka wykorzystania wznoszer termicznych. Po
wyholowaniu przez samolot na wysokos¢ 600 m przez okolo godzine krazyla w
.kominie” osiggajac wysokoéé 900 m. Widzge inny szybowuec krgzgey w ,kominie”
postanowita dotgczy¢ do niego liczac na lepsze noszenia. Noszenia jednak skonczyly
sie w tym kominie a takze w kominie w ktérym poprzednio wykonywata lot.
Rezultatem poszukiwania noszen byta utrata wysokosci do 750 m, w zwigzku z tym,
bedac kilkanascie km od lotniska, postanowita wraca¢ na lotnisko. Bedac juz na
prostej do lgdowania, napotkata silne duszenie i obawiajgc sie, ze nie doleci do
lotniska postanowita ladowaé¢ w przygodnym terenie. Bedac juz nisko nad ziemig
stwierdzita, ze moze sie zderzyc z linig telefoniczng i chege zmienié pole lgdowania
wykonata zakret w lewo na sasiednie pole. W zakrecie tym zaczepita konicowks
lewego skrzydia o ziemig wykonata obrét o 170° w stosunku do kierunku igdowania,
przyziemiajgc szybowiec w trawersie na koétko podwozia. Szybowiec zostat
uszkodzony. Spis uszkodzen podaje pkt. 1.6 niniejszego raportu. Wg badan na
miejscu zdarzenia Komisji zgodnie z zatgczonym szkicem miejsca wypadku, teren do
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Panstwowa Komisfa Badania Wypadkdw Lotniczych
Szybowiec SZD-9bis , SP-3033, lotnisko Piastéw
26 lipca 2003 r., godz. 13,10,

ladowania wybrany przez pilota nadawat sie do lgdowania, ktore mogto zakonczyé
sie powodzeniem nawet bez wykonywania zakretu przed przyziemieniem. Obawa
pilota przed kolizjg z linig telekomunikacyjng powinna sktaniaé pilota do wykonania
zakretu raczej w prawg strone na wysokoSci przewyzszajgce| trzykrotng rozpietosc
skrzydet szybowca.

3. Wnioski.

3.1. Ustalenie Komisji.

3.1.1. Pogoda dla wykonania lotéw planowanych z lotniska Piastéw w dniu
23.07.2003 r. byta wiasciwa .

3.1.2. Loty wykonywane przez ucznia pilota byty wykonywane zgodnie z programem i
wskazowkami metodycznymi.

3.1.3. Wykonanie zakretu do lgdowania bylo wykonane na zbyt matej wysokosci .

3.1.4. Zle gospodarowanie wysoko$cig rozporzadzaing podczas dolotu do lotniska,

3.2. Przyczyny i okolicznosci wypadku lotniczego.

Bezposrednig przyczyng wypadku byto wykonanie zakretu na zbyt matej wysokosci |
zaczepienie skrzydlem o ziemig w wyniku niewlasciwego gospodarowania
wysokoscig, oraz blednej oceny pola przygodnego ladowania.

4, Zalecenie profilaktyczne.

Po rozpatrzeniu zebranego materiatu Komisja postanowita sformutowa¢ nastgpujace

zalecenia profilaktyczne:

1. Podnie$é poziom wiedzy pilotéw szkolonych w lotach termicznych na temat
gospodarowania wysokoscig i utrzymaniem sig w stoZzku dolotowym.

2. Wykonanie z uczniem dodatkowych lotdw z naukq podejscia do lgdowania z
demonstrowaniem manewrow na prostej do ladowania.

3. Omoéwienie z uczniami pilotami manewrdw i poprawiania btedow na prostej do
lgdowania.

Kierownik Zespoiu Badajacego PKBWL

Zataczniki zgodnie z aktami.
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