EuroLOT S.A.

(X0-906 Warszawa, ul 17 Styeznia 39
Regon 012278288

Warszawa, 14.11.2003r.

INFORMACJA O WYNIKU BADANIA INCYDENTU LOTNICZEGO

Nr 3/BL/03
1. Data i czas zaistniatego incydentu: 28.07.2003r.
2. Migjsce incydentu: WARSZAWA — LWOW (przed ladowaniem)
lub LWOW — WARSZAWA (po starcie)
3. Rodzaj i typ statku powietrznego: ATR-72 SP-LFD
4. Rodzaj lotu: rozktadowy, zagraniczny —rejs LO 7651 LO 766
5. Faza lotu: podejscie do ladowania lub po starcie.
6. Czynniki pogody: wiatr 2400 3m/s, v-10km, BKN 1500’, BIRDS ACT
- 7. Dane o dowddcy SP: wiek 46 lat, nalot ogélny 7850h, jako dowddca 5700h w tym

na ATR42/72 og6lny 3000h jako dowddca 1700h, Poprzedni rejs EPRZ 5.45 —

EPWA 7.03
8.0pis przebiegu i okolicznosci zdarzenia.

Whkrétce po starcie zaloga ustyszata nigdy nie spotykane poprzednio dzwigki
(szumy, gwizd powietrza). Pordwnane natychmiast parametry silnikow byty w
normie. Poniewaz po wylgdowaniu we Lwowie nad lotniskiem przechodzita burza
z silnym opadem deszczu zaloga zaczeta podejrzewaé zalanie wodg instalacii
powietrznej. Proby resetowania bleed-6w, pack-Ow i fan-éw nie daty rezuitatu.
Kapitan zapytat szefowg pokiadu przez intercom i ta potwierdzita styszane
dzwicki. Kapitan osobiscie sprawdzit kabine pasazerska — dZwigki rozchodzity sie
od kabiny zatogi az do potowy samolotu.

Lot kontynuowano do WARSZAWY ze szczegdlng uwagg na parametry silnikow,
ktére az do ladowania byly w normie. Po ladowaniu i zakotowaniu na stanowisko
samolot przekazano stuzbom technicznym informujac o zaobserwowanych
anomaliach oraz dokonujac wpisu do EDP-60. Sprawdzono rejestrator QAR — nie
stwierdzono zadnych przekroczen.

— 9. Przyczyny incydentu.

Po przekazaniu samolotu stuzbom technicznym i doktadnym przegladzie
stwierdzono zderzenie z ptakiem, ktérego skutkiem byto uszkodzenie fopatek
silnika nr 1. '

Silnik zdemontowano i przekazano do naprawy.
10. Zastosowane s$rodki profilaktyczne.

Z uwagi na brak mozliwoéci jednoznacznego okreélenia kiedy nastapito zderzenie
z ptakiem zalecono kazdorazowo przy wiekszej aktywnosci ptakéw w rejonie
lotniska (info na ATIiS-ie lub obserwacja witasna) kazdorazowo po ladowaniu
oprécz przegladu wykonywanego w ramach PDI dodatkowo z drabinki
sprawdzanie stanu fopatek silnikow.

11. Inne uwagi. _

Nie zgtoszono.
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