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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Bellanca 17-32ATC; 15 marca 2003 r., lotnisko Wilcze Laski

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: 11/03

Rodzaj i typ statku powietrznego: Samolot Bellanca 17-31ATC

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: D-EMAY

Dowddca statku powietrznego:
Uzytkownik statku powietrznego:

Wihasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia: Lotnisko Wilcze Laski

Data i czas zdarzenia: 15 marca 2003, godz. 17:00

STRESZCZENIE

W dniu 15 marca 2003 r. byl wykonywany miedzynarodowy lot turystyczny z lotniska
Sondenburg w Danii na lotnisko Rgbiechowo Gdansk. Pasazerow na pokladzie nie bylo.
W rejonie miejscowosci Szczecinek pilot poczut w kabinie swad spalenizny oraz zauwazyl
zmiang koloru wskaznika zawartosci tlenku wegla w kabinie. Pilot przerwat lot po
zaplanowane;j trasie i wyladowat na nieczynnym lotnisku wojskowym Wilcze Laski odleglym
od miejscowosci Szczecinek o 10 km oraz o okoto 26 km od zaplanowanej trasy lotu. Pilot
opuscil samolot natychmiast po wyladowaniu. Samolot spionat w par¢ minut od opuszczenia
go przez pilota. Badanie wypadku przeprowadzit Zespot badawczy PKBWL w skladzie:

dr inz. Maciej LASEK - kierujacy zespolem badawczym
mgr Ignacy GOLINSKI - czlonek zespolu
mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI - czlonek zespolu

megr inz. Jerzy PSZCZOLKOWSKI - czionek zespolu
dr inz. Stanistaw ZURKOWSKI - czlonek zespotu

Na podstawie zebranych faktow oraz przeprowadzonych analiz Panstwowa Komisja
Badania Wypadkéw Lotniczych nie mogta jednoznacznie wskazaé przyczyny wypadku.

Przypuszczalng przyczyng wypadku moglo byé uszkodzenie kolektora wydechowego
lewej turbosprezarki, przepalenie przez gorace gazy wydechowe wydobywajace si¢ z
uszkodzonego kolektora przewodu paliwowego w wyniku czego nastapil zaplon paliwa i
pozar samolotu.

Komisja nie moze tez wykluczyé zniszczenia samolotu spowodowanego celowym
dziataniem lub zaniechaniem dzialania.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata 2 zalecenie profilaktyczne.

RAPORT KONCOWY T Strona3 z 12



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Bellanca 17-32ATC; 15 marca 2003 r., lotnisko Wilcze Laski

1  INFORMACIJE FAKTYCZNE.

1.1  Historia lotu (dane o locie).

Pilot _ obywatel Niemiec legitymujacy si¢ licencjg pilota
samolotowego turystycznego [l w dniu 15 marca 2003 roku wykonywal na samolocie
BELLANCA 17-31ATC Turbo Viking 300A, o znakach rozpoznawczych D-EMAY,
migdzynarodowy lot turystyczny z lotniska Sondenburg w Danii do Gdanska. Zgloszony plan
lotu w porcie lotniska Sondenburg wyznaczatl tras¢: Sondenburg-FLB-LUB-FLD-BOLDA-
CHO (Chociwel) — TRB (Trzebielino) — KRT (Kartuzy) - Gdansk. Miedzy CHO a KRT lot
odbywat po statych trasach VFR VK8 i VK7. Start do lotu nastapil o godz. 14:40 (LMT).
Zgodnie z planem lot miat si¢ zakonczy¢ w Gdanisku o godz.17.40 (LMT). Lot wykonywany
byl na terytorium Niemiec na wysokosci 300 m zgodnie z planem az do punktu BOLDA
gdzie pilot uzyskal droga radiowa zgod¢ na wejscie w strefe Szczecina i po osiagnieciu
radiolatarni CHO skierowat samolot w kierunku Kartuz. Zgodnie z poleceniem Kontrolera
TWR GOLENIOW pilot po minigciu m. Chociwel miat nawigzaé¢ taczno$¢ radiowg na
czgstotliwosci 124.5 MHz z SWIDWIN INFO. O godzinie 17:38 (LMT) Kontroler ze
Swidwina prébowal dwukrotnie nawigza¢ lacznos¢ z samolotem jednak nie uzyskat
odpowiedzi. Jednoczesnie nie bylo zadnej informacji o sytuacji awaryjnej na pokladzie
samolotu lub tez o jego przymusowym ladowaniu.

Wedlug oswiadczenia pilota, w rejonie Szczecinka poczut on w kabinie swad spalenizny
oraz zauwazyl zmian¢ barwy wskaznika zawartosci tlenku wegla w kabinie. Silnik samolotu
pracowat bez zaklécen. Pilot natychmiast podjat decyzj¢ o przerwaniu lotu po zaplanowanej
trasie i ladowaniu w terenie przygodnym. Po chwili ujrzal duza przestrzen bez drzew z
betonowymi pasami, ktéra okazala si¢ opuszczonym lotniskiem wojskowym w Wilczych
Laskach. Samolot wyladowal na pasie betonowym i zakonczyt dobieg na koncu pasa.
W ostatniej fazie dobiegu pilot skotlowal na trawg obok pasa. Po zatrzymaniu samolotu i
wylaczeniu silnika, pilot opuscit samolot zabierajac tylko teczke z dokumentami. Poniewaz
wg. jego oswiadczenia, spod maski silnika wydobywal si¢ dym i ukazaly si¢ drobne
plomienie ognia, obawiajac si¢ wybuchu oddalit si¢ od samolotu w kierunku odleglych o
okoto 1 km zabudowan. Kiedy pilot byl jeszcze na pasie, podjechal do niego samochod
dostawczy. Pilot poprosil kierowcg o podwiezienie go do Szczecinka. Po sugestii kierowcy
aby najpierw zadzwonil na Policjg, pilot przez telefon komérkowy powiadomil o zdarzeniu
Policj¢. Straz Pozarng powiadomil mieszkaniec Wilczych Lasek obserwujacy lot i ladowanie
samolotu na lotnisku. W momencie przyjazdu Strazy Pozarnej na miejsce wypadku samolot
byt juz doszczgtnie spalony.

Miejsce ladowania znajdowato si¢ okoto 26 km od zaplanowane;j trasy.

1.2 Obrazenia osé6b.

Nieznaczne - - -




Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Bellanca 17-32ATC; 15 marca 2003 r., lotnisko Wilcze Laski

1.3 Uszkodzenia statku powietrznego.
Statek powietrzny sptonat doszczg¢tnie.

14 Inne uszkodzenia.

Zanieczyszczenie terenu produktami spalania, ptynami eksploatacyjnymi samolotu i piang
gasnicza.

1.5  Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Dowdédca statku powietrznego obywatel Niemiec [ GG .. _
1952 r. w Gdanisku posiada licencj¢ pilota samolotowego turystycznego [ wazna do
14.05.2003 r., dla samolotéw jednosilnikowych o maksymalnym cigzarze startowym 2000 kg.
Posiada certyfikat II klasy [NEEB do wykonywania czynnosci radiotelefonisty w jezyku
niemieckim. Nalot ogélny (wedlug pisemnego o$wiadczenia pilota) 415 godzin w tym 300
godzin na samolocie, na ktérym wydarzyt si¢ wypadek. Ostatnie badanie lotniczo-lekarskie
przed wypadkiem wykonat w maju 2001 roku.

1.6  Informacja o statku powietrznym.

Bellanca Aircraft Corporacion,

Alexandria/ Minnesota, USA.
Nalot od poczatku eksploatacii...........ccoceeuererereeciiceeeeeeeeeeeeeeeeeeeenenas 1430 godz.
T10$¢ Napraw GIOWNYCH.........cccvururireiereteeeeetetetce e 0

Swiadectwo Sprawnosci Technicznej Samolotu wazne do kwietnia 2003 r.
Silnik Laycoming 10-540-KIES, tlokowy.

Bellanca Aircraft Corp;>rac1on, Municipal Airport

Aleksandria/Minnesota 56308, USA

Czas pracy silnika od poczatku eksploatacii...............cevveveeeeeeeeennnnen.. nie znany

Ilos¢ paliwa (okreslona na podstawie o§wiadczenia pilota):
- w momencie startu 300 litréw,
- po wyladowaniu na lotnisku w Wilczych Laskach 150 litréw.

Samolot konstrukeji mieszanej, skrzydta drewniane kryte ptétnem, kadtub kratownicowy
(kratownica wykonana z rur stalowych) kryty plétnem. Samolot przystosowany do lotow
wysokosciowych (posiada zabudowang instalacj¢ tlenowa).

Wiascicielem samolotu byta cérka pilota [ Poprzednim wlascicielem byt
pilot [N P:2crejestrowanie samolotu nastapito w 2002 r.

RAPORT KONCOWY - e Strona5z 12
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Bellanca 17-32ATC; 15 marca 2003 r., lotnisko Wilcze Laski

1.7  Informacje meteorologiczne.

Prognoza pogody na rejon lotniska Wilcze Laski w dniu 15 marca 2003 r. w_okresie
miedzy 14:00 - 17:00 L T.
1. Sytuacja baryczna: Rejon w poludniowej czeéci rozleglego wyzu z osrodkiem nad
poludniowa Skandynawig (ci$nienie w centrum ukiadu 1046 hPa).
Wiatr dolny: péinocny 2-4 m/s.
Zjawiska: NIL.
Chmury: 3/8 StCu.
Podstawa: 300 — 600 m. n.p.m. stopniowo zanikajace.
Widzialnosé: powyzej 10 km.
Temperatura: +3° do +4°C.

N Ae W

1.8  Srodki nawigacyjne.

Standardowe wyposazenie w $rodki nawigacyjne z dodatkowym wyposazeniem 2xVOR,
1XADF i wyposazeniem dla lotéw IFR.

1.9  Lgacznosé.

Samolot byl wyposazony w sprawna radiostacj¢ korespondencyjna.

1.10 Dane dotyczgce lotniska.

Lotnisko Wilcze Laski jest nieczynnym lotniskiem wojskowym bez zabudowan
lotniskowych. Przyblizone rozmiary powierzchni lotniska 3,5 km na 1km. Lotnisko jest
wyposazone w pas betonowy do ladowania o rozmiarach 2300 m x 50 m, oraz w betonowe
drogi do kolowania. Kierunek pasa do ladowania 293°/113°.

1.11 Rejestratory pokladowe.

Samolot nie byl wyposazony w rejestratory pokiadowe.

1.12 Informacja o szczgtkach i zderzeniu.

Nie stwierdzono aby jakakolwiek czgéé samolotu lub jego wyposazenia oddzielia si¢ w
czasie lotu lub ladowania. Samolot splonal doszczetnie w miejscu zatrzymania po
zakonczeniu kolowania.

1.13 Informacje medyczne.

Badanie lotniczo — lekarskie pilot przechodzit w maju 2001 r. i w maju 2003 r. w
Niemczech. Po wypadku pilot zostal przebadany na zawartos¢ alkoholu we krwi. Wynik
badania nie wykazatl alkoholu.

RAPORT KONCOWY - o — Strona 6z 12



Parnstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Bellanca 17-32ATC; 15 marca 2003 r., lotnisko Wilcze Laski

1.14 Pozar.

Wedlug oswiadczenia pilota, w rejonie Szczecinka poczul on w kabinie swad spalenizny
oraz zauwazyl zmiang¢ barwy wskaznika zawartosci tlenku wegla w kabinie. Silnik samolotu,
do momentu zatrzymania samolotu po ladowaniu, pracowal bez zaklécen. Po opuszczeniu
samolotu pilot zauwazyt wydobywajacy si¢ spod maski silnika dym i drobne plomienie ognia.
Pilot nie probowal gasi¢ samolotu poniewaz na pokladzie nie bylo gasnicy. Jako pierwsza
przyjechala na miejsce pozaru Ochotnicza Straz Pozarna z Wilczych Lasek, ktéra ugasita
pozar samolotu za wyjatkiem silnika, do gaszenia ktérego nie posiadata odpowiednich
srodkow. Silnik samolotu zostal ugaszony przez Straz Zawodowa ze Szczecinka, ktéra
dojechala na miejsce po okolo 15 minutach. Samolot sptonat doszczgtnie. W czasie pozaru
nie nastapil wybuch paliwa znajdujacego si¢ w zbiornikach samolotu, a jedynie jego
wypalenie sig.

Swiadkowie obserwujacy lot samolotu przed ladowaniem nie zauwazyli zadnych oznak
wskazujacych na pozar na pokladzie (dym, ptomienie) natomiast po uptywie 4-5 minut od
wyladowania samolot byl catkowicie obj¢ty ptomieniami.

1.15 Ratownictwo i szanse przezycia.

Po wyladowaniu pilot oddalit si¢ od samolotu zabierajac tylko teczk¢ z dokumentami.
Pasazerow na pokladzie nie bylo.

1.16 Badania i ekspertyzy.

Czlonkowie Komisji wykonali szereg zdje¢ miejsca wypadku, wraku spalonego samolotu
oraz oparli si¢ na aktach sprawy KPP w Szczecinku.

kierunek wiatru

Ryec. 1 Widok ogdlny spalonego samolotu.

Konstrukcja samolotu (drewniane skrzydia kryte ptdétnem i kratownicowy kadlub kryty
plétnem), powloka lakiernicza ze znacznym udzialem lakierow nitro oraz sproszkowanym
aluminium, a takze duza ilo$¢ paliwa w zbiornikach, spowodowaty, ze pozar przebiegal
bardzo intensywnie. W czasie ogledzin stwierdzono odparowanie lub stopienie si¢ niektorych
duralowych czgsci silnika oraz $miglta. Dodatkowo ogien wspomagany byt przez staby wiatr.
Swiadczy¢é o tym moze bardziej wypalona zawietrzna cze$é samolotu.

RAPORT KONCOWY e Strona 7 z 12



Parnistwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Bellanca 17-32ATC; 15 marca 2003 r., lotnisko Wilcze Laski

Stan szczatkéw samolotu nie pozwalal na jednoznaczne okreslenie usterki mogacej by¢
przyczyng pozaru samolotu. W trakcie ogledzin szczatkéw silnika stwierdzono jedynie
wypalony otwér w kolektorze wydechowym lewej turbosprezarki. Mégl on by¢ przyczyna
pojawienia si¢ w czasie lotu sygnalu o zwigkszonej zawartosci tlenku wegla w kabinie
samolotu, a wyplywajace z niego gorace spaliny spowodowaly uszkodzenie przewodu
paliwowego doprowadzajacego paliwo do silnika. Mogto to by¢ przyczyna pozaru samolotu.

Jednoczesnie nie mozna wykluczyé, ze uszkodzenie kolektora wydechowego mogto
powstaé w trakcie intensywnego pozaru samolotu i wypalenia w tym czasie pocienionej
scianki kolektora.

= ’ " S ‘\\” &
Pr,'lewod paliwowy __ : ¢

Rye. 2 Uszkodzony kolektor wydechowy lewej turbosprezarki.

Krotki czas, ktéry uplynat od ladowania do pojawienia si¢ slupa dymu, a nastgpnie do
catkowitego spalenia si¢ samolotu w ciggu paru minut, wskazuje na istnienie od poczatku
pozaru czynnika intensyfikujacego pozar, ktérym moglo by¢ paliwo lotnicze wyciekajace z
komory silnikowe;j i rozlane na dolnej czgsci kadluba. Poniewaz zbiorniki paliwowe w ww.
samolocie znajduja sie¢ w skrzydtach, pojawienie si¢ paliwa w komorze silnikowej, a
nastepnie pod kadtubem moglo by¢ spowodowane rozszczelnieniem instalacji paliwowej w
komorze silnika i intensywnym wyptywem paliwa.

1.17 Informacje o dzialalnoSci j. o. lotni. i administracji.

Straz Pozarna w Zlotowie powiadomil mieszkaniec Wilczych Lasek natychmiast po
zauwazeniu dymu i plonacego samolotu. Pomimo nie nawigzania w nakazanym czasie
tacznodci przez pilota ze SWIDWIN INFO oraz nieuzgodnionego odchylenia si¢ samolotu od
nakazanej trasy, organ nadzoru ruchu lotniczego nie podjat zadnych krokéw majacych na celu
wyjasnienie zaistnialej sytuacji (,,Zasady dziatania stuzb ruchu lotniczego (PL-11) rozdz. 4.9).

1.18 Informacje uzupelniajace.

O wypadku PKBWL zostala powiadomiona 15 marca w godzinach wieczornych.
Poniewaz wrak samolotu zostal zabezpieczony przez Policj¢ ze Szczecinka decyzjg
Przewodniczacego PKBWL zesp6t roboczy wyjechat do wypadku 17 marca rano. O terminie
przyjazdu zespohu roboczego PKBWL na miejsce wypadku KPP w Szczecinku powiadomita
RAPORT KONCOWY Strona 8 z 12



Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Bellanca 17-32ATC; 15 marca 2003 r., lotnisko Wilcze Laski

pilota. Pomimo to pilot, z nieustalonych przyczyn, nie pojawil si¢ w KPP w Szczecinku na
umoéwione spotkanie z Komisja. Nie odpowiedzial takze na informacj¢ pozostawiong na
automatycznej sekretarce telefonu komérkowego, w ktorej to informacji proszony byt o pilny
kontakt z Komisja. Z rozmowy przeprowadzonej z funkcjonariuszem KPP w Szczecinku
wynikalo, Ze pilot kontaktowat si¢ w pdzniejszym czasie z KPP i potwierdzil odebranie
informacji od PKBWL z prosbg o kontakt.

1.19 Nowe metody badan.

Nie zastosowano.

2  ANALIZA.

Zgtoszony plan lotu w porcie lotniska Sondenburg wyznaczal tras¢: Sondenburg-FLB-
LUB-FLD-BOLDA-CHO-TRB-KRT-Gdansk. Migdzy CHO a KRT lot odbywal si¢ po
statych trasach VFR VK8 i VK7. Start do lotu nastapit o godz. 14:40(LMT). Zgodnie z
planem lot miat si¢ zakonczyé w Gdansku o godz.17.40 (LMT). Lot wykonywany byt na
terytorium Niemiec na wysokosci 300 m. Osiagnigcie punktu BOLDA pilot zglosit
Kontrolerowi TWR GOLENIOW o godzinie 16:05 (LMT). O godzinie 16:18 (LMT) pilot
zglosit pozycje osiem kilometréw na zachéd od miejscowosci Chociwel. Zgodnie z
poleceniem Kontrolera TWR GOLENIOW po minigciu miejscowosci Chociwel pilot mial
nawigza¢ laczno$é radiowq na czgstotliwosci 124.5 MHz ze SWIDWIN INFO. Pilot po
potwierdzeniu czgstotliwosci SWIDWIN INFO, zakonczyl korespondencj¢. O godzinie 17:38
(LMT) Kontroler ze Swidwina prébowat dwukrotnie nawigza¢ taczno$¢ z samolotem jednak
nie uzyskat odpowiedzi. Jednocze$nie nie bylo zadnej informacji o sytuacji awaryjnej na
pokladzie samolotu lub tez o jego przymusowym ladowaniu.

Wedlug o$wiadczenia pilota, w rejonie Szczecinka poczut on w kabinie swad spalenizny
oraz zauwazyl zmiang¢ barwy wskaznika zawartoéci tlenku wegla w kabinie. Silnik samolotu
pracowal nadal bez zaklécen. Pilot natychmiast podjal decyzj¢ o przerwaniu lotu po
zaplanowanej trasie i ladowaniu w terenie przygodnym. Po chwili ujrzat duza przestrzen bez
drzew z betonowymi pasami, ktéra okazala si¢ opuszczonym lotniskiem wojskowym w
Wilczych Laskach. Samolot wyladowal na koficu pasa. W ostatniej fazie dobiegu pilot
skofowat na trawe obok pasa. Po zatrzymaniu samolotu i wylaczeniu silnika, pilot opuscit
samolot zabierajac tylko teczke z dokumentami. Poniewaz, wg jego o$wiadczenia, spod maski
silnika wydobywat si¢ dym i ukazaly si¢ drobne plomienic ognia, obawiajac si¢ wybuchu
oddalil si¢ od samolotu w kierunku odlegtych o okolo 1 km zabudowan.

Swiadek mieszkajacy obok lotniska byly
lotniska zapasowego w Wilczych Laskach, a obecnie mechanik lotniczy, stwierdzit, ze w dniu
15 marca 2003 r. przebywajac na podworku wlasnej posesji zauwazyl migdzy godzing 16 a 17
samolot lecacy z kierunku zachodniego wzdtuz pasa lagdowania. Swiadek zeznal, ze samolot
przelecial wzdhuz osi pasa , wykonat skret w lewo i przelecial nad moim domem. W trakcie
tego przelotu stwierdzilem, ze nie jest to samolot o polskich znakach rejestracyjnych. Samolot
polecial dalej réwnolegle do osi pasa, nastepnie wykonal zwrot w lewo i przystqpil do

RAPORT KONCOWY e o = = Strona9z 12



Parstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Bellanca 17-32ATC; 15 marca 2003 r., lotnisko Wilcze Laski

ladowania. W trakcie lqdowania uslyszalem przerwe w pracy silnika. Samolot bezpiecznie
wyladowal i skotowat na koniec pasa, a nastepnie znikngt mi z pola widzenia. Stalem przez
caly czas na terenie swojej posesji i zauwazylem czarny stup dymu w miejscu gdzie ten
samolot wylgdowal.” Swiadek zeznat réwniez, ze nie zauwazyl zadnych oznak wskazujacych
na pozar na pokladzie w czasie lotu samolotu (dym, plomienie) natomiast stup dymu pojawit
si¢ po okolo 4 minut od wyladowania samolotu.

Swiadek o zeznal, ze widzial samolot tuz przed ladowaniem, ale nic
nie wskazywalo na awari¢ samolotu. Od momentu ladowania do ponownego zobaczenia
przez $wiadka samolotu stojacego na korficu pasa uptyneto maksymalnie 5 min. Po tym czasie
samolot stat caly w plomieniach, a pilota spotkal w odlegtosci okoto 50 m od samolotu,
idacego w strong miejscowosci Wilcze Laski. Na zapytanie czy moze mu w czyms$ pomoc,
pilot poprosil zeby go dowiezé do Szczecinka. Po drodze $wiadek przekonat pilota aby
zawiadomit Policje.

Stan szczatkéw samolotu nie pozwalat na jednoznaczne okreslenie usterki mogacej by¢
przyczyna pozaru samolotu. W trakcie ogledzin szczatkéw silnika stwierdzono jedynie
niewielki wypalony otwor w kolektorze wydechowym lewej turbosprezarki. Spaliny
wydobywajace si¢ przez ten otwor mogly by¢ przyczyna pojawienia si¢ w czasie lotu sygnatu
o zwigkszonej zawartosci tlenku wegla w kabinie samolotu. Jednak jest malo
prawdopodobne, aby staly si¢ przyczyna pozaru samolotu. Jednoczeénie nie mozna
wykluczy¢, ze uszkodzenie kolektora wydechowego moglo powsta¢ w trakcie intensywnego
pozaru samolotu. Krétki czas, ktory uptynat od ladowania do pojawienia si¢ shupa dymu, a
nast¢pnie do catkowitego spalenia si¢ samolotu w ciagu paru minut, wskazuje na istnienie od
poczatku pozaru czynnika intensyfikujacego pozar, ktorym moglo by¢ paliwo lotnicze rozlane
na dolnej czg¢sci kadtuba oraz w komorze silnikowej. Pojawienie si¢ paliwa w komorze
silnikowej, a nast¢pnie pod kadlubem moglo by¢ spowodowane jedynie rozszczelnieniem
instalacji paliwowej w komorze silnika i intensywnym wyptywem paliwa.

Zgodnie z zeznaniem pilota, oznaki pozaru samolotu wykryl w rejonie Szczecinka.
Miejscowosé ta znajdowala si¢ 15 km z prawej strony zaplanowanej trasy. Lotnisko Wilcze
Laski, na ktérym wyladowat pilot znajdowato si¢ w odleglosci 26 km od zaplanowanej trasy.
Z tego samego zeznania wynika tez, ze od 1994 r. pilot wielokrotnie wykonywat lot po tej
trasie i ta trasa nie byla mu obca. Jednoczesnie jako przyczyne tak duzej odchylki od
zaplanowanej trasy pilot podal pogorszenie si¢ widzialnosci od miejscowosci Chociwel.
Watpliwosci Komisji budzi fakt wykonania przez pilota pelnego kregu nadlotniskowego w
stanie lotu wskazujacym na mozliwos¢ pozaru samolotu oraz zakolowanie po ladowaniu na
koniec pasa startowego, w migjsce najdalej oddalone od zabudowan.

Komisja zwrécila tez uwage na niezgodnos¢ zeznan pilota i $wiadka, ktory zawiozt pilota
do Szczecinka. W zeznaniu ztozonym na komisariacie KP w Szczecinku pilot o§wiadczyl, ze
oddalit si¢ w kierunku zabudowan w celu uzyskania numeru telefonu na Policj¢. Stoi to w
sprzecznosci z zeznaniem $wiadka, ktéry moéwi o tym, ze musial przekonywaé pilota o
potrzebie powiadomienia Policji. Jest to tym bardziej dziwne, ze wszyscy operatorzy sieci
komorkowych w Europie zapewniaja dziatanie numeru alarmowego ,,112”, a pilot zeznal, ze
zadzwonil na Policj¢ z telefonu komorkowego. Dodatkowe watpliwosci Komisji wzbudza
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fakt unikania przez pilota kontaktu z PKBWL i ograniczenie si¢ jedynie do kontaktéw z KPP
w Szczecinku.

3  WNIOSKI.

3.1  Ustalenia Komisji.

Na podstawie zebranego materiatu dowodowego PKBWL ustalila co nastgpuje:

a) plan na lot ztozony byl na lotnisku Sodenburg w Danii na lot po trasie Sondenburg-
FLB-LUB-FLD-BOLDA-CHO-TRB-KRT-Gdansk,

b) warunki pogodowe umozliwialy wykonanie lotu zgodnie z zaplanowang trasa,

c) lot odbywat si¢ na wysokosci 300 m nad terenem,

d) ostatnia korespondencja z samolotem byla nawiazana 8 km przed osiagni¢ciem
miejscowosci Chociwel,

e) pilot nie nawiazat lacznosci z SWIDWIN INFO,

f) pomimo nie nawigzania przez pilota lacznosci z SWIDWIN INFO, Kontroler ze
Swidwina prébowal dwukrotnie nawigza¢ laczno$¢ z samolotem dopiero o
godziniel7:38 (LMT) tj. w péltorej godziny od momentu, w ktérym pilot samolotu
powinien nawigza¢ lacznos¢,

g) pomimo nieuzgodnionego odchylenia si¢ samolotu od nakazanej trasy, organ nadzoru
ruchu lotniczego nie podjat zadnych krokéw majacych na celu wyjasnienie zaistniale;
sytuacji (,,Zasady dziatania stuzb ruchu lotniczego (PL-11) rozdz. 4.9)

h) pilot nie zglosil odchylenia od zaplanowanej trasy organowi nadzoru ruchu lotniczego,

i) pilot nie powiadomil organu nadzoru ruchu lotniczego o sytuacji awaryjnej w locie i
zamiarze ladowania awaryjnego czym uniemozliwil podjgcie przez odpowiednie
stuzby akcji ratowniczej,

j) pilot przed ladowaniem awaryjnym wykonal pelny krag nadlotniskowy, a po
ladowaniu zakonczy! dobieg w miejscu oddalonym od zabudowan wsi Wilcze Laski,

k) miejsce awaryjnego ladowania znajdowalo si¢ w odleglosci 26 km od zaplanowane;j
trasy lotu,

1) zaden z dwéch $wiadkéw obserwujacych samolot przed ladowaniem nie zauwazyl
dymu ani innych oznak pozaru samolotu,

m) Komisji nie udato si¢ jednoznacznie ustali¢ przyczyny pozaru,

n) pilot unikal kontaktu z przedstawicielami PKBWL, a z Policja skontaktowal si¢
dopiero po perswazji swiadka, ktéry zabral go z miejsca wypadku,

0) samolot posiadat wazne Swiadectwo Sprawnosci Technicznej,

p) na pokladzie samolotu nie bylo gasnicy,

q@) samolot byl ubezpieczony na sumeg 50 000 EURO.
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3.2 Przyczyny i okoliczno$ci wypadku lotniczego.

Na podstawie zebranych faktéw oraz przeprowadzonych analiz Panstwowa Komisja
Badania Wypadkéw Lotniczych nie mogta jednoznacznie wskaza¢ przyczyny wypadku.

Przypuszczalng przyczyna wypadku moglo byé uszkodzenie kolektora wydechowego
lewej turbosprezarki, przepalenie przez gorace gazy wydechowe wydobywajace sie z
uszkodzonego kolektora przewodu paliwowego w wyniku czego nastapil zaplon paliwa i
pozar samolotu.

Komisja nie moze tez wykluczyé zniszczenia samolotu spowodowanego celowym

dziatlaniem lub zaniechaniem dzialania.

4  ZALECENIA PROFILAKTYCZNE,

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sie ze
s - Zgromadzonymi materialami samolotu BELLANCA 17-31ATC Turbo Viking 300A o
znakach rozpoznawczych D-EMAY, proponuje nastepujace zalecenia profilaktyczne:

1) w stosunku do pilota: zgodnie z decyzjg niemieckich wiadz lotniczych,

2) w stosunku do organu nadzoru ruchu lotniczego: rozwazy¢ mozliwos¢ wprowadzenia
$ci$lejszego nadzoru nad statkami przylatujacymi nad terytorium RP.

Kierujacy Zespotem Roboczym PKBWL.

- ZALACZNIKI
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