PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY

wypadek nr: 135/03

samolot PZ1.-104 ,,Wilga-35, SP-AHL, Stregoborzyce

8 sierpnia 2003 r., godz. 20:00 (LMT)

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczqce okolicznosci
zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujqce przepisy prawa
miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.
Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. 7 2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie
mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym
incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot PZL-104"Wilga-35", znak rozp. SP-AHL , miejscowos¢ Stregoborzyce, 8 sierpnia 2003 r., godz. 20:00.

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia:

Rodzaj i typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrzne go:
Dowddca statku powietrznego:
Uzytkownik statku powietrznego:
Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:

Data i1 czas zdarzenia:

135/03

Samolot PZ1.-104 “Wilga-35”

SP-AHL

Pilot samolotowy turystyczny

Aeroklub Krakowski

Aeroklub Polski

Stregoborzyce

8 sierpnia 2003 r., godz 20:00"

STRESZCZENIE

W dniu 8 sierpnia 2003 r. w trakcie lotu treningowego w rejonie lotniska Aeroklubu

Krakowskiego Pobiednik Wielki pilot samolotu PZL-104 ,,Wilga-35 zglosit awarig silnika 1

ladowatl przymusowo w rejonie m. Strggoborzyce. Na dobiegu samolot skapotowal doznajac

powaznych uszkodzen. Pilot 1 pasazer nie odniesli w trakcie wypadku zadnych obrazen.

Badanie wypadku przeprowadzit Zespot Badawczy PKBWL w skiadzie:

Maciej LASEK

Jerzy KEDZIERSKI
Jerzy PSZCZOLKOW SKI
Tomasz MAKOW SKI
Ignacy GOLINSKI

- kierujacy zespolem badawczym
- cztonek PKBWL

- czlonek zespotu

- czlonek zespotu

- cztonek PKBWL

PKBWL, po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi materialami przyjeta co nastgpuje:

Z uwagi na wyczerpane moziwosci prowadzenia dalszego badania wypadku

oraz na brak wspélpracy ze strony zalogi, komisja zakonczyla badanie wypadku

bez ustalenia przyczyny zdarzenia ze wskazaniem,

technicznej przyczyny wypadku.

ze nie stwierdzono

! Wszystkie czasy w raporcie podane sa jako czas lokalny
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot PZL-104"Wilga-35", znak rozp. SP-AHL , miejscowos¢ Stregoborzyce, 8 sierpnia 2003 r., godz. 20:00.

Z uwagi na okolicznosci zdarzenia oraz $wiadoma zmiang zadania przez pilota bez
zgloszenia tego zamiaru kierujacemu lotami instruktorowi nie mozna wykluczy¢ ze

przyczyna wypadku mogty by¢:

1) ,,zadtawienie” silnika po zbyt gwattownym otwarciu przepustnicy, poprzedzonym
szybkim znizaniem samolotu z otwartymi zastonkami chlodzenia silnika, ktére

doprowadzito do przechiodzenia gtowic silnika
lub

2) zaczepienie Smiglem samolotu o drzewa w czasie lotu koszacego nad miejscem wesela,
co doprowadzilo do oderwania fragmentu lopaty $migta (nie znalezionej na miejscu
wypadku) 1 wymusito wykonanie natychmiastowe go ladowania na najblizszym fragmencie

wolnej przestrzeni.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot PZL-104"Wilga-35", znak rozp. SP-AHL , miejscowos¢ Stregoborzyce, 8 sierpnia 2003 r., godz. 20:00.

CZESC OPISOWA

1 INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1 Historia lotu (dane o locie)

W dniu 8 sierpnia 2003 r. na lotnisku Aeroklubu Krakowskiego Pobiednik Wielki,
wykonywano szybowcowe loty szkolno-treningowe. Kierownikiem lotéw byt Szef
Wyszkolenia Aeroklubu Krakowskiego instr. pil. I klasy. Start roztozony byt na kierunku
090°. Loty rozpoczgto o godz. 13:00.

Pod koniec dnia lotnego pilot, m¢zczyzna lat 25, wykonujacy w tym dniu loty jako
instruktor szybowcowy oraz loty zwiazane z wywozeniem skoczkéw spadochronowych na
samolocie PZL 101 Gawron (poczatek lotéw szybowcowych 13.00, czas lotéw 3 h 15 min
oraz dwa loty na wywozenie skoczkéw), zaplanowal wykonanie, za zgoda Szefa
Wyszkolenia, lotu treningowego w strefie pilotazu. Pasazerem w tym locie mial by¢
mechanik pracujacy w Aeroklubie Krakowskim. Lot miat by¢ wykonany na samolocie
PZL-104 Wilga-35 o znakach rozpoznawczych SP-AHL.

Start samolotu nastapit o godz. 19:50. Po starcie pilot miat skierowac si¢ do strefy pilotazu
nr 5 w rejonie miejscowosci Niepotomice znajdujacej si¢ 5 km na potudnie od lotniska. Lot
miat si¢ odbywa¢ na wysokosci 200 m nad terenem. Po doleceniu do strefy nr 5 pilot
skierowal samolot w rejon miejscowosci Stregoborzyce, w ktérej mieszkal pasazer samolotu,
gdzie planowal wykonanie dwdch okrazen a nast¢pnie powrdt na lotnisko. O godzinie 20:00
znajdujac si¢ nad miejscowoscia Strggoborzyce (8.2 km na péinocny wschdd od lotniska 1 w
odlegtosci 11.2 km od Niepotomic) pilot zglosit przez radio, ze ma klopoty z silnikiem (utrata
mocy 1 brak reakcji na ruch dzwignia sterowania silnikiem) 1 ze traci wysokos¢. Zgloszenie
ww. korespondencji potwierdzit inny pilot kolujacy w tym czasie po lotnisku Pobiednik.

Do ladowania awaryjnego pilot wybral pole uprawne o diugosci ok. 300 m, o kierunku
podejscia 360°. Pole porosnigte byto niska roslinnoscia, usytuowane w niewielkim obnizeniu
terenu 1 lekko pochyte (ladowanie w dot stoku). Nawierzchnia pola byta migkka, noszaca
cechy swiezo uprawianej. Na podejsciu do ladowania rosly wysokie ok. 20-30 metrowe
drzewa. Wedlug zeznania pilota, podejscie do ladowania bylo wykonane na ,,duzych
klapach”, a na chwilg przed przyziemieniem, pilot przestawit dzwigni¢ klap w potozenie
.mate klapy” aby, jak stwierdzit, ,przyklei¢” samolot do podioza. Slady przyziemienia
samolotu na kota podwozia gtéwnego stwierdzono w odleglosci 2/3 od poczatku pola. Nie
znaleziono §ladéw dotknigcia ziemi przez kétko ogonowe. Po okoto 30-50 m dobiegu samolot
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Samolot PZL-104"Wilga-35", znak rozp. SP-AHL , miejscowos¢ Stregoborzyce, 8 sierpnia 2003 r., godz. 20:00.

skapotowal. Pilot 1 pasazer opuscili samolot o wilasnych sitach nie odnoszac w trakcie
zdarzenia zadnych obrazen. Mechanik natychmiast po zdarzeniu powiadomit Szefa
Wyszkolenia Aeroklubu Krakowskiego o miejscu ladowania awaryjnego. Przybyta na miejsce
wypadku Straz Pozarna pokryla samolot piang gasnicza a Policja ochraniala miejsce wypadku
do czasu przyjazdu przedstawicieli Aeroklubu Krakowskiego i decyzji Przewodniczacego
PKBWL o zgodzie na przetransportowanie wraku samolotu do hangaru Aeroklubu

Krakowskie go.

1.2 Obrazenia os6b

Obrazenia ciala Zatoga Pasazerowie Inni
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nieznaczne/zadne 0/1 0/1 -

1.3  Uszkodzenia statku powietrznego

Uszkodzenia samolotu sa typowe dla kapotazu — uszkodzeniu ulegto zawieszenie silnika,
usterzenie pionowe 1 $miglo. Po przeprowadzeniu weryfikacji stanu samolotu w
certyfikowanym zakladzie remontowym stwierdzono, ze z uwagi na stan uszkodzen struktury

no$nej kadtuba naprawa samolotu jest nieoptacalna.

,,male” klapy

Fot. 1 Widok samolotu po kapotazu (na zdjgciu widoczne klapy w potozeniu ,,mate’)
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brak fragmentu fopaty smigla

druga koncéowka lopaty ' 4 otwarte zastonki silnika
smigla ,,dolamana” w
trakcie kapotazu

Fot. 3 Uszkodzony statecznik pionowy
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14 Inne uszkodzenia

Zniszczeniu ulegla §$wieza uprawa kalafior6w. Innych zniszczen nie bylo.

y

slady kol podwozia gtlownego

Fot. 4 Powierzchnia pola z mtoda uprawa

1.5  Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Dowddca statku powietrznego, megzczyzna lat 25, czionek Aeroklubu Krakowskiego,
posiadat licencj¢ pilota samolotowego turystycznego wazna do dnia 16.09.2004 r., wydana
przez Gtéwnego Inspektora Personelu Lotniczego w dniu 27.06.2001 r. Badania lekarskie
klasy 2 wazne do 16.09.2004 r. bez dodatkowych ograniczen. Uprawniony do lotéw na
nastgpujacych typach samolotéw: Z-526F, PZL-104 Wilga i PZL-101 Gawron. Uprawnienie
do lotéw na samolocie PZL-104 Wilga pilot uzyskat w 2001 r. Kontrola Wiadomosci
Teoretycznych (KWT) wazna do 17.05.2004 r, Kontrola Techniki Pilotazu (KTP) wazna do
17.05.2004 r.

Nalot og6lny na samolotach 124 godziny 57 minut (689 lotéw)
Nalot dowddczy 65 godzin 59 minut
Nalot na PZL-104 Wilga 55 godzin 35 minut (302 loty)

Pilot posiadat takze licencj¢ pilota szybowcowego z uprawnieniem instruktora. Jego nalot

0g6lny na szybowcach wynosit 537 godzin i 33 minuty.
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Zestawienie lotow pilota na samolotach 26.07-08.08.2003

Data Ios¢ lotow Czas lotow )
P Uwagi
lotow dwuster solo dwuster solo
26.07.2003 - 1 - 0:04 PZL-101, hol
27.07.2003 - 4 - 0:21 PZL-104, hol
01.08.2003 - 5 - 0:25 PZL-101, hol
03.08.2003 - 10 - 1:25 PZL-101, hol
04.08.2003 - 12 - 0:54 PZL-101, hol
04.08.2003 - 5 - 0:26 PZL-104, hol
08.08.2003 - 2 - 0:55 PZL-101, wywozenie skoczk6w
08.08.2004 - 1 - 0:10 Trasa / wypadek (6w.46)
1.6  Informacja o statku powietrznym

Samolot: PZL-104 “Wilga-35”.

Rok bud.

Producent

Nr fabrycz.

Znaki rozp.

Nr rejestr.

Data rejestr.

1988

WSK - Okecie

19880871

SP-AHL

2871

24.02.1989

Nalot od poczatku eksploatacji

Nalot od ostatniej naprawy

[lo§¢ napraw gtéwnych

1913 godz. 45 min.
599 godz. 51 min.

Swiadectwo Zdatnoséci do Lotu wazne do 29 kwietnia 2004 r.

Silnik AI-14RA, ttokowy, , gaznikowy, gwiazdowy.

Rok bud. Producent Nr fab. Nr rejestr. Data rejestr.

1970 WSK-Kalisz KA802018 3790 02.03.1972
Czas pracy od poczatku eksploatacji........cceecveeerveeerieensieeeniieenneen, 3088 godz. 08 min.
Czas pracy od OStatnie] NAPTAWY ......cccueerueeerueerieeriieenieeieeneesieenieens 529 godz. 00 min.

Na statku powietrznym wykonano obowigzujace czynnos$ci i prace okresowe.

Stan MPS przed lotem:
e paliwo Shell Avgas-100LL.......c.ccccccveerveerrreennnenn. 130 1 (wedlug oswiadczenia pilota 80 1)
e olej Aero Shell W-100.......cccccovvvieiviiiiniieiriieeenn ok. 131 (14 1 przed rozpoczeciem lotow

w dniu 8.08.2003 r.)
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1.7  Informacje meteorologiczne

Prognoza pogody dla rejonu Krakowa Pobiednik dnia 8 sierpnia 2003 r. w godz 12:00 do
18:00.

1. Sytuacja baryczna:.......ccccceeevuieinneennne rejon w obszarze podwyzszonego cisnienia.
2. Wiatr dolny:......cooeeiiiiiieniiiienieecee VRB z przewaga 290-320°, 10-20 km/h.
3. Prognoza:.......ccccceceeeeviieeniienieeeee e bezchmurnie lub zachmurzenie mate.
4. WIAZIaINOSC......oooueiiiiiiiiie e ponad 10 km.
S CRMUIY e 0-2/8Cu, 02-/8Ci1, 0-3/8Ac.
6. PodStawa.......ccceeevuiiiiiiiiiiiceee e 1400 -1800 m.- - - - - - - 3000 m
7. 1ZOterma 0% c..coiiiiiiiiiiiiiciece e 3500 m
8. ODIOAZENIE: ...ttt nil
9. TurbulencCja:........coocveriiiiiiiiieierceeeeeeeee e w Cu umiarkowana.

1.8 Srodki nawigacyjne

Lot byt wykonywany wedlug przepisow VFR bez uzycia naziemnych s$rodkéw

nawigacyjnych.

1.9  Lacznosé

Samolot byt wyposazony w poktadowa, sprawnie dziatajaca radiostacje lotnicza typu RS-
6202A nr fabryczny 8601994.

1.10 Dane dotyczace lotniska

Lotnisko Pobiednik Wielki, kod EPKP, potozenie geograficzne 50° 05° 22,82°" N; 20° 12

05,97 E; wysoko$¢ n.p.m. 198,5 m. Nawierzchnia, wymiary i kierunek RWY:

1) trawa 1080 x 100,  090°- 270°,

2) trawa 700 x 100, 090°- 270°,

3) trawa 1050 x 100,  120°- 300°.
Czestotliwosci  radiowe: PORT-122,400; KWADRAT-122,400. Uzytkownik lotniska:
Aeroklub Krakowski.

Miejsce ladowania awaryjnego lezalo w odleglosci 8.2 km na pédinocny wschdéd od
lotniska, wysoko$¢ nad poziom morza 197 m, kierunek podejscia okoto 360°. Wybrane pole
lezy w niewielkim zagl¢bieniu terenu, przewyzszenie okolicznych bardzo tagodnych
wzniesien wynosi od 10 do 20 m. Dhugos¢ pola 300 m jest dodatkowo ograniczona poprzez
rosnagce na jego poczatku wysokie 20-30 metrowe drzewa. Nawierzchnia pola migkka,

noszaca cechy §wiezej uprawy.
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L

|adowanielawaryjne

o GorkalKosg

\ A
Lotnisko Pobiednik )

o Grobla

;, Sirefa Pilotaze ‘:’DU?fE“u-mEa',:]'qchrmlr;-gi:rs
= » x

fF 7 Image © 2007 DigitalGlobe

[
Rointer lat’ S0'081813° lon’ 20:269719° elev 186 m Streaming |||} 100% Eye alt 17.05 km

Fot. 5 PotoZenie miejsca ladowania awaryjnego w stosunku do lotniska i strefy nr 5.

Fot. 6 Widok przeszkdd od strony podejscia
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miejsce kapotazu

Fot. 7 Widok w kierunku podejscia

kierunek podejscia

Fot. 8 Panorama miejsca ladowania awaryjnego

1.11 Rejestratory pokladowe

Samolot nie posiada na wyposazeniu pokladowego rejestratora parametréw lotu. W czasie

lotu na poktadzie samolotu nie byto takze odbiornika nawigacji satelitarnej GPS.
1.12 Informacja o szczatkach i zderzeniu

Samolot ladowal przymusowo w terenie przygodnym i skapotowat w koncowej fazie
dobiegu. Na miejscu zdarzenia nie znaleziono fragmentu jednej topaty $migla o dlugosci
okoto 40 cm. Brakujacy fragment topaty zostal po kilku dniach przyniesiony do Aeroklubu
Krakowskiego. Nie mozna wykluczy¢, ze ww. element zostal wcze$niej zabrany z miejsca

wypadku przez osobg postronng.
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1.13 Informacje medyczne

Pilot i pasazer nie odnie$li obrazen ciala. Pilot zostat poddany badaniom lekarskim w dniu
17.09.2002 r. 1 zostal uznany jako zdolny do wykonywania czynnosci lotniczych wg klasy 2

bez ograniczen. Zaréwno pilot jak i pasazer mieli prawidlowo zapigte pasy bezpieczenstwa.

1.14 Pozar

Nie bylo. W wyniku uszkodzen powstalych w czasie kapotazu nie wystapito
rozszczelnienie instalacji paliwowej. Przybyta na miejsce Straz Pozarna pokryta samolot

piana gasnicza w celu zabezpieczenia przed przypadkowym zaplonem paliwa.

1.15 Ratownictwo i szanse przezycia

W czasie wypadku samolotu pilot i pasazer o wilasnych sifach opuscili samolot. Po
zdarzeniu pilot z pasazerem zostali przewiezieni karetka pogotowia ratunkowego do szpitala

w celu przeprowadzenia badan. Badania lekarskie potwierdzily brak obrazen.

1.16 Badania i ekspertyzy

Cztonkowie Komisji wykonali szereg zdje¢ miejsca wypadku, wraku samolotu. Przej¢to od
Policji protokély zeznania §wiadkéw oraz protokéty wykonanych czynnosci operacyjnych.
Przeprowadzono ekspertyzg stanu technicznego silnika oraz badanie paliwa. Wykonany zostat
lot, ktérego celem bylo odtworzenie warunkéw, w ktérych pilot podejmowat decyzje o

wyborze miejsca ladowania awaryjne go.

1.17 Informacje o dzialalnosci j. o. lotni. i administracji

Wszystkie czynnos$ci do przyjazdu przedstawicieli PKBWL wykonato kierownictwo
Aeroklubu Krakowskiego. Przewodniczacy PKBWL po zapoznaniu si¢ z okolicznosciami
zaistnienia wypadku zezwolil na przewiezienie wraku samolotu przed przybyciem na miejsce

wypadku zespotu badawczego PKBWL.

1.18 Informacje uzupelniajace

W trakcie prowadzonego badania ustalono, ze w miejscowosci Str¢goborzyce, miejscu
zamieszkania pasazera samolotu, w tym samym dniu odbywalo si¢ wesele.

W trakcie prowadzenia czynno$ci badawczych na miejscu zdarzenia tj. przestuchania
jednego ze Swiadkow zdarzenia zamieszkalego w miejscowosci Stregoborzyce — osoby nie
zwiazanej z lotnictwem ani nie posiadajacej technicznego wyksztalcenia — watpliwosci

Komisji wzbudzily specjalistyczne sformulowania uzyte przez ta osobg opisujace ostatnig
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faz¢ lotu samolotu. Nie mozna wykluczy¢, ze osoba ta zostala wczesniej poinstruowana jak

ma zeznawac.

1.19 Nowe metody badan

Nie zastosowano.

2 ANALIZA

Zebrane na poczatkowym etapie badania informacje wskazywaly jako najbardziej
prawdopodobna przyczyng zaistnienia wypadku przyczyne techniczna. W zwiazku z tym
przeprowadzono ekspertyz¢ jakosci paliwa zabezpieczonego ze zbiornikOw samolotu oraz
ekspertyz¢ stanu technicznego silnika i jego agregatow.

Ilos¢ paliwa w zbiornikach samolotu zabezpieczala z zapasem wykonanie planowanego
lotu. Ogledziny filtra paliwa wykazaty obecnos¢ paliwa w filtrze, bez zanieczyszczen 1 wody.
Jednoczesnie stwierdzono ciaglos¢ 1 szczelnos¢ instalacji paliwowej samolotu od filtra paliwa

do gaznika samolotu. W zwiazku z powyzszym wykluczono brak paliwa jako przyczyne

zdarzenia lotniczego.

Ekspertyza jakosci paliwa przeprowadzona zostala w Wojskowym Osrodku Badawczo-
Rozwojowym Stuzby Materialéw Pg¢dnych i Smaréw w Warszawie (Raport Nr 1237/0/2003).
Badanie wykazato, ze probka nie spetniala wymagan normy NO-91-A235:1998 ze wzgledu
na sklad frakcyjny (w stosunku do warto§ci wymaganych norma, z benzyny tej do
temperatury 75°C odparowuje zbyt mala ilo$¢ paliwa) 1 obnizong pr¢znos¢ par (prgznos¢ par
jest to ci$nienie, jakie wykazuje para znajdujaca si¢ w rownowadze dynamicznej z faza ciekla.
Jest ona miarg daznosci cieklego paliwa do przejScia w stan gazowy 1 charakteryzuje lotnos¢
paliwa — im w danej temperaturze pr¢znos¢ par jest nizsza tym paliwo jest mniej lotne).
Stwierdzone odstgpstwa od normy mogly w nastg¢pujacy sposob wplyna¢ na pracg zespotu
napgdowego:

- mozliwo$¢ pojawienia si¢ trudnosci z uruchomieniem silnika narastajace ze spadkiem
temperatury otoczenia zwlaszcza w okolicy temperatur ujemnych,

- zmniejszenie zagrozenia powstawaniem korkow parowych w instalacji paliwowej,

- zmniejszenie zuzycia paliwa w czasie szybkiego wznoszenia i jego lotu na duzych
wysokosciach,

- zmniejszenie zagrozenia wystapienia kawitacji.

Podsumowujac, w panujacych warunkach atmosferycznych, stwierdzone odst¢pstwa

od normy NO-91-A235:1998 nie mialy wplywu na zaistnienie wypadku lotniczego.
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W dniu 11 sierpnia 2003 r. Zespét Badawczy PKBWL wykonat sprawdzenie
nastgpujacych agregatow:
— gaznik: dokonano ogledzin oraz dziatania ciggien poprawki wysokosci 1 przepustnicy, stan
bez uwag,
— iskrowniki — stan bez uwag,
— filtry: paliwowy (odst6j), olejowy (odst6j), studzienka olejowa, filtr regulatora obrotéw —
bez zanieczyszczen i opitek,
— $wiece zaplonowe — stan dobry (bez uszkodzen zewngtrznych oraz ubytkéw elektrod).
Jednoczesnie pobrano probke paliwa z filtra odstoju ok. 150 g, probke paliwa z zbiornikéw

skrzydlowych ok. 3 litry oraz prébke oleju ze studzienki olejowej ok. 0.5 litra.

Wykonany przeglad nie wskazal na przyczyne nieprawidlowej pracy silnika.

W dniu 23 pazdziernika 2003 r., w hangarze Aeroklubu Krakowskiego, zesp6t
badawczy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, przy wspoludziale
specjalistow z zakladu WSK Kalisz, dokonat przegladu technicznego silnika AI-14RA nr
fabryczny KA802018 pochodzacego zsamolotu Wilga 35 SP-AHL. Przeglad zostat

wykonany w obecnosci Szefa Technicznego Aeroklubu Krakowskiego.

W czasie przegladu stwierdzono:
1. Silnik okryty pokrowcem, sprawdzono plomby — byly nienaruszone.
2. Stwierdzono zachowana wigz kinematyczna sterowaniem przepustnica i poprawka

wysokosci. Ciggna sterujace sa wykrzywione (wyboczone) w wyniku uderzenia samolotu

W ziemig.

Fot. 9 Widok na koncéwki napedow sterowania przepustnica gaznika i poprawki wysokosci
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3. Obie topaty smigta ztamane w potowie dlugosci. Charakter uszkodzen wskazuje na to, ze

w momencie wypadku silnik pracowal na matych obrotach albo nie pracowat a §miglo

ustawilo si¢ w pozycji pionowej i obydwie topaty ulegly ztamaniu podczas kapotazu. .

Fot. 10 Widok charakteru ztamania obydwu topat §migta samolotu

4. Przy zmianach kata nastawienia topaty obracaly si¢ lekko wok6t wiasnych osi.
5. Przeprowadzono demontaz $migta i stwierdzono, ze:
- zabezpieczenia sa prawidlowe;
- w piascie $miglta z koncéwki watu wydobywa si¢ olej co swiadczy o prawidtowej pracy
regulatora obrotéw;
6. Lopatki zastonek chlodzenia silnika ustawione byty w potozeniu otwartym.
7. Wat silnika obracat si¢ bez oporéw.
8. Sprawdzono regulacj¢ iskrownikéw:

- sprawdzono potozenia palcow rozdzielacza iskrownika lewego i prawego, palce
rozdzielacza obracaly si¢ synchronicznie co Swiadczy o nie uszkodzeniu napgdow
iskrownikow.

- luz na przerywaczach wynosit 0.3 mm co jest zgodne z WT

9. Wykrgcono wszystkie swiece i sprawdzono ich stan. Stwierdzono obecno$¢ wszystkich

elektrod, nie stwierdzono zmostkowania zadnej §wiecy i zanagarowania $wiadczacego o

nieprawidlowej pracy $wiec. Stan S$wiec opowiada wypracowanemu przez nie

czasokresowi.

10. Wykonano sprawdzenie szczelno$ci cylindrow w warunkach hangarowych.

nr cylindra 1 2 3 4 5 6 7 8 9

spez. [kG/cm”] [4.6 3.5 4.4 4.0 4.0 3.5 3.2 4.0 4.0
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11.

12.

13.

Pomiar szczelnosci wykonano szukajac wartosci zdecydowanie odbiegajacej od
innych, ktéra by $wiadczyta o nieprawidlowej pracy cylindra. Sprawdzenie
przeprowadzono krgcac zachowana polowa dlugosci topaty a uzyskane wartosci sa
zgodne z WT. W czasie krgcenia Smiglem stwierdzono metaliczny stuk dochodzacy z 6
cylindra.

Sprawdzono luzy zaworowe we wszystkich cylindrach. Wartosci wahaly si¢ w zakresie od
0.3 do 045 mm (na ssaniu i wydechu) poza cylindrem nr 6, ktéry na zaworze
wydechowym wykazywat brak luzu.

Po ustawieniu prawidlowego luzu na zaworze wydechowym cylindra nr 6 objawy stukéw
ustapily. Dla pewnosci dokonano demontazu cylindra nr 6. Nie stwierdzono
nieprawidlowosci na ttoku oraz zaworach.

Zdecydowano si¢ na demontaz cylindrow nr 7 i nr 5 w celu sprawdzenia stanu ukladu
korbowego. Wzrokowa kontrola uktadu nie wskazuje na wystapienie uderzenia
hydraulicznego. Denka tlokéw sa czyste, nie stwierdzono S§ladoéw zatar¢ na gladzi

cylindréw.

14. Stan rur ssacych zdemontowanych cylindréw bez zastrzezen. Brak sladéw nieszczelnosci

uktadu dolotowego. Rury ssace suche, czyste.

15. Sprawdzono stan kolektora wydechowego. Stan kolektora §wiadczy o prawidlowym

spalaniu.

16. Dokonano demontazu i przegladu gaznika K-14A nr 11011465025, producent ZSRR.

Stwierdzono:

- stan membrany bez zastrzezen,

- szczelnos¢ zaworu zwrotnego oraz przeptyw calego ukladu dozujacego bez
zastrzezen; droznos$¢ sprawdzono poprzez podiaczenie spr¢zonego powietrza,

- w trakcie demontazu nie stwierdzono odlozen koksu i innych zanieczyszczen,

- wszystkie zdemontowane elementy czyste, ogdlny stan gaznika bez zastrzezen,

- przepustnica obracala si¢ lekko w pelnym zakresie; ciggno napg¢du przepustnicy
bylo prawidlowo zabezpieczone,

- poprawka wysokosci przemieszczala si¢ bez zacig¢ w pelnym zakresie; ciggno

regulacyjne byto prawidtowo zabezpieczone.

17. Zdemontowano pompe paliwowa nr C129044, producent PZL Hydral-Wroctaw.

Sprawdzono naped pompy olejowej 1 paliwowej. Stan napedu prawidlowy.
Przeprowadzono demontaz pompy paliwowej. Stwierdzono brak $ladéw korozji oraz

prawidlowa wspéliprace zdemontowanych elementéw. Stan pompy bez zastrzezen.
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Wykonany przeglad silnika nie wskazal przyczyny jego nieprawidlowej pracy.

Przeprowadzone przeglady i ekspertyzy nie wskazaly na jakakolwiek techniczng

przyczyne zglaszanej przez pilota samolotu awarii zespotu napedowego.

W dniu 14 sierpnia 2003 roku Szef Wyszkolenia Aeroklubu Krakowskiego wykonat lot,
ktérego celem byla imitacja sytuacji awaryjnej, w jakiej znalazt si¢ pilot samolotu PZL-104
Wilga-35 w dniu 8 sierpnia 2003 r. Lot zostal wykonany réwniez na samolocie PZL-104 w
dwuosobowej zatodze z podobna iloscia paliwa i w zblizonych warunkach pogodowych. Po
imitacji utraty mocy silnika na wysokosci 200 m nad terenem w miejscu, nad ktérym, wedlug
oswiadczen zalogi, nastapita awaria zespotu napgdowego, pilot samolotu stwierdzit, ze nie
bylo mozliwe wykonanie ladowania w miejscu awaryjnego ladowania samolotu PZL-104
SP-AHL, gdyz z wysokosci 200 m pilot nie mégt widzie¢ wybranego do ladowania miejsca a
tor podejscia do ladowania byt zbyt stromy dla wykonania podejScia. Bezpieczne wykonanie
imitacji ladowania awaryjnego bylo mozliwe po wybraniu pola o 100 m dalej. Z
przeprowadzonej imitacji wynika, ze w momencie podjgcia przez pilota decyzji o ladowaniu
awaryjnym pilot samolotu SP-AHL wykonywal na znacznie nizszej wysokosci niz 200 m.
Nie bez znaczenia jest tez fakt, ze we wsi Strggoborzyce w tym samym czasie odbywalo si¢

wesele czlonka rodziny mechanika bgdacego pasazerem samolotu.

Jednym z mozliwych , nietechnicznych” scenariuszy, ktére mogly doprowadzi¢ do
wypadku moglo by¢ ,,zadlawienie” silnika po zbyt gwaltownym otwarciu przepustnicy,
poprzedzonym szybkim znizaniem samolotu z otwartymi zaslonkami chlodzenia glowic

silnika, ktére doprowadzito do przechtodzenia glowic.

Inna mozliwos¢, sugerowana przez Szefa Wyszkolenia Aeroklubu Krakowskiego, to
zaczepienie Smiglem samolotu o drzewa w czasie wykonywanego lotu koszacego nad
miejscem wesela, co doprowadzito do oderwania fragmentu topaty smigta (nie znalezionej na
miejscu wypadku) i wymusitlo wykonanie natychmiastowego ladowania na najblizszym
fragmencie wolnej przestrzeni. Jednak pomimo wielokrotnie ponawianych przez PKBWL
propozycji uscislenia wczesniejszych zeznan zalogi, zarowno pilot jak i pasazer nie chcieli
ztozy¢ dodatkowych wyjasnien, ktore moglyby wskaza¢ na przyczyng zdarzenia.

Z uwagi na wyczerpane mozliwosci prowadzenia dalszego badania przedmiotowego
wypadku, Komisja zakonczyta badanie bez ustalenia przyczyny zdarzenia ze wskazaniem, ze

nie stwierdzono technicznej przyczyny wypadku.
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3

3.1

a)

b)

d)

g

h)

R);
k)

D

WNIOSKI

Ustalenia Komisji

Pilot posiadal odpowiednie kwalifikacje 1 umiej¢tnosci do wykonania zaplanowanego
lotu.

Samolot byt sprawny a ilo$¢ paliwa zapewniata bezpieczne wykonanie lotu.

Pogoda byfa odpowiednia do wykonania zaplanowanego lotu.

Po starcie pilot miat skierowa¢ si¢ do strefy pilotazu nr 5 w rejonie miejscowosci
Niepotomice znajdujacej si¢ 5 km na potudnie od lotniska. Lot miat by¢ wykonany na
wysokosci 200 m nad terenem.

Po doleceniu do strefy nr 5 pilot skierowal samolot w rejon miejscowosci
Strggoborzyce, w ktdérej mieszkatl pasazer samolotu, 8.2 km na pétnocny wschéd od
lotniska i w odlegtosci 11.2 km od Niepotomic.

We wsi Stregoborzyce odbywalo si¢ w tym czasie wesele cztonka rodziny pasazera
samolotu.

Znajdujac si¢ nad miejscowoscia Str¢goborzyce pilot zglosit przez radio, ze ma
kiopoty z silnikiem (utrata mocy i brak reakcji na ruch dzwignia sterowania silnikiem)
1 ze traci wysokosc¢.

Pilot wybrat do ladowania awaryjnego pole uprawne o dtugosci ok. 300 m, poros$nigte
niska roslinnoscia, usytuowane w obnizeniu terenu i lekko pochyte (ladowanie w do6t
stoku).

Slady przyziemienia samolotu na kota podwozia gtéwnego stwierdzono w odleglosci
2/3 od poczatku pola. Nie znaleziono sladéw dotknigcia ziemi przez kétko ogonowe.
Po okoto 30-50 m dobiegu samolot skapotowat.

Pilot nie znajdowat si¢ pod wptywem alkoholu.

Prébka paliwa pobrana ze zbiornikéw samolotu nie spelniata wymagan normy NO-91-
A235:1998 ze wzgledu na sktad frakcyjny i1 prgznos¢ par co jednak nie mialo wplywu
na przyczyng zdarzenia.

Ekspertyza stanu technicznego silnika nie wskazata na techniczna przyczyng awarii

zespotlu napgdowe go.

m) Wedlug zeznania Szefa Wyszkolenia Aeroklubu Krakowskiego, z wysokosci 200 m

nad terenem pilot samolotu nie mial mozliwosci wykonania ladowania na wybranym
polu, gdyz wymagalo to zbyt stromego podejscia, a dodatkowo wybrane miejsce

moglo by¢ niewidoczne dla pilota.
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3.2

n) Na miejscu zdarzenia nie znaleziono fragmentu topaty smigla (ok. 40 cm). Brakujaca

czgs¢ Smigla zostata przyniesiona do Aeroklubu Krakowskiego po 2 tygodniach przez

mechanika, ktory byt pasazerem w feralnym locie.

Przyczyny i okolicznosci wypadku lotniczego.

Z uwagi na wyczerpane moziwosci prowadzenia dalszego badania wypadku

oraz na brak wspélpracy ze strony zatogi, komisja zakonczyla badanie wypadku

bez ustalenia przyczyny zdarzenia ze wskazaniem, Ze nie stwierdzono

technicznej przyczyny wypadku.

Z uwagi na okolicznosci zdarzenia oraz $wiadoma zmiang zadania przez pilota bez

zgloszenia tego zamiaru kierujacemu lotami instruktorowi nie mozna wykluczy¢ ze

przyczyna wypadku mogtly by¢:

1) ,,zadtawienie” silnika po zbyt gwattownym otwarciu przepustnicy, poprzedzonym

szybkim znizaniem samolotu z otwartymi zastonkami chlodzenia silnika, ktére

doprowadzito do przechtodzenia glowic silnika

lub

2) zaczepienie Smiglem samolotu o drzewa w czasie lotu koszacego nad miejscem wesela,

co doprowadzilo do oderwania fragmentu lopaty $migla (nie znalezionej na miejscu

wypadku) i wymusito wykonanie natychmiastowego ladowania na najblizszym fragmencie

wolnej przestrzeni.

4

ZALECENIE PROFILAKTYCZNE.

Po rozpatrzeniu zebranego materialu Komisja nie sformutowata zalecen profilaktycznych.

Kierownik Zespotu Badajacego PKBWL

Podpis niecgytelny
Dr. Inz. Maciej Lasek
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