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INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: 136/03

Rodzaj 1 typ statku powietrznego: szybowiec SZD-42-2,,Jantar 2B”

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-3197

Dowddca statku powietrznego: pilot szybowcowy

Uzytkownik statku powietrznego: Aeroklub Kujawski

Wiasciciel statku powietrznego: Aeroklub Polski

Miejsce zdarzenia: lotnisko Inowroclaw

Data i czas zdarzenia: 9 sierpnia 2003 r. godz. 19:54 LMT

STRESZCZENIE

W dniu 9 sierpnia 2003 r. na lotnisku Aeroklubu Kujawskiego w Inowroctawiu w czasie
startu do lotu laszujacego na szybowcu SZD-42-2 Jantar 2B, doszto do uszkodzenia szybowca
po utracie kierunku podczas rozbiegu. Wypadek badat Zespdét Bezpieczenstwa Aeroklubu
Kujawskiego pod nadzorem Zespotu Roboczego Panstwowej Komisji Badania wypadkow w
skladzie:

1) Maciej LASEK - kierujacy zespotem badawczym
2) Grzegorz GLEGOLA - ekspert PKBWL

Po zakonczeniu badania PKBWL uznala, Ze przyczynami wypadku byly
1) utrata kierunku podczas rozbiegu przez samolot holujacy,
2) zaczepienie skrzydiem szybowca o zbyt wysoka roslinno$¢ pokrywajaca powierzchnig
robocza lotniska w czasie korekty kierunku rozbiegu przez pilota szybowca.
Okolicznos$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarzenia byly:
a) wysoka roslinno$¢ pokrywajaca robocza czg$¢ lotniska,
b) niewlasciwy wybdr miejsca startu (zbyt blisko niewykoszonej czgsci lotniska)

c) pospiech wynikajacy z checi jak najszybszego wykonania zaplanowanych lotow.

Nie zaproponowano zalecen profilaktycznych.
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CZESC OPISOWA

1 INFORMACJE FAKTYCZNEY

1.1 Historia lotu (dane o locie).

W dniu 9 sierpnia 2003 r. na lotnisku Aeroklubu Kujawskiego w Inowroctawiu, odbywaty
si¢ loty szkolne i treningowe na szybowcach przy uzyciu startu za samolotem. Start zostat
roztozony na kierunku 320°. Loty rozpoczgto o godzinie 12.22. W lotach brato udziat 6
szybowcow 1 jeden samolot holujacy Jak-12M. O godzinie 16.30 zmieniono rozlozenie
startéw z jednego na dwa rownolegle na kierunku 20°. Zmiana kierunku rozlozenia startow
spowodowana byla zmiana kierunku wiatru a potrzeba rozlozenia drugiego startu
szybowcowego wynikata z chgci wykonania przez grupg 4 pilotéw Aeroklubu Kujawskiego
lotéw laszujacych na szybowcu SZD-42-2 Jantar 2B bez utrudniania wykonywania wczesniej
zaplanowanych lotéw ze startu pierwszego. Szybowiec SZD-42-2 Jantar 2B znak rozp.
SP-3197 byt uzytkowany przez Aeroklub Szczecinski (szybowiec depozytowy Aeroklubu
Polskiego) i nastgpnego dnia rano mial by¢ przetransportowany do Szczecina. Drugi start
wyloZony zostal na skraju (z lewej strony) nie wykoszonego fragmentu lotniska poro$nigtego
wysokimi (40-60 cm) chwastami. Loty z drugiego startu rozpoczg¢to o godzinie 17.10.
Pierwsze sze$¢ lotéw (kazdy z 4 pilotéw wykonat najpierw po jednym locie a nastgpnie jeden
z pilotéw wykonal dwa kolejne loty uzyskujac uprawnienie na typ) wykonane zostalo bez
uwag. Start do siddmego lotu odbyt si¢ o godzinie 19.45. Z uwagi na chwilowa zmiang
kierunku wiatru, kierownik lotéw startu drugiego polecit pilotowi samolotu holujacego
zmieni¢ kierunek naprg¢zania liny holowniczej na 360°. Wedlug oswiadczen $wiadkéw, w
koncowej fazie rozbiegu (po przebyciu okoto 200 m), tuz po oderwaniu zespotu, samolot
zmienit kierunek lotu o okoto 20° w prawo, a w chwilg pdzniej doszto do zaczepienia prawym
skrzydtem szybowca o wysoka roslinnos¢, co doprowadzito do gwattownej utraty kierunku
lotu szybowca. Pilot szybowca wyczepit szybowiec, ktéry wykonujac niekontrolowany obrét
woko6t osi pionowej o okoto 200° uderzyt w ziemig i zatrzymat si¢. Samolot holujacy
natychmiast przerwal start zatrzymujac si¢ w granicach uzytkowej czgsci lotniska. Pilot
szybowca nie odniost w trakcie zdarzenia Zzadnych obrazen a szybowiec zostal powaznie
uszkodzony.

Po zdarzeniu natychmiast przerwano loty i powiadomiono PKBWL.
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1.2 Obrazenia osob.

Obrazenia ciala Zatoga Pasazerowie Inni
Smiertelne -- - --
Powazne - - --
Nieznaczne/bez obrazen 0/1 -- --

1.3  Uszkodzenia statku powietrznego.

W wyniku zdarzenia szybowiec doznat nastgpujacych uszkodzen:

a) Kadtub: rozbite oszklenie kabiny i potamana rama oszklenia kabiny, odklejona podtoga
przednia od skorupy (od przodu kadluba do wreggi nr 1), odklejone wrggi nr 1 i nr 2,
rozerwana skorupa kadluba w przedniej czgsci,

b) statecznik poziomy: ztamany dzwigarek tylny prawego statecznika, zniszczone
pokrycie gorne 1 dolne prawej czgsci statecznika, skrzywiony dzwigar rurowy
mocowania statecznika,

c) skrzydfa: liczne przebicia pokrycia skrzydta, wyrwana prawa zewngtrzna lotka,
uszkodzona krawedz sptywu.

Szczegblowy opis uszkodzen zostal opisany w protokole weryfikacyjnym z dnia

13 listopada 2003 r.

14 Inne uszkodzenia.

Nie bylo.

1.5  Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Dowddca statku powietrznego: mgzczyzna lat 48, posiadat licencjg pilota szybowcowego od
1975 r., wazna do dnia 03.08.2004 r. Kontrola techniki pilotazu wazna do 20.07.2004 r.
Egzamin ze znajomosci Instrukcji Uzytkowania w Locie szybowca SZD-42-2 , Jantar-2B”
zdat w dniu 09.08.2003 r. W dniu 04.08.2003 r. poddany zostal okresowym badaniom
lekarskim w Wojskowym Instytucie Medycyny Lotniczej z orzeczeniem zdolny do
wykonywania czynnosci lotniczych instruktor pilot samolotowy zawodowy 1 pilot
szybowcowy. Posiadal uprawnienia do lotéw na 9 typach szybowcéw (Czapla, Mucha 100A,
Mucha std., Pirat, Foka, Bocian, Cobra-15, Puchacz, Jantar std.). Ogélny nalot na szybowcach
505 godzin w tym 467 godzin nalotu dowddczego. Ostatni lot wykonal w dniu zdarzenia

(pierwszy lot laszujacy na szybowcu Jantar 2B).
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Lista 9 lotéw wykonanych przed wypadkiem

L.p. Data Miejsce lotu | Zadanie/¢w. plarfg\gca 1::;:;'] sanszlz(;::lny uwagi
1. 16.07.03 EPIN VII/1 Puchacz w 0h10’
2. 16.07.03 EPIN VII/1 Puchacz w 2h 04
3. 19.07.03 EPIN VII/1 Junior W 3h02’
4. 21.07.03 EPIN KTP Jantar std S 0h25
5. 21.07.03 EPIN VII/2 Jantar std. S 4h28
6. 23.07.03 EPIN VII/1 Puchacz S 2h 00 245 km
7. 24.07.03 EPIN VII/2 Jantar std. S 5ho4 294 km
8. 09.08.03 EPIN VII/4 Jantar 2B S 0 hl6’
9. 09.08.03 EPIN VII/4 Jantar 2B S -- wypadek

Pilot posiadat rowniez licencj¢ pilota samolotowego zawodowego (nalot ogdlny 4890
godzin).
Pilot samolotu holujacego: m¢zczyzna lat 56, licencja pilota samolotowego turystycznego
od 1980 r. wazna do 29.04.2004 r. Posiadal uprawnienia do lotéw na 6 typach samolotow

(An-2, PZL-101, PZL-104, Zlin-526F, Zlin-42M, Jak-12M)
1.6  Informacja o statku powietrznym.

Szybowiec SZD-42-2 , Jantar 2B”, nr rozp. SP-3197.

Rok bud. | Producent Nr fab. | Znakirozp. |Nr rejestru. Data rejestru
1980 PDPS ,,PZL-Bielsko” |B-1069 | SP-3197 3197 23.05.1984
Nalot od poczatku eksploatacii.........coceevveeiiiiiiiiiiiniiiieeeeeceee e, 905 godz.
Swiadectwo Zdatnosci do LotU............c.eveverveeveereecereeieeeeeeesees e 09.05.2004 r.

Na szybowcu wykonane byly wszystkie obowiazujace prace obslugowe 1 czynnosci

okresowe.

1.7  Informacje meteorologiczne.

Pogoda dla rejonu Inowroctaw na dzien 09.08.2003 r. w godz. 10:00-19:00 UTC.

1. Sytuacja baryczna: rejon w obszarze podwyzszonego cisnienia.

2. WIALT dOINY it et VRB, 05-15 km/h.
3. POgOdai. i zachmurzenie mate i umiarkowane.
4. WIAZIAINOSE .o 10 km
S. ChMUIY .ot 1/8 - 3/8 Cu........ 1/8 - 4/8 AcCi.
6. PodStawy:.....cccooieriiiiiiiiiiieeee 1300 —-1600/2000 m........... 3000 m.
7. TZ0terma O ..o 3800 m
8. ODBIOAZENIL ...ttt ettt et ettt b et ens nil
9. TUIDUIBNCIA ..ottt et ettt et e st e s e e sabee e staba
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1.8 Srodki nawigacyjne.

Nie dotyczy.

1.9  Lacznosé.

Szybowiec byt wyposazony w pokladowa radiostacj¢ RS-6101-1 2z zakresem
czestotliwosci 122,200 -122,900 MHz, (Pozwolenie nr PA/0817/01 z dnia 12.06.2001 r.

wazne do dnia 31.12.2010 r.). W czasie lotu szybowca taczno$¢ radiowa byta zachowana.

1.10 Dane dotyczace lotniska.

Lotnisko Inowroctaw, kod EPIN, poloZenie geograficzne 52° 48’ 22,83’ N; 18° 17’
08,84 E; wysoko$¢ n.p.m. 85 m.
Nawierzchnia, wymiary i kierunek RWY:

I.trawa 760 x 100,  082°-262°,

2.trawa  690x 100, 138°-318°,

3. trawa 390 x 100, 007°- 187°.
Czgstotliwosci  radiowe: PORT-122,700; KWADRAT-122,600. Uzytkownik lotniska
Aeroklub Kujawski.

1.11 Pokladowe rejestratory.

Szybowiec nie byt wyposazony w rejestratory pokladowe.

1.12 Informacja o szczatkach i zderzeniu.

Szybowiec zaczepit prawym skrzydlem o wysoka roslinnos¢ pokrywajaca uzytkowa czgs¢
lotniska. Nie stwierdzono aby jakakolwiek czgs¢ szybowca lub jego wyposazenia oddzielita

si¢ od niego przed zdarzeniem.

1.13 Informacje medyczne.

Pilot podczas wypadku nie odniést Zadnych obrazen. Badania lotniczo — lekarskie
przechodzit w Wojskowym Osrodku Medycyny Lotniczej w Warszawie w dniu 04.08.03 r.
Na podstawie tych badan zostat uznany jako zdolny do wykonywania czynnos$ci instruktora
pilota samolotowego zawodowego, pilot samolotowy zawodowy, pilot szybowcowy, bez

ograniczen do wykonywania lotéw.
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1.14 Pozar.

Nie dotyczy.

1.15 Ratownictwo i szanse przezycia.

Po wypadku pilot samodzielnie opuscit szybowiec 1 nie zglaszal zadnych dolegliwosci
mogacych by¢ nastgpstwem wypadku lotniczego. Pomimo tego pilot zostal odwieziony do

szpitala na badania. Badania nie wykazaty zadnych obrazen.

1.16 Badania i ekspertyzy.

Przestuchano $wiadkéw, wykonano dokumentacj¢ fotograficzna miejsca zdarzenia oraz

uszkodzen szybowca. Sprawdzono uktady sterowania szybowca.

1.17 Informacje o dzialalnosci j. o. lotniczych i administracji.

Po otrzymaniu zgloszenia o zdarzeniu, Kierujacy zespolem badawczym PKBWL zlecit
kierownictwu Aeroklubu Kujawskiego przeprowadzenie czynno$ci badawczych oraz

zabezpieczenie §ladow do czasu przyjazdu zespolu PKBWL.

1.18 Informacje uzupelniajace.

Nie wprowadzono.

1.19 Nowe metody badawcze.

Nie zastosowano.

2 ANALIZA.

Analiza dokumentacji wyszkoleniowej oraz prawidlowo wykonanego pierwszego lotu
laszujacego na szybowcu SZD-42-2 Jantar 2B wskazuje, ze pilot posiadal zaréwno
kwalifikacje jak 1 umiejgtnosci do wykonania zaplanowanych lotow. Rozbieg szybowca

wykonywany byl przy klapach skrzydtowych ustawionych w pozycji -1 co jest zgodne z
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zaleceniami Instrukcji Uzytkowania w Locie szybowca Jantar 2B. Warunki pogodowe
rowniez byty odpowiednie do wykonywania lotoéw laszujacych na szybowcu wyczynowym.

Niewatpliwymi przyczynami zdarzenia byly zbyt wysoka ros§linno$¢ w miejscu startu (40-
60 cm) miejscami si¢gajaca nawet do 1.2 m oraz utrata kierunku startu przez samolot
holujacy w trakcie rozbiegu o 20° w prawo. Wymusito to wykonanie przez pilota szybowca
korekty kierunku lotu w prawo, co przy duzej rozpigtosci skrzydet szybowca oraz wysokiej
roslinnosci z prawej strony wyznaczonego kierunku startu spowodowalo zaczepienie prawego
skrzydta o wysokie chwasty (fragmenty roslin zakleszczone byly w potaczeniu lotek
wewnetrznej 1 zewngtrznej). W tym czasie zespéot byt juz po oderwaniu, tuz nad ziemia. Duza
predkos¢ lotu uniemozliwita pilotowi szybowca po wyczepieniu ladowanie bez nastgpstw. W
tym samym czasie kierownik lotéw wydat komende ,,wyczep si¢”. Pilot wypuszczajacy
szybowiec do startu stwierdzit, ze samolot stopniowo odchylat si¢ w trakcie rozbiegu od
zalozonego kierunku startu. Przyczyna zmiany kierunku rozbiegu przez samolot holujacy
moglta by¢ zmiana kierunku wiatru i brak przeciwdziatania temu przez pilota samolotu
holujacego lub tez podswiadome dazenie do wykonania startu na kierunku poprzednio
wykonywanych startow.

Czynnikami sprzyjajacymi zdarzeniu byly niewtasciwe roztozenie drugiego startu tj. zbyt
blisko nie wykoszonego fragmentu lotniska oraz pospiech spowodowany checia wykonania
zaplanowanych lotéw przed zakonczeniem dnia lotnego (pozostalo do wykonania jeszcze 6

lotéw przed zachodem stonca o godzinie 20.22) i oddaniem szybowca.
3 WNIOSKI.

3.1 Ustalenia Komisji.

a) Woiyszkolenie pilota bylo wystarczajace dla wykonania zaplanowanych lotéw.

b) Pogoda byta wlasciwa dla wykonania zaplanowanych lotow.

¢) Instruktor nadzorujacy loty laszujace przeprowadzil przed rozpoczgciem lotéw odprawg i
szkolenie z pilotami z zakresu techniki pilotazu szybowca SZD-42-2 Jantar 2B

d) W czasie startu nastapila utrata kierunku rozbiegu samolotu holujacego w prawo o 20°.

e) Czgs¢ robocza lotniska pokryta byta roslinnoscia siggajaca wysokosci 40-60 cm a

miejscami si¢gajaca do 1.2 m.

3.2  Przyczyny i okolicznosci.

Przyczynami wypadku byly

1) utrata kierunku podczas rozbiegu przez samolot holujacy,
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2) zaczepienie skrzydiem szybowca o zbyt wysoka roslinno$¢ pokrywajaca powierzchnig

robocza lotniska w czasie korekty kierunku rozbiegu przez pilota szybowca.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarzenia byly:
a) wysoka roslinno$¢ pokrywajaca robocza czg$¢ lotniska,
b) niewlasciwy wybdr miejsca startu (zbyt blisko niewykoszonej czgsci lotniska)

¢) pospiech wynikajacy z chgci jak najszybszego wykonania zaplanowanych lotéw.

4 ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Po zakonczeniu badania Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych nie

zaproponowata zalecen profilaktycznych.

Kierujacy Zespotem Badawczym PKBWL
Podpis niecgytelny

Dr. Inz. Maciej Lasek

Zalaczniki zgodnie z aktami
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