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Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lomiczych
motolotnia ,, Echo”, bez znakéw rozpozrawczych, Wilczyn k/ Obornik Slaskich, 29 marca 2003 r.

INFORMACJE OGOLNE
Nr ewidencyjny zdarzenia: 13/03
Rodzaj statku powietrznego: motolotnia ,,Echo”
Znak rozpoznawczy statku powietrznego: bez znakoéw rozpoznawczych

Dowddca statku powietrznego:
Uzytkownik statku powietrznego:

Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia: Wilczyn k/ Obornik Slaskich
Data i czas zdarzenia: 29 marca 2003 r. ok. godz. 15:20
STRESZCZENIE

W dniu 29 marca 2003 r. na torze motocrossowym w miejscowosci Wilczyn k/Obornik
Slaskich odbywaty sie pokazy sprzetu samochodowego. Na zaproszenie organizatorow
pokazéw do Wilczyna przylecialy trzy motolotnie. Podczas wykonywania lotu z pasazerem
jedna z motolotni zaczepifa o lini¢ energetyczna sredniego napigcia. W wyniku zderzenia
motolotnia sploneta a pilot 1 pasazer doznali ogdlnych obrazen i zostali odwiezieni do
szpitala.
Do badania wypadku przystapit zespot roboczy PKBWL w skladzie:

Maciej LASEK - kierujacy zespotem

Agata KACZYNSKA - czlonek zespolu
W trakcie badania PKBWL ustalita nast¢pujaca przyczyng¢ wypadku lotniczego:

Przyczyng wypadku bylo wykonanie przez pilota lotu na zbyt matej wysokosci oraz

bledna ocena odleglosci od przeszkod terenowych w wyniku czego nastapito zaczepienie
motolotni o lini¢ energetycznga sredniego napigcia.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowala 3 zalecenia profilaktyczne.



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
motolomia ,, Echo”, bez znakéw rozpoznawczych, Wilczyn k/ Obornik Slgskich, 29 marca 2003 r.
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INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1  Historia lotu. (dane o locie)

W dniu 29 marca 2003 r. na torze motocrossowym w Wilczynie odbywat si¢ pokaz
sprzetu  samochodowego. Dla  uswietnienia pokazéw  organizatorzy zaprosili
zaprzyjaznionych motolotniarzy. Kilka dni przed pokazami jeden z motolotniarzy, ktorzy
mieli przylecie¢ do Wilczyna obejrzat okoliczne taki pod katem miejsca nadajacego si¢ do
startow 1 ladowan motolotni.

O godz. 14:00 do Wilczyna przylecialy dwie motolotnie natomiast trzecia motolotnia
przyleciata okoto 30 minut pozniej. Po godzinie 15:00 rozpoczeli wykonywanie lotow z
wybranego terenu. Starty wykonywane byty z taki o wymiarach 350x50 m w kierunku
090° z czolowo-bocznym wiatrem wiejacym z lewej strony o sile okoto 2 m/s. Ladowania
wykonywane byly w kierunku zachodnim na tej samej face. Wysoko$¢ wykonywanych
lotow nie przekraczata 100 m. Pilot ~ wykonat jeden lot (bez pasazera) w
celu dokladnego zapoznania si¢ z warunkami pogodowymi. Nastepnie wykonat dwa 5-cio
minutowe loty z osobami zaangazowanymi w organizacje pokazow. W tym czasie pilot

- ~ wykonat jeden 10-15 minutowy lot w rejonie Wilczyna rowniez z
jednym z organizatorow pokazéw. Trzecia motolotnia nie wykonywata w tym czasie
zadnych lotow.

Pasazerem w drugim locie wykonywanym przez byt 14-sto letni
chlopiec mieszkajacy w Wilczynie. Lot odbywatl si¢ za wiedza i zgoda (ustng) matki
chlopca. Start i wieksza czes¢ lotu przebiegaly prawidlowo. W koncowej fazie lotu
podczas niskiego przelotu na wysokosci ponizej 15 m w kierunku potnocnym (z lewej
strony tymczasowego ladowiska) pilot motolotni blednie ocenit odleglto$¢ od drutow linii
sredniego napigcia i w czasie wykonywania manewru majacego na celu ominigcie
przeszkody zaczepit masztem motolotni o najnizszy z drutow. W wyniku tego skrzydio
motolotni zaczepilo szczytem o kolejne druty a motolotnia gwaltownie wyhamowata
predkosé lotu (oceniana przez pilota na 60-70 km/h) i zawista na drutach kotami prawie
dotykajac ziemi. Pilot i pasazer opuscili motolotni¢ samodzielnie przy nieznacznej pomocy
osob znajdujacych sie na ladowisku. Po okolo 2 min. motolotnia zapalita si¢ i splongla
pomimo préb ugaszenia jej gasnicami samochodowymi.

Po 15 min. od zdarzenia przyjechalo wezwane pogotowie ratunkowe, policja i straz
pozarna. Pilot i pasazer zostali odwiezieni do Szpitala w Trzebnicy.

1.2 Obrazenia osob.

Obrazenia ciala Zaloga Pasazerowie Inni
Smiertelne - - -
Powazne 1 - -
Nieznaczne - 1 -




Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych Cot
motolotnia ,,Echo”, bez znakéw rozpoznawczych, Wilczyn k/ Obornik Slgskich, 29 marca 2003 r..

1.3  Uszkodzenia statku powietrznego.

W wyniku pozaru motolotnia catkowicie spton¢ta.

1.4 Inne uszkodzenia.

Nieznaczne uszkodzenie przewodéw przesylowych linii $redniego migdzy dwoma
stupami.

1.5  Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot motolotni: I odzony 7 marca 1963 r., posiada Karte
wyszkolenia — Motolotnie Nr I, wydana przez Aeroklub Polski. W Karcie wyszkolenia

widnieja wpisy: pilot-uczeni od 29.05.1995 r. oraz pilot motolotniowy turystyczny od
15.09.1995 r. W chwili wypadku nie nalezat do zadnej organizacji lotniczej, wczesniej byt
cztonkiem Aeroklubu Leszczynskiego.

Pasazer: |GG qicctni, urodzony 25.08.1989 r. we Wroclawiu, uczen
Gimnazjum w Obornikach Slaskich. Lot pasazerski wykonywal za pozwoleniem matki

1.6  Informacja o statku powietrznym.

Motolotnia ,,Echo” bez znakow rozpoznawczych.

Rok budowy Producent Nr fabryczny Znaki rozp. Nr rejestru Data r¢j.
Nie znany Nie znany nie znany nie posiada -- --
Nalot od poczatku eksploatacji................c..cooovevviieiiieiieee. nie znany
Ostatnie swiadectwo zdolnoscido lotu ..................cccoeiiiene nie posiada
Silnik HOKOWY ..o nie znany

Stwierdzono brak dokumentdw silnika dokumentujacych datg jego produkcji, typ oraz czas
pracy.

1.7  Informacje meteorologiczne.
Stan pogody dla rejonu Wilczyna k/Obornik Slaskich na dzien 29 marca 2003 r. godz.
15:00 czasu lokalnego opracowany przez Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej:

1) Sytuacja baryczna: Rejon znajdowat si¢ w obszarze podwyzszonego cisnienia o bardzo
matym gradiencie.

2) Wiatr: zmienny 1-2 m/s
3) Widzialno$¢: 7 km



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
motolotnia ,, Echo”, bez znakéw rozpoznawczych, Wilczyn k/ Obornik Slaskich, 29 marca 2003 r.

4) Zjawiska: zmetnienie
5) Chmury: bezchmurnie
6) Temperatura: 13°C

7) Cisnienie: 1015 hPa (na poziomie morza)

1.8 Srodki nawigacyijne.

Nie znane.

1.9 Lacznosé.

Motolotnia nie byla wyposazona w pokiadowa radiostacje lotnicza.

1.10 Dane dotyczace ladowiska.

Miejscem wykonywania startow i ladowan wybranym przez pilota
byla laka polozona w granicach administracyjnych miejscowosci Wilczyn. Rozmiary faki
wraz z przeszkodami przedstawione zostaty na szkicu miejsca wypadku.

1.11 Pokladowe rejestratory.

Motolotnia nie posiadata na wyposazeniu poktadowego rejestratora parametrow lotu.

1.12 Informacja o szczatkach i zderzeniu.

Nie stwierdzono aby jakakolwiek cze$¢ motolotni lub jej wyposazenia oddzielita si¢ od
niej przed wypadkiem lub po jego zaistnieniu.

1.13  Informacje medyczne.

Dowddca statku powietrznego lat 40, przebywat w dniach 29.03.03 do
03.04.03 W OSRODKU REPLANTACIJI KONCZYN, MIKROCHIRURGII, CHIRURGII
REKI I CHIRURGII OGOLNEJ w Trzebnicy. Rozpoznanie: ztamanie kompresyjne trzonu
kregu Th10. Nieznacznie klinowato znieksztatcony trzon kregu Th7. Drobne zmiany
przeciazeniowe w dolnych kregach ledzwiowych. Brak wskazan do interwencji
chirurgicznej. Zalozono gorset ortopedyczny piersiowy z zaleceniem unieruchomienia
przez okres 3 miesigcy.

Pasazer motolotni po przeprowadzeniu badan w szpitalu w Trzebnicy nie byl
hospitalizowany i zostal wypisany do domu.
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1.14 Pozar

Po okoto 2 min. od momentu zderzenia z linia $redniego napigcia w rejonie silnika pojawit
sie ogien od ktorego zajgta si¢ cata motolotnia i pomimo prob gaszenia pozaru gasnicami
samochodowymi motolotnia sploneta. Przyczyna pozaru bylo automatyczne zalaczenie
czasowego wlacznika przepigciowego sieci energetycznej, ktore doprowadzilo do
powstania tuku elektrycznego.

1.15 Ratownictwo i szanse przezycia.

Pilot i pasazer po zderzeniu si¢ z linia energetyczna i ziemia, rozpigli pasy i przy
nieznacznej pomocy nadbiegajacych ludzi opuscili kabing. Po 15 min. przyjechato
wezwane pogotowie ratunkowe, policja, straz pozarna. Pilot i pasazer z obrazeniami z
podejrzeniami urazdéw kregostupa zostali odwiezieni do Szpitala w Trzebnicy.

1.16 Badania i ekspertyzy.

Wykonano zdjecia fotograficzne miejsca wypadku i wraku motolotni. Sporzadzono szkic
miejsca wypadku. Przeshuchano $wiadkow oraz pilota - wlasciciela motolotni. Nie zdofano
sprawdzié¢ dokumentacji eksploatacyjnej motolotni ze wzgledu na niedostarczenie jej przez
pilota.

1.17 Informacja o dzialalnosci j. o. lotniczych i administracji.

Wypadek zdarzyt si¢ o godz. 14:20 LT. O godz. 14:25 powiadomiono pogotowie
ratunkowe, ktore przyjechato na miejsce zdarzenia po okoto 15 min. Przed pogotowiem
przybyt patrol policji. Po odjezdzie pogotowia na miejsce wypadku przyjechala straz
pozarna. Powiadomiono rowniez PKBWL, ktorej przedstawiciele dr inz. Maciej LASEK i
Agata KACZYNSKA przybyli na miejsce zdarzenia w dniu 07.04.2003 r.

1.18 Informacje uzupelniajace.

W dniu 23 lutego 2004 r. do zespolu badajacego wypadek wiaczono mgr Ignacego
GOLINSKIEGO.

1.19 Nowe metody badan.

Nie zastosowano.
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2 ANALIZA.

2.1 Analiza zdarzenia

Wedlug ustalen Komisji oraz Policji z KP w Obornikach Slaskich loty motolotni w
dniu 29 marca 2003 r. nie mialy charakteru pokazow lotniczych. Do Wilczyna motolotnie
przylecialy z Piotkozic lezacych w odlegtosci okoto 4 km od Wilczyna. Warunki
pogodowe byly odpowiednie dla wykonywania lotéw na motolotni. Bylo bezchmurnie,
wiat staby wiatr o sile od 1 do 2 m/s z kierunkoéw zmiennych, widzialno$¢ wynosita 7 km
(zmetnienie). Przelot motolotni na lake¢ w Wilczynie oraz wykonywane z niej loty
odbywaty sie ponizej wysokosci 100 nad terenem co zgodnie z punktem
7.7.2.3.Szczegotowych Zasad Ruchu Lotniczego Cywilnych Statkéw Powietrznych (PL-2)
nie wymagalo informowania odpowiednich stuzb ruchu lotniczego o tych lotach.

Zaréwno Komisji jak i Policji nie udato sie ustali¢ czy loty z pasazerami wykonywane
byly odplatnie. W zeznaniach $wiadkow zawarta jest informacja o kosztach 5-cio
minutowego lotu (30 zl) jednak zadna ze skfadajacych zeznania osob nie potwierdzita
informacji, ze loty wykonywane byly odplatnie. Rowniez akcja Policji majaca wyjasnic ta
sprawe nie przyniosta rezultatow (ogtoszenie w lokalnej rozglosni radiowej i gazecie).

Wymiary laki z ktérej odbywaty si¢ loty zapewnialy w panujacych warunkach
atmosferycznych bezpieczne wykonanie startow i ladowan motolotni (starty i ladowania
odbywaty si¢ z kierunku wolnego od przeszkod terenowych). Rownolegle do taki od
strony potnocnej znajdowata si¢ linia $redniego napigcia o wysokosci okolo 7 m, a w
odleglo$ci 70 m od niej, wzdtuz biegnacej na skraju lasu (wysokos¢ drzew 10-12 m) drogj,
druga linia sredniego napigcia o tej samej wysokosci.

Po starcie pilot wykonal dwa okrazenia motolotnia nad domem pasazera, a nastgpnie
odlecial nad tor motocrossowy, gdzie rowniez wykonat kilka okrazen. Wysokos¢ lotu
wynosita od 60 do 80 m. Po zakonczeniu lotu nad torem motocrossowym pilot obnizyt lot
do 15 m i leciat po prostej nad polng droga w kierunku poinocnym jednocze$nie obnizajac
lot. Wedlug zeznania pilota, mial on zamiar wykona¢ przed drutami linii Sredniego
napiecia zakret w prawo o 90°, a nastepnie wykona¢ kolejny zakret o 180° 1 wyladowa¢. W
pewnym momencie pilot ocenil, ze linia §redniego napiecia znajduje si¢ blizej niz mu sig¢
wydawalo i nie bedzie w stanie jej ominaé. Odruchowo obnizyt lot w celu wyladowania
(przelecenia) pod przewodami. W wyniku tego manewru motolotnia zaczepita masztem o
najnizszy z przewodéw i w skutek naglego zwigkszenia kata natarcia skrzydta zaczepita
przednia czescig skrzydia o pozostate przewody. Predkos¢ motolotni zostata dosc fagodnie
wyhamowana przez przewody dzigki czemu nie doszto do powazniejszych obrazen ciata
wérod zatogi. Zaczepienie motolotni o druty spowodowato zwarcie w sieci przesylowej i
automatyczne zadzialanie wylacznika odcinajacego przeplyw pradu. W tym czasie zaloga
motolotni z niewielkg pomoca osob znajdujacych sie w poblizu bezpiecznie opuscita
motolotnie. Po okoto 2-3 minutach automatyczny wylacznik w sieci przesytlowej ponownie
probowat zataczy¢ prad w sieci. Poniewaz konstrukcja motolotni dalej zwierata przewody
linii przesylowej huk elektryczny spowodowany zwarciem wywotal pozar motolotni.
Pomimo prob gaszenia motolotnia sploneta catkowicie.

8



Panstwowa Komisja Badania Wypadkiow Lotmcgych
motolotnia ,, Echo”, bez znakéw rozpoznawczych, Wilczyn k/ Obornik Slgskich, 29 marca 2003 r.

Powodem biednej oceny odlegtoéci motolotni od pierwszej linii sredniego napigcia

byta najprawdopodobniej zbyt mata wysoko$é lotu. Przed pilotem lecacym na wysokosci
ponizej 15 m znajdowaly si¢ dwie linie éredniego napiecia w odlegltosci 70 m od siebie.
Linie te byly stabo widoczne na tle lasu (ciemna linia drzew bez liSci — marzec) o
wysokosci drzew 10-12 m. Dodatkowym czynnikiem, ktory mogl utrudni¢ oceng
odlegloéci przez pilota byl nowy kask z szyba z przodu w ktorym pilot latat dopiero drugi
dzien. Nalezy jednoczesnie stwierdzi¢, ze z punktu widzenia sztuki pilotazu obnizenie

przez pilota wysokosci lotu przy planowanym manewrze zajscia do ladowania byto

catkowicie nieuzasadnione.

Po zdarzeniu pilot zostat poddany testowi na zawarto$¢ alkoholu w wydychanym

powietrzu. Wynik dwoch pomiaréw wynosit 0.04 mg/l. Pilot nie zgodzit si¢ na pobranie w
szpitalu krwi w celu przebadania na zawarto$¢ alkoholu. Stwierdzona zawartos¢ alkoholu

w wydychanym powietrzu sugeruje stan wskazujacy na spozycie alkoholu przez pilota lecz

wynik badania wyklucza przyjecie tezy, iz w chwili wypadku pilot byl w stanie

nietrzezwosci. Nie mozna wykluczyé, ze pilot przed lotem spozywat niewielka ilos¢

alkoholu np. w postaci piwa lub innego napoju alkoholowego. Taka niewielka ilo§¢

alkoholu mogla rowniez spowodowaé rozproszenie uwagi, dluzsze postrzeganie,

3

3.1

D)
2)
3)
4)
3)
6)

7)
8)

9

wydluzenie czasu reakcji lub zmniejszenie zdolnosci oceny sytuacji.

WNIOSKI.

Ustalenia Komisji.

Warunki pogodowe umozliwialy bezpieczne wykonanie zaplanowanego lotu.
Wybor miejsca startow i ladowan oraz roztozenie startu bylo prawidlowe.
Poziom wyszkolenia pilota umozliwiat bezpieczne wykonanie lotu.

Lot nieletniego pasazera odbywat si¢ za wiedzg i zgoda prawnego opiekuna.
Pilot nie przedstawit Komisji zadnych dokumentow motolotni i jej silnika.

Motolotnia nie posiadata znakow rozpoznawczych i nie byla wpisana do zadnego
rejestru lub ewidencji.

Pilot nie posiadat waznej polisy OC.

W czasie testu pilota na zawartoé¢ alkoholu w wydychanym powietrzu stwierdzono
0.04 mg/] alkoholu.

Pilot nie zgodzit si¢ na pobranie krwi w szpitalu w celu przebadania jej na zawartosé
alkoholu.
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3.2  Przyczyny i okolicznosci.

Przyczyna wypadku bylo wykonanie przez pilota lotu na zbyt matej wysokosci oraz
bledna ocena odleglosci od przeszkdd terenowych w wyniku czego nastapito zaczepienie
motolotni o lini¢ energetyczng $redniego napigcia.

4 ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi
materiatami dotyczacymi wypadku proponuje nast¢pujace zalecenie profilaktyczne:
Urzqd Lotictwa Cywilnego podejmie dziatania majgce na celu nawiqzanie wspolpracy z
organami policji oraz administracji panstwowej dotyczqcej:
a) kontroli stanu trzezwosci zatogi,
b) kontroli dokumentow personelu loticzego, dokumentacji dopuszczajqeej statek
powietrzny do lotu i obowiqzku posiadania znakéw rozpoznawcezych,
¢) kontroli dokumentow zezwalajacych na prowadzenie usiug lomiczych w  tym
odplatnego wykonywania lotow pasazerskich
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Przewodniczqcy Zespolu roboczego PKEWL

ZALACZNIKI

Zgodnie z Akta sprawy

KONIEC
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