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INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: ~ 147/03

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ samolot PZL 110 "Koliber"

Znak rozpoznawezy statku powietrznego: ~ SP-ERH

Dowdédca statku powietrznego:

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Aeroklub Zgorzelecki

Wiasciciel statku powietrznego: ~ Aeroklub Ziemi Piotrkowskiej

Miejsce zdarzenia:  ladowisko tymczasowe "Zgorzelec"”

Data i czas zdarzenia: 14 sierpien 2003 r., godz. 12:15

STRESZCZENIE

Dnia 13 sierpnia 2003 r. na lotnisku Aeroklubu Ziemi Piotrkowskiej

o posiadajacy licencje pilota samolotowego odby! przeszkolenie teoretyczne
i praktyczne na samolot PZL 110 "Koliber" o znakach rozpoznawczych SP-ERH.
W tym samym dniu wykonal przelot na ladowisko tymczasowe "Zgorzelec”. Dnia i4
sierpnia 2003 r. wykonywal z tego lgdowiska loty doskonalgce. W czasie startu, na
wysokosei okoto 60 m, w odlegloéci okoto 300 - 400 m od miejsca oderwania, silnik
nagle przestal pracowa¢. Z¢ wzgledu na brak mozliwosci ladowania po prostej pilot
wykonat dowrot w lewo o kat okolo 150° w kicrunku ladowiska. Po wykonaniu zakretu
przymusowo wyladowat na polu o bardzo migkkim podlozu. Po przyziemieniu
i przetoczeniu si¢ 4 m na kolach glownych, przednie kolo dotknglo podloza i po

o ———

przetoczeniu sig o dalsze 4 m samolot przewrdcil si¢ wokot osi poprzecznej i zatrzymat
w pozycji plecowej. Pilot bezpiecznie opuscil samolot nie odnoszae obrazef.
Badanie wypadku przeprowadzit Zesp6t Roboezy PKBWL w skladzie:

pil. dr Edmund Klich -przewodniczacy zespolu roboczego,
dr inz. Stanistaw Zurkowski -czlonek zespolu,
mgr inz. Jerzy Pszczétkowski -czlonek zespotu,
mgr inz. Tomasz Makowski - cztonek zespotu.
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W trakcie badania PKBWL ustalila nast¢pujaca przyczyng wypadku lotniczego:

Komisja na podstawie ogledzin technicznych silnika PZL-F 4 A235831 nie byla
wslanic Jednoznaczme okre§li¢ przyczyny przerwy w jego pracy. Prawdopodobng
przyczyna przerwania pracy silnika byt brak doptywu do nicgo odpowiedniej ilosci
paliwa, spowodowany wylaczeniem przez pilota w czasie startu elektropompy
paliwowej wspomagajacej (awaryjnej). Czynnikiem sprzyjajacym wylaczeniu sig
silnika mogt by¢ jego stan techniczny wynikajacy z niestarannej obstugi.

Okolicznodcia sprzyjajaca wylaczeniu w czasie startu pompy przez pilota bylo jego
mate do$wiadczenie w zakresie eksploatacji tego typu samolotu.

Okolicznoscia sprzyjajaca przewrdceniu sig samolotu w czasie ladowania, wokot osi
poprzecznej (kapotaz), byla koniecznos$é przymusowego ladowania na polu o bardzo
migkkim podlozu.

PKBWL po zakoficzeniu badania zaproponowata 4 zalecenia profilaktyczne.

1 INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

Dnia 13 sierpnia 2003 r. na lotnisku Aeroklubu Ziemi Piotrkowskiej
" posiadajacy licencje pilota samolotowego odbyl przeszkolenie teoretyczne
i praktyczne na samolot PZL 110 "Koliber” o znakach rozpoznawczych SP-ERH.
Przeszkolenie odbylo si¢ z wykonaniem minimalnie dopuszczalnej ilosci lotow
przewidzianych programem. O godzinie 14.14. tego samego dnia wykonal przelot
z lotniska Aeroklubu Ziemi Piotrkowskiej na ladowisko tymczasowe "Zgorzelec".

Dnia 14 sierpnia 2003 . pilot —~ wykonywat loty doskonalace na
samolocie "Koliber", z ladowiska tymczasowego "Zgorzelec". Celem lotéw bylo
doskonalenie w pilotowaniu samolotu i uzyskanie nalotu dowédczego niezbednego do
rozpoczecia szkolenia w charakterze instruktora. W pierwszej kolejnosci wykonat 3 loty
o acznym czasic 2 godz. 01 min. Nast¢pnie, po krotkiej przerwie o godzinie 12.14,
wystartowat z kursem 270° do kolejnego w tym dniu lotu. Na wysokosci okoto 60 m, w
odleglosci okoto 300-400 m od miejsca oderwania, po schowaniu klap
podskrzydtowych i przy predkosci okolo 120 km/h, silnik nagle przestal pracowaé i
§miglo po kilku obrotach zatrzymato si¢. Ze wzgledu na brak mozliwosci ladowania po
prostej (wysokie drzewa i droga o duzym nat¢Zeniu ruchu) pilot wykonal na znizaniu
plaski dowrdt w lewo w kierunku ladowiska o kat okoto 150° z przechyleniem okolo
15° w kierunku lotniska utrzymujac predkosé minimalng 100 km/h. W koncowej fazie
zakretu wypuécit klapy, wylaczyl wszystkie AZS-y i wylaczyl. iskrowniki. Po
wykonaniu zakrety, z¢ wzgledu na spadajaca wysokos¢ i predkosé, pilot przymusowo
wyladowat na polu o bardzo migkkim podiozu (poglgbiona orka do glgbokosci okoto 40
cm). Po przyziemieniu i przetoczeniu si¢ 4 m na kotach gléwnych, przednie kolo
dotknelo podloza i po przetoczeniu si¢ o dalsze 4 m urwato si¢. Samolot zaczat bardzo
wolno si¢ przewracaé wokol osi poprzecznej i zatrzymal si¢ w pozycji plecowej. Pilot
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odpial pasy i w obawie przed pozarem przelaczyl kran paliwa w polozenie zamknigte,
wybil owiewke ostony kabiny pilota od strony lewej i opuscil samolot. Opuszczajge
samolot poczul zapach paliwa i stwierdzil wyciek paliwa z rejonu korka wlewowego
lewego skrzydia. Ladowanie przymusowe miato miejsce w odleglosci okoto 240 m od
kofica trawiastego pasa startowego ladowiska tymczasowego "Zgorzelec". Po
opuszczeniu samolotu pilot pieszo udal si¢ do portu lotniczego i powiadomil INFO
Warszawa i Pafstwowa Komisje Badania Wypadkéw Lotniczych, a nastepnie policje.
Okotlo godziny 13. 00 na lotnisko przyby! patrol policyjny i wykonat pilotowi pomiar na
zawartos¢ alkoholu w wydychanym powietrzu. Okoto podziny 14.00 na miejsce
wypadku przybyta straz pozarna.

1.2. Obrazenia 0s6b.
Nie bylo.

1.3. Uszkodzenia statku powictrznego

W wyniku kapotazu nastapily nast¢pujace uszkodzenia samolotu:
Kadtub:
- wylamane wezly mocowania goleni przedniego podwozia;
- wgniecenie dolnego pokrycia za | wrega;
- zgiety palak wiatrochronu;
« uszkodzone oszklenie kabiny;
- rozdarcie pokrycia z lewej strony przed statecznikiem pionowym;
- uszkodzona pletwa grzbietowa;
- uszkodzona koncowka steru kierunku;
Skrzydia: uszkodzona koficowka lewego skrzydta oraz ostona prawego $wiatia
pozycyjnego;
Zespél napedowy:
- zgiete topaty 1 wgnieciona owiewka $migla;
- uszkodzenia w rejonie gaZnika (urwana rura ssgca);
- zgigta lewa gérna rura ramy silnika;
- wgniecione przednie omaskowanie silnika.
Samolot i zesp6t napedowy zostal zakwalifikowany do naprawy w zakladzie
naprawczym przez przedstawiciela IKCSP. (opis uszkodzen zostal sporzadzony na
podstawie Swiadectwa Ogledzin samolotu nr 25 z dnia 20.08.2003 r.)

1.4. Inne uszkodzenia.

Nie bylo
1.5. Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).
Pilot (M)~~~ lat 58 posiadat w dniu wypadku licencj¢ pilota
samolotowego D-  ~oraz mechanika lotniczego MO~ Posiadat uprawnienia do

wykonywania lotéw na nastepujacych typach samolotow: Jak-12M, PZL-104 "Wilga",
Zlin-112, Z1in-42, Cessna 172, Cessna 152, Cessna 182, Cessna 150.

RAPORT KONCOWY " Strona5z11
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Nalot calkowity na samolotach 1058 godz. 24 min.
w tym jako dowddca 832 godz. 09 min.

Nalot na samolocie PZL 110 "Koliber" - catkowity 13 lotéw w czasie 6 godz. 19 min.
w tym jako dowddca 8 lotéw w czasie 5 godz. 19 min.

Pilot posiadat aktualne orzeczenie lekarskie [Nl klasy 1 z 12.05. 2003 1.

1.6. Informacja o statku powietrznym.

Samolot - typ PZL 110 "Koliber".

Rok nr fabryczny | znaki . .
Producent nr rejestru | data rejestru
budowy platowca rozZpoznawcze
1983 | WSK Warszawa-Okecie 23015 SP-ERH 2595 16.06.2003
Nalot platowca od poczatku eksploatacji 1368 godz.
Waznosé Swiadectwa Sprawnosci Technicznej do 16.06.2004 r.
Silnik tlokowy typu FRANKLIN PZL F4A235B31.
Rok produkc;ji Producent ] nr fabryczny
1980 WSK "PZL RZESZOW" 2611300032
Data zabudowy silnika na platowiec 29.02.2000 r.
Maks. moc startowa 116 +5 KM.
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji 1450 godz. 18 min.
Czas pracy silnika od ostatniej naprawy gléwnej 735 godz. 15 min.

Ostatnie czynno$ci okresowe 100 godz. zostaly wykonane 26. 11. 2001 r. przy
nalocie 710 godz. 03 min.

W ksiazce obstugi silnika brak wpisu o dacie zabudowy aktualnej pompy paliwowej.

Wpisy dotyczace konserwacji silnika w okresie od 31.07.2002 r. do 10.08.2003 r. nie
sq zgodne z ,Instrukcja Uzytkowania i Obstugi Silnika” Rozdziat 6 ,Konserwacja”, a
mianowicie z wpisow w ,ksiazce silnika” wynika, ze silnik by} uruchamiany co okoto
15 dni, natomiast dla zachowania naturalnej konserwacji silnika wymagane jest jego
uruchomienie przynajmniej raz na 5 dni, natomiast konserwacja na okres 15 dni
powinna by¢ potwierdzona w dziale ,prace obstugowe” w ksiazce silnika. Faktyczne
zapisy prowadzone w dziale ,dziennik pracy silnika” budza watpliwosci co do
systematycznosci prowadzonych prac i zapis6w.

W trakcie ogledzin silnika stwierdzono:

1. Stan Swiec zaptonowych nie budzi zastrzezen.

2. Sprawdzono dzialanie iskrownikéw — bez zastrzezen.

3. Rozmontowano gaznik: filtr gaznika bez osadéw, czysty, nie budzi zastrzezen.
Stwierdzono, Ze nie byly wprowadzone modyfikacje dotyczace plywakéw i zwezki
Venturi okreslone biuletynami serwisowymi nr: MSA-2 oraz MSA-1. Ponadto
stwierdzono brak czesci P/N 37-7 (kulka zaslepiajaca), a otwér technologiczny we
wlocie do gardzieli gaznika jest zaslepiony zwykla tasma izolacyjna, owinieta wokot
gaznika. ‘

W tej sytuacji samolot mozna uznaé za niezdatity do lotu.

RAPORT KONCOWY Strona 6z 11
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4. Szczelnosé cylindrow:

Ne Sprawdzenie

) szczelnosci
cylindra (PST)

1. 44

2. 78

3. 78

4. 76

W cylindrze nr 1 stwicrdzono $lady korozji na gladzi tulei cylindrowej oraz zogi
korogji na przylgni zaworu wydechowego.

Stan MP i S przed lotem:

paliwo: AVGAS 100 LL wilosci ok, 40 1.

olej: ELF 1550 wilosci 6 1.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Sytuacja baryczna:

rejon w obszarze klina wyzowego.

wiatr dolny: 260-290°, 5-15 km/h;

wiatr na 600 m: 270-300°, 25-40 km/h;

widzialnosé: powyzej 10 km;

temperatura: 20-25°;

chmury: 2/8-4/8 Ac, Cu, 3/8-6/8 Cb z opadami w godzinach popoludniowych;
podstawy chmur: 3000 m npm., 800-1000 m przy Cb;
gorne granice: 3200 m;

izoterma 0°: 4000 m;

oblodzenie: brak, w Cb umiarkowane.

1.8. Srodki nawigacyjne.
Nie dotyczy. Lot odbywat sig wg przepisow VFR w porze dzienne;.
1.9. Lacznosé.

Samolot byt wyposazony w radiostacje korespondencyjna RS — 6102A wariant
12/02/540.

1.10. Dane dotyczace ladowiska tymezasowego " Zgorzelec".

Pozycja geograficzna: 51° 127 17 N, 15°07° 73 E;

WysokoS¢ N.P.M.: 225 m;

Droga startowa - trawiasta o wymiarach 800 x 30 m + strefa ochromna po obu stronach

2x 15 m, kurs ladowania 278° - 098°;

Pomoce radionawigacyjne - brak;

Urzadzenia radiowe: Radiostacja naziemna zainstalowana w budynku aeroklubu;

Wiasciciel: '

Uzytkownik: Aeroklub Zgorzelec.
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1.11. Pokladowe rejestratory.

Samolot nie posiadat na wyposazeniu pokladowego rejestratora parametrow lotu.

1.12. Informacja o szczgtkach i zderzeniu.

Przerwa w pracy silnika nastapila w czasie wznoszenia po starcie na wysokosci
okoto 60 m po schowaniu klap podskrzydlowych. Ladowanie przymusowe nastgpilo w
odlegtosci okoto 240 m od konca trawiastego pasa startowego lgdowiska tymczasowego
"zgorzelec". Ladowanic zostalo wykonane na bardzo migkkiej nawierzchni (glgboko
zorane pole). Spowodowalo to glgbokie zarycie sig podwozia gléwnego w podioze i
naglte hamowanie, a po opuszczeniu przedniego kota i jego urwaniu, prawie
natychmiastowy obrét wokét osi poprzecznej (kapotaz). W wyniku kapotazu samolot
zostal powaznie uszkodzony.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Stan zdrowia nie mial wplywu na zaistnienie wypadku. Po wypadku o godzinie
12.58 pilotowi wykonano badanie na zawartos¢ alkoholu w wydychanym powietrzu -
wynik 0,00 mg/1.

1.14. Pozar.
Pomimo wycicku paliwa pozaru nie bylo.

1.15. Ratownictwo i szansa przeZycia.

Przymusowe ladowanie samolotu nastapilo na bardzo migkkiej nawierzchni (glgboko
zorane pole). Spowodowalo to glebokie zarycie sig podwozia glownego w podloze i
hamowanie na odeinku okolo 5 m, a nast¢pnie po opuszezeniu przedniego kola i prawie
natychmiastowy kapotaz. Pilot odpiai pasy, wybil owiewke ostony kabiny pilota od
strony lewej i opuscit samolot nie odnoszac zadnych obrazef.

1.16. Badania i ¢kspertyzy.

Wykonano szereg zdjg¢ terenu wypadku i samolotu. Sporzadzono szkic terenu.
Przeanalizowano dokumentacj¢ eksploatacyjna samolotu, Przestuchano swiadkow.
Wykonano komisyjnie ogledziny techniczne silnika w stacji obslugi samolotow.
Wykonano badanie probek paliwa pobranego ze zbiornikéw samolotu. Za pomocg
endoskopu sprawdzono stan zbiornikéw samolotu w tym szczegOlnie warstwe
uszczelniajaca zbiornik.

1.17. Organizacja pracy oraz aspekty administracyjne.

Wiascicielem samolotu PZL 110 "Koliber" o znakach rozpoznawczych SP-ERH jest
Aeroklub Piotrkowski. Acroklub Zgorzelecki wypozyczyl samolot w celu
wykorzystania go do szkolenia.

1.18. Informacje uzupelniajace.

Pilot o$wiadezy!, ze przed lotami w dniu zdarzenia zatankowat po dwa 20-litrowe

kanistry paliwa Avgas 100 LL do kazdego ze zbiomnikow skrzydlowych. W sumie 80

RAPORT KONCOWY Strona8z1i
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litréw paliwa. Stwierdzit rowniez, ze przed tankowaniem w zbiornikach byta niewielka
iloé paliwa.

2. ANALIZA.

2.1. Poziom wyszkolenia

Pilot . " 7 przeszkolil si¢ na samolot PZL 110 "Koliber" na lotnisku
w Piotrkowie. Dnia 13 sierpnia 2003 r. w godzinach przedpoludniowych odbyl
szkolenie teoretyczne i praktyczne. Szkolenie naziemne obgjmowalo zagadnienia
zwiazane z pilotowaniem samolotu "Koliber" i prowadzenie obstugi przedstartowej
z proba silnika wiacznie. Po zdaniu egzaminu teoretycznego w godzinach od 10.15 do
12.45 wykonal, zgodnie z wymaganiami "Instrukcji Szkolenia i Programu Szkolenia
Samolotowego Aeroklubu Polskiego", 4 loty szkoleniowe, 3 loty samodzielne i egzamin
w tacznym czasie 1 godz. 25 min. Liczba wykonanych lotéw szkoleniowych stanowi
niezbedne minimum do wykonania lotéw samodzielnych, O godzinie 14.14 wystartowat
z lotniska Piotrkéw i o godz. 17.07 wyladowal na ladowisku tymczasowym
"Zgorzelec",

2.2. Analiza przebiegu lotu.

Wypadek wydarzyl si¢ dnia 14 sierpnia 2003 r. w rejonie ladowiska tymczasowego
"Zgorzelec" przy warunkach atmosferycznych odpowiednich do wykonania tego
zadania. Celem lotéw bylo doskonalenie techniki pilotowania i uzyskanie
odpowiedniego nalotu do rozpoczgeia szkolenia w charakterze instruktora, W pierwszej
turze pilot wykonal 3 loty w czasie tacznym 2 godz. 01 min. Do czwartego lotu
wystartowat po kilkudziesigciu minutach. Zadaniem w tym locie byl lot po krggu =
ladowaniem bez klap. Przed startem, jak oswiadczyl, sprawdzit stan paliwa w obydwu
skrzydtach i stwierdzil, ze w kazdym z nich jest paliwa w ilosci okolo potowy objetosci
zbiornika. Po starcie z kursem 270° na wysokosci 50 m schowal klapy i jak o$wiadczyl,
byé moze wylaczy! paliwowa pompe elektryczna, uznajgc ze procedura startu zostala
zakoficzona. Zgodnie z instrukcja uzytkowania samolotu PZL 110 "Koliber" z silnikiem
PZL - Franklin pompe ta nalezy wylaczyé po osiagnigciu wysokosci 100 m. O godzinie
12.16 na wysokogci okolo 60 m mastapilo wylqczenie si¢ silnika z pracy. Pilot wykonat
dowrdt w lewo z przechyleniem okolo 15° w kierunku ladowiska, utrzymujac predkosé
minimalng nie mnigjsza niz 100 km/h. W koiicowej fazie zakretu wypuscil klapy,
wylaczyl wszystkie AZS-y i wylaczyl iskrowniki. Po wykonaniu zakr¢tu o kat okoto
150°, ze wzgledu na spadajaca wysoko$é i predkosé pilot przymusowo wyladowat na
polu o bardzo migkkim podlozu. Po przyziemicniu i przetoczeniu si¢ 4 m na kolach
glownych, przednie kolo dotknglo podloza i po przetoczeniu si¢ o dalsze 4 m urwalo
sie, Samolot zaczat bardzo wolno si¢ przewraca¢ wokot osi poprzecznej i zatrzymat sig
w pozycji plecowej, Pilot natychmiast odpiat pasy, przetaczyl kran paliwa w polozenie
zamkniete, wybil owiewke oslony kabiny pilota od strony lewej i opuscil samolot nie
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Panistwowa Komisia Badania Wypadkiéw Lotniczych - -
Samolot PZL 110 "Koliber"” SP-ERH data 14 sierpnia 2003 r.

F-Y

. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

1. Podja¢ skuteczne dzialania majace na celu poprawe¢ poziomu obslugi silnikow
lotniczych, w szczegdlnosci w stosunku do tych, ktore nie sa eksploatowane w
sposob éystematyczny.

2. W czasie szkolenia teoretycznego i praktycznego na samolocie typu PZL 110
"Koliber" zwraca¢ szezepdlng uwage na specyfike jego eksploatacji polegajaca,
miedzy innymi, na koniecznosci wlaczania do startu elektropompy paliwowej
wspomagajacej (awaryjnej) i wylaczania jej na wysokosci 100 m.

3. W czasie szkolenia teoretycznego i praktycznego na samolotach wpajaé personelowi
latajacemu zasade, Ze po przerwie pracy silnika w czasie startu nalezy ladowac po
prostej lub z mozliwie minimalnymi dowrotami oraz ostrzega¢ o zagrozeniach
wystepujacych w czasie wykonywania manewrow zwigzanych ze znacznymi
zmianami kierunku i z duzymi przechyleniami.

4. Zwrécié uwage instruktorom Ze przeszkolenie po minimum programowym jest

dopuszczalne, ale zdaniem komisji powinno by¢ stosowane indywid,uélnié Po

szczegblowej analizie poziomu wyszkolenia przeszkalanego pilota.

ZALACZNIKIL
Zalacznik nr 1. Szkic sytuacyjny miejsca wypadku samolotu.
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