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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot PZL-101A ,,Gawron”, n. rozp. SP-CKR, Krynica Morska, 25 sierpnia 2003 r.

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: 160/03

Rodzaj i typ statku powictrznego: Samolot PZL 101A ,,Gawron”

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-CKR

Dowddca statku powictrznego: pilot samolotowy zawodowy

Uzytkownik statku powietrznego: Aeroklub Gdanski

Wiasciciel statku powietrznego: Aeroklub Polski

Miejsce zdarzenia: Krynica Morska

Data i czas zdarzenia: 25.08.2003 godz. 11:35 (LT)

STRESZCZENIE

W dniu 25 sierpnia 2003 r w czasie lotu samolotu PZL-101A znak rozpoznawczy SP-CKR z

transparentem na holu, w okolicy Krynicy Morskiej na wysokosci okolo 200 m silnik

samolotu przerwat prace. Pilot, po rzuceniu transparentu, wyladowal na plazy w Krynicy

Morskiej. Samolot w koficowej fazie dobicgu skapotowat. Pilot w czasie wypadku nie odnidst

obrazen.

Do badania wypadku przystapit Zespol Badawczy PKBWL w skladzie:
Kierownik zespotu badawczego: | Mr inz. Jerzy PSZCZOLKOWSKI

czlonek zespotu badawczego:;  drinz. Maciej LASEK
czlonek zespolu badawczego:  mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI

W trakcie badania PKBWL ustalila ze przyczyna wypadku lotniczego bylo niczatankowanie
samolotu odpowiednia iloscig paliwa do zaplanowanego lotu co spowodowalo przerwg w
pracy silnika i przymusowe ladowanie w terenie przygodnym zakoficzone kapotazem
samolotu.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowala 2 zalecenia profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczvch
Samolot PZL-101A ,,Gawron”, zn. rozp. SP-CKR, Krynica Morska, 25 sierpnia 2003 r.

INFORMACJE FAKTYCZNE

1 INFORMACJA O WYPADKU LOTNICZYM.

1.1.  Historia lotu (dane o loci¢).Historia lotu {dane o locie).

W dniu 25 sierpnia 2003 r. o godzinie 11% (LT) z lotniska w Pruszczu (EPPR) wystartowat
samolot PZL-101A do lotu, ktérego celem byl oblot transparentu reklamowego po trasie:
lotnisko Pruszcz Gdanski-Krynica Morska-Gorki Zachodnie-lotnisko Pruszcz Gdanski.
Start odbyt si¢ z pasa trawiastego w kierunku 280°. Lot odbywal sig na wysokosci H=200
m nad terenem. Po okolo 28 minutach lotu silnik samolotu zaczal pracowaé
nieréwnomiernie (obroty wahaty si¢ w zakresie 1400-1950 obr/min). Pilot poinformowat o
tym Stuzbe Informacji Powietrznej (F1S) Gdansk na czestotliwosci 124,5 MHz. Poniewaz
samolot w tym czasie znajdowat si¢ nad zwartym kompleksem le$nym pilot skierowat
samolot w strone plazy nabierajac wysokosé do 250 m zrzucajac jednoczesnie transparent.
Po chwili silnik przerwat prace i pilot podjat decyzj¢ o ladowaniu na plazy o czym
poinformowat FIS Gdansk. Podejscie do ladowania odbywalo sie z silnym bocznym
wiatrem, z nieobracajacym si¢ $miglem, z wypuszczonymi klapami w pozycji do
ladowania, z predkodceia V= 70 km/godz. Przed przyziemieniem pilot starat si¢ omingg trzy
osoby znajdujace si¢ na plazy w efekcie czego samolot przyziemit w plytkiej wodzie na
skraju plazy. W trakcie dobiegu samolot skapotowat przewracajac si¢ na plecy. Pilot
opuscil samolot o wilasnych sitach i zostal przez Straz Graniczng odwieziony do Osrodka
Zdrowia w Krynicy Morskiej w celu udzielenia mu pomocy ambulatoryjnej. W tym czasie
lezacy w plytkiej wodzie samolot odsunat si¢ od brzegu (w glab zatoki) na odleglos¢ ok.
15 m od brzegu. Dalszemu oddalaniu si¢ samolotu od brzegu zapobiegta Brzegowa Shizba
Ratownictwa ze Sztutowa, kidra wydobyla samolot z wody.

1.2. QObrazenia osob.

Obrazenia ciala Zaloga Pasazerowie Inni

Smiertelne - - -

Powazne - - -

Nieznaczne - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego.

- zlamane $miglo;

- ztamane stateczniki poziomy 1 pionowy, :

- uszkodzone skrzydla: pofalowane pokrycie skrzydel, rozerwane gorne pokrycie
lewego skrzydta w okolicy klapy;

- pofalowane krawedzie natarcia skrzydel, czgsciowo uszkodzone sloty;

- zerwane pokrycie w gdrnej czesci kadtuba za kabing pasazerska,

- rozbite oszklenie kabiny.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot PZL-101A ,Gawron”, . rozp. SP-CKR, Krynica Morska, 25 sierpnia 2003 r. = -

Uwaga:
poniewaz PKBWL nie rozporzadza dokumentacja dotyczaca sposobu wydobywania
samolotu z wody zesp6l badawczy nie moze jednoznacznie okresli¢, ktore z
uszkodzen powstaly w wyniku przymusowego ladowania, a ktore w trakcie
wydobywania samolotu z wody.

1.4. Inne uszkodzenia.

Nie bylo.

1.5. Informacja o skladzie osobowym. {(dane o zalodze).

Dowdédea statku _powietrznego: mezczyzna, lat 57, licencja pilota samolotowego
zawodowego wydana w 1973 r., wazna do 25.03.2004 r. Posiada uprawnienia instruktora
samolotowego I Kklasy, uprawnienia do wykonywania lotéw IFR, uprawnicnia do
wykonywania lotéw ,.agro”. Nalot ogdlny na samolotach 5276 godz. 19 min. w tym jako
dow6dca 4308 godz. 33 min, Data ostatniego lotu przed wypadkiem 24.08 2003 r..
Kontrola Wiadomosci Teoretycznych wazna do dnia 14.02,2004 1, a Kontrola Techniki
Pilotazu wazna do dnia 12.04.2004 r. Czlonek Aeroklubu Polskiego.

Informacja dot mechanika lotniczego obstugi naziemnej: licencja Mechanika Lotniczego
Obstugi Naziemnej nr MO~ wydana 30 grudnia 1987 r. z waznoscia do 05 maja
2005 r. w zakresie obshugi naziemnej ptatowcow i silnikow samolotéw do 5700 kg,

1.6. Informacja o statku powietrznym

Samolot kat. normalna o masie startowej ponizej 5700 kg

Rok budowy | Producent | Nr fabryczny | Znaki rozpozn. | Nr rejestru Data rejestru

1969 Pl 119300 SP-CKR 1494 23.12.69
Warszawa
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji...............coooinnnn 3854 godz.47 min.
Nalot ptatowca od ostatniej naprawy glownej.............cn 398 godz.43 min.
Waznosé $wiadectwa zdatnosci do lotu........ 28.03.2004 r.
Silnik AI-14RA nr fabr. KA820804

Czas pracy silnika od poczatku eksploatacii silnika ................. 1224 godz.35 min,
Czas pracy silnika od ostatniej naprawy ghéwnej...........cooneie 222 godz.52.min.

W dokumentacji eksploatacyjnej odnotowano wykonanie obowiazujacych czynnosci
okresowych 1 prac obstugowych.

Stan MPiS przed lotem:
- paliwo Avgas 100 LL.....oooi s 521
- olej Aeroshell WL00.......ooinmmnrmoecrsn s 151
Uwaga

Samolot SP-CKR w dniu 24.03.2003 r. zatankowano 100+120=220 litréw paliwa.
Do obliczen stanu paliwa przed lotem w dniu 25.03.2003 r. przyjgto:
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczvch
Samolot PZL-101A ,Gawron”, zn. rozp. SP-CKR, Krynica Morska, 25 sierpnia 2003 r.

1. zuzycie jednostkowe paliwa w zakresie 0.75 mocy nominalnej silnika w czasie
lotow w dniu 24.03.2003 r. z uwzglednicniem czasu pracy silnika na ziemi(2,710,5
=3,24 h - lista wzlotéw nr 140/03).

2. zuzycie jednostkowe paliwa w zakresie mocy nominalnej podczas lotu w dniu
25.08.2003 r.

W czasie lotéw w dniu 24.03.2003 r. zuzyto 168,5 litra paliwa.

Ilos¢ paliwa pozostata w zbiornikach samolotu po zakoficzeniu lotéw w dniu 24.05

2003 r.: 220-168=52 1.

Zuzycie paliwa podczas lotu w dniu 25.03.2003 r. (30 minut) wyniosto 38 litrow.

W zbiornikach samolotu powinno pozostaé 52-38=14 litrow. Uwzgledniajac jednak

uruchomienie silnika, grzanie na ziemi, kolowanie oraz start samolotu, silnik powinien

po okofo 30 minutach lotu przerwa¢ prace z powodu braku paliwa.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Prognoza pogody na rejon Gdanska, Pruszcza Gdanskiego, Elblaga, i Lisich Kgtéw w dniu
25.08.2003 r. w godz. 06,00 do 12,00 UTC.

1. Sytuacja baryczna: Rejon znajduje si¢ na skraju nizu z osrodkiem nad zachodnig Rosjg,
oraz klina wyzowego znad zachodniej i poludniowej Europy.

2. Wiatr: dolny: N-NW 20 do 40 w strefie nadmorskiej w porywach do 55 km/h do
1000 m: 350-320 // 30-50 km/h.

3. Pogoda: Zachmurzenie zmienne z przewagg duzego, zwlaszcza w czgscl wschodniej.

Miejscami przelotny deszcz.

Widzialnos¢: 10 km, w opadzie6-8 km.

Chmury: 2 do 4 do 7/8 Cu, 2-5/8 Ac, miejscami 4 do 6/8 St, w opadzie 5 do 7/8 CbCu.

Podstawy w m n.p.m.: Cu: 400 do 1000, Ac: 3000, St: 200 do 400, CbCu: 400 do 600.

Izoterma 0°: okoto 2400 m.

Oblodzenie: umiarkowane lub silne w Cb.

W oe NS R

Turbulencja; umiarkowana do silne;.
10. Réwnowaga wilgotno-chwiejna.
1.8.  Srodki nawigacyjne.

Nie dotyczy. Loty odbywaly si¢ wg przepisow VFR w porze dziennej wediug nawigacji
wizualnej

1.9. Lacznosé.

Samolot byl wyposazony w pokiadows radiostacjg RS-6102A z zakresem czestotliwosci
118,000-136,975 MHz, (zezwolenie na uzywanie radiostacji Nr PB/0165/02 wazne do dnia
19.12.2011 r.).

1.10. Dane dotyczjce lotniska.
Teren przygoday na plazy w Krynicy Morskiej.
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Parstwowa Komisja Badania Wypadkiw Lotniczych
Samolot PZL-101A ,Gawron”, n. rezp. SP-CKR, Krynica Morska, 25 sierpnia 2003 r. -

1.11. Pokladowe rejestratory.

Samolot SP-CKR nie posiadat na wyposazeniu pokiadowego rejestratora parametréw lotu.

1.12. Informacja o szczgtkach i zderzeniu.
Samolot po przyziemieniu, w trakcie dobiegu skapotowal na migkkim i mokrym
piaszczystym podlozu a nastgpnie pod wplywem fal zostal przesunigty do morza na
odleglos¢ okoto 15 m. od brzegu.

1.13. Informacje medyczne

Pilot podczas wypadku nie odnidst zadnych obrazen. Ostatnie badania lotniczo — lekarskie
przechodzit ~ Wojskowym Instytucie Medycyny Lotniczej w Warszawie w dniu
23.03.2003 r. Na podstawie tych badan zostal uznany jako zdolny do wykonywania
czynnoéci instruktora pilota samolotowego zawodowego oraz instruktora pilota
szybowcowego wg III-V grupy z ograniczeniem do wykonywania lotow w szkiach
korekcyjnych

1.14. Pozar

Nie wystapil

1.15. Ratownictwo i szansa przezycia.

Pilot opuscit kabing samodzieinie nie odnoszac obrazen. Pasazeréw na pokladzie nie byio.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Sporzadzono szkic terenu przymusowego ladowania. Wykonano zdjgcia fotograficzne
miejsca wypadku i uszkodzefi samolotu. Przeprowadzono obliczenia ilosci paliwa w
zbiornikach samolotu przed lotem, ktore potwierdzity o$wiadczenia mechanika obstugi
naziemnej i pilota, ze przerwanie pracy silnika w czasie lotu podczas holowania
transparentu nastapito z powodu braku paliwa.

1.17. Informacje o dzialalnosci j. o. lotniczych i administracji.

Pilot zostat odwieziony przez Straz Graniczna do Osrodka Zdrowia w Krynicy Morskiej w
celu udzielenia pomocy ambulatoryjnej. Badanie pilota na zawarto$¢ alkoholu we krwi nie
wykazato $ladow alkoholu. W tym czasie Brzegowa Siuzba Ratownictwa ze Sztutowa
wydobyla samolot z wody.

1.18. Informacje uzupelniajjce.

Nie ma

1.19. Nowe metody badan

Nie stosowano

RAPORT KONCOWY Strona7z9



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
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2

ANALIZA.

2.1. Przebieg zdarzenia

W dniu 25 sierpnia 2003 r. o godz. 10" pilot otrzymal zadanie wykonania lotu z
transparentern na holu po trasie; lotnisko Pruszcz Gdanski-Krynica Morska-Gérki
Zachodnie-lotnisko Pruszcz Gdanski na wysokosci H=200 m. Po zapoznaniu sig z
komunikatem meteo oraz po otrzymaniu zgody na lot, pilot podpisal Po$wiadczenie
Obstugi Technicznej na podstawie ustnej informacji uzyskanej od mechanika obstugi, ze
samolot jest zatankowany do pelna oraz sprawdzil, zdaniem Komisji, zbyt pobieznie stan
paliwa w samolocie, wg paliwomierzy (ktére nie sa zbyt czytelne). Nast¢pnie przystapit do
przegladu samolotu przed lotem. W tym czasie mechanicy rozkladali transparent na trawie.
Po przeprowadzeniu proby silnika pilot podkotowat do miejsca startu gdzie mechanicy
podczepili transparent i o godzinie 11 wystartowat z pasa trawiastego w kierunku 280°.
Przez okolo 28 minut lot przebiegal bez zastrzezen. Po tym czasie silnik zaczal pracowac
nierdwnomiernie (obroty wahaly si¢ w zakresie 1400-1950 obt/min) o czym pilot
poinformowat FIS Gdansk. Poniewaz samolot w tym czasie znajdowal si¢ nad zwartym
kompleksem lesnym, pilot skierowal samolot w strong plazy nabierajac wysokos¢ do
250 m i zrzucajac jednoczesnie transparent. Po chwili silnik przerwat prace i pilot podjat
decyzje o ladowaniu na plazy, o czym poinformowal FIS Gdansk. Podejécie do ladowania
odbywato si¢ z silnym bocznym wiatrem, z nieobracajacym si¢ Smiglem, z
wypuszczonymi klapami w pozycji do ladowania, z predkoscia V= 70 km/godz. Przed
przyziemieniem pilot staral si¢ omina¢ trzy osoby znajdujace si¢ na plazy w efekcie czego
samolot przyziemit w plytkiej wodzie na skraju plazy. W trakcie dobiegu samolot
skapotowal przewracajac si¢ na plecy. Pilot opuécit samolot o wiasnych sitach i zostal
przez Straz Graniczna odwieziony do Osrodka Zdrowia w Krynicy Morskiej w celu
udzielenia mu pomocy ambulatoryjne]. W tym czasie lezacy w plytkie] wodzie samolot
odsunat sie od brzegu (w glab zatoki) na odlegtos¢ ok. 15m od brzegu. Dalszemu
oddalaniu si¢ samolotu od brzegu zapobiegla Brzegowa Stuzba Ratownictwa ze Sztutowa,
ktéra wydobyta samolot z wody.

Komisja ustalila, ze samolot nie zostal zatankowany przed zaplanowanym lotem z powodu
omylki mechanika obstugi naziemnej, ktory byl przekonany, iz zatankowat ten samolot
poprzedniego dnia po zakonczeniu lotow. W dniu poprzedzajgcym wypadek samolot byl
tankowany dwukrotnie z uwagi na intensywne loty wykonywane przez Aeroklub Gdanski.
Dlatego tez, podczas przegladu przedlotowego przyjat on za pewnik, ze samolot jest
zatankowany do pelna (rzeczywiscie jeden z samolotéw zostal na koniec poprzedniego
dnia zatankowany do petna) i nie sprawdzil on dokladnie stanu paliwa i poinformowat
pilota, ze samolot jest zatankowany do petna. Pilot takze nie sprawdzit dokladnie ilosci
paliwa w samolocie.

Na podstawie listy lotéw oraz listy pobrania paliwa w dniu poprzednim komisja
stwierdzita, ze w zbiornikach samolotu przed planowanym lotem znajdowato sig okoto 52
litrdw paliwa co powinno wystarczy¢ na okoto 30 minut lotu uwzgledniajac probe silnika
na ziemi, kolowanie, start i lot na mocy nominalnej z transparentem na holu. Szczegdtowe
obliczenia stanu paliwa przed lotem zawarto w punkcie 1.6.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot PZL-101A ., Gawron”, in. rozp. SP-CKR, Krynica Morska, 25 sierpnia 2003 r.

3 WNIOSKIL

3,1, Ustalenia Komisji.
Na podstawie zebranego materiatu w czasie badania wypadku PKBWL ustalifa:

- samolot przed wypadkiem byt sprawny technicznie,

- w zbiornikach samolotu znajdowata sie za mala ilos¢ paliwa (52 1) do wykonania
zaplanowanego lotu

~ pilot i mechanik lotniczy obstugi naziemnej posiadali wazne licencje do wykonywania
czynnosci lotniczych w zakresie swoich uprawnien,

- mechanik lotniczy obslugi naziemnej i pilot w swoich oéwiadczeniach nie ukrywali
popelnionych zaniedban w pelni zdajac sobie sprawg z popeinionych bledow.

3,2. Przyczyny i okolicznosci wypadku lotniczego

Przyczyng wypadku lotniczego bylo niezatankowanie samolotu odpowiednig iloscia paliwa
do zaplanowanego lotu co spowodowalo przerwe w pracy silnika 1 przymusowe ladowanie
w terenie przygodnym zakoficzone kapotazem samolotu.

4  ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Po rozpatrzeniu zebranego materialu Komisja postanowita sformulowaé nastgpujace
zalecenia profilaktyczne:

1. Kierownictwu Aecroklubu Gdafiskiego zaleca si¢ przedsigwziecie Srodkow majacych
na celu poprawe jakosci nadzoru nad przygotowaniem samolotow do lotu przez
mechanikéw lotniczych obstugi naziemnej oraz pilotow.

2. Okolicznosci wypadku omowié¢ z personelem obstugi naziemnej oraz pilotami
zrzeszonymi w jednostkach regionalnych Aerokiubu Polskiego.

Kierujagy Zgspolem Badawgzym PKEWL.

PanaleomeibraTizl Daeaie Yaddhow betrizavdly

Ww.Zz, L/ ar inz, msalie)] 125eK

...................................................
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