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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Maule MX-7-180, SP-KPD; 03.10.2003 r., Bielsko-Biata

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: Wypadek

Rodzaj 1 typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:
Dowddca statku powietrznego:
Organizator lotow:

Uzytkownik statku powietrznego:

Samolot Maule MX-7-180

SP-KPD

Pilot samolotowy zawodowy

Prywatny

Prywatny

STARSPORT sp. z o.0., ul. Szczyrkow-
ska 111, 43-360 Bystra

Bielsko-Biata

03 pazdziernika 2003 r., godz.16:00

Data i czas zdarzenia: (LMT)

Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: Zniszczony

Obrazenia zatogi: Powazne

STRESZCZENIE

W dniu 3 pazdziernika 2003 r. pilot wykonywat lot widokowy w rejonie lotniska
Bielsko-Aleksandrowice. Na poktadzie samolotu oprécz pilota znajdowali sig trzej
pasazerowie. Podczas podejscia do ladowania wystapity objawy niestabilnej pracy
silnika 1 utraty mocy, wskutek czego pilot zdecydowat si¢ na awaryjne ladowanie przed
lotniskiem, do ktérego doszto na terenie dziatki budowlanej. Podczas ladowania
samolot ulegl rozbiciu, uszkadzajac dom i szklarni¢ na terenie dziatki. Pilot i
pasazerowie pomimo odniesionych obrazen opuscili samolot o wtasnych sitach, a
nastgpnie zostali przewiezieni do szpitala. Wypadek wydarzyt si¢ o godzinie 16:00

(LMT).
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Maule MX-7-180, SP-KPD; 03.10.2003 r., Bielsko-Biata

Badanie zdarzenia prowadzit zespot badawczy PKBWL w skladzie:

dr inz. Maciej Lasek - kierujacy zespotem,
mgr Ignacy Golinski - czlonek zespotu,
mgr inz. Jerzy Pszczotkowski - czlonek zespotu,
dr inz. Stanistaw Zurkowski - cztonek zespotu,
mgr inz. Jerzy Kedzierski - cztonek zespotu,
inz. Tomasz Makowski - czlonek zespotu,
mgr inz. Jacek Jaworski - czlonek zespotu.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych ustalita, ze przyczynami

wypadku lotniczego byty:

1) oblodzenie gaznika podczas znizania przy nie wlaczonym przez pilota

podgrzewie gaznika,

2) nie zastosowanie przez pilota procedury awaryjnej zalecanej podczas
stopniowej utraty mocy przez silnik w Instrukcji Uzytkowania w Locie

samolotu Maule MX-7-180

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych proponuje zastosowanie
nastgpujacego zalecenia profilaktycznego:

- rozwazy¢ wydanie Biuletynu Eksploatacyjnego dla samolotéw wyposazonych w
silniki rodziny Lycoming 1 Continental zawierajacego zalecenie kazdorazowego

uzywania podgrzewu gaznika podczas znizania..
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Maule MX-7-180, SP-KPD; 03.10.2003 r., Bielsko-Biata

1. INFORMACJE FAKTYCZNE
1.1. Historia lotu

W dniu 3 pazdziernika 2003 r. pilot samolotowy zawodowy z uprawnieniami
instruktora samolotowego, megzczyzna lat 60, wystartowal o godz.15:32 (LMT) z
lotniska Bielsko-Aleksandrowice samolotem Maule MX-7-180 zn.rozp. SP-KPD w celu
wykonania lotu widokowego (wykazanego w liscie wzlotéw jako treningowy) w
okolicy Bielska-Bialej, majac na poktadzie 3 pasazeréw — cztonkéw klubu senioréw
lotnictwa przy Aeroklubie w Bielsku-Biatej. Lot planowany byt na 50-60 minut po
trasie Aleksandrowice — Cieszyn — Szczyrk — Straconka — Aleksandrowice na
wysokosci 4000 ft wedtug cisnienia QNH (~1260 m, poziom lotniska okoto 1200 ft). Po
okoto 40 minutach lotu pilot skierowat samolot w strong lotniska Bielsko-
Aleksandrowice, rozpoczynajac rownoczesnie znizanie. W trakcie dolotu do lotniska,
znajdujac si¢ na wysokosci 2500 ft (~760 m QNH i 400 m nad terenem) pilot zauwazyt
wahnigcie obrotéw silnika, a przy probie zwigkszenia obrotéw silnik zaczat si¢ krztusic¢
i nie dawal petnej mocy. Po wielokrotnych czynnosciach majacych na celu
przywrocenie silnika do normalnej pracy pilot postanowil ladowa¢ na jedynej dostgpnej
do tego celu tace o dlugosci ok. 400 m, znajdujacej si¢ ok. 500 m od poludniowo-
wschodniego kranca lotniska Bielsko-Aleksandrowice i w zwiazku z tym zdecydowat
si¢ na lot szybowy z klapami schowanymi w jej kierunku. Po przejsciu nad linia
wysokiego napigcia, znajdujac sie na kursie ok. 255° (zapewniajacym optymalne
wykorzystanie dlugosci taki wybranej jako miejsce ladowania) samolot przelecial tuz
nad dachem pigtrowego domu stojacego miedzy ulicami Altanowa i Rajska po czym
scial wierzchotek drzewa, rosnacego w poéinocno-wschodnim narozniku dziatki
budowlanej znajdujacej si¢ na koncu ul.Rajskiej w Bielsku-Bialej. Nastgpnie prawym
skrzydlem (odtamujac je przy kadiubie) uderzyl w dach nieukonczonego matego
budynku mieszkalnego, a w chwil¢ pézniej lewym skrzydiem uderzyt w niewielka
szklarni¢ stojaca obok tego budynku i zderzyt si¢ z ziemia, niszczac podwozie. Kadtub
samolotu przeszedl migdzy nieukonczonym budynkiem mieszkalnym a szklarnia.
Samolot, slizgajac si¢ kadtubem po ziemi i obracajac wokét osi pionowej, zatrzymat si¢
w odlegtosci ok. 22 m od ogrodzenia dziatki, za ktérym znajdowat si¢ teren iaki,
wybranej przez pilota do awaryjnego ladowania. Pilot i pasazerowie, pomimo
odniesionych powaznych obrazen, opuscili samolot o wtasnych sitach. Natychmiast po
zdarzeniu pilot droga radiowa powiadomit o nim Aeroklub w Bielsku-Biatej, skad
wezwano pomoc pogotowia ratunkowego oraz powiadomiono policje i straz pozarna.

Wypadek nastapit o godz. 16:00 (LMT).
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Maule MX-7-180, SP-KPD; 03.10.2003 r., Bielsko-Biata

1.2. Obrazenia ciala

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - 2 -
Nieznaczne (nie bylo) 1 1 -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Awaryjne ladowanie spowodowato catkowite zniszczenie samolotu wskutek
rozlegltych i znacznych uszkodzen struktury:
SKRZYDLO LEWE - pozostalo zamocowane do kadtuba i zastrzatéw, struktura
znieksztatcona (czg$¢ sptywowa przysunigta do kadluba), keson noskowy catkowicie
zniszczony az do przedniego dzwigara na odcinku ok.l1 m od koncéwki, zniszczona
koncoéwka, oderwana lotka, rozerwane dolne pokrycie pomigdzy zastrzatami 1 w ich
poblizu, zniszczony fragment tylnego dzwigara przy koncéwce, lewa klapa
znieksztatcona na catej dtugosci i uszkodzona przy nasadzie, zerwany napgd sterowania
klapa, zarysowania na dolnym pokryciu, zesp6t zastrzatow ztamany przy kadlubie przez
wylamane lewe podwozie gtéwne, brak mozliwosci oceny stanu zbiornikéw
paliwowych.
SKRZYDELO PRAWE - oderwane od kadluba (pozostato przy kadtubie na resztkach
tylnego okucia), catkowicie zniszczone (zniszczone, silnie podksztalcane i porysowane
pokrycia dolne i gérne), uszkodzone lotka i klapa pozostaly zamocowane do skrzydta,
zerwany 1 catkowicie zmiazdzony keson noskowy, zastrzaly oderwane, zbiornik
zewnetrzny pognieciony (bez widocznych przebic), zbiornik wewngtrzny rozerwany na
przedniej spoinie 1 podksztalcany.
KADEUB - pokrycia kadtuba z tkaniny zdeformowane wskutek uszkodzen sasiednich
podzespotow, pokrycie dolne pod kabina zniszczone, uszkodzone okucia kratownicy do
mocowania prawego skrzydita i podwozia gtéwnego, brak mozliwosci oceny stanu
kratownicy kadtuba.
USTERZENIE PIONOWE - przebite na wylot pokrycia statecznika, ster kierunku bez
widocznych uszkodzen.
USTERZENIE POZIOME - zniszczony lewy segment statecznika i steru wysokosci
(oderwana koncoéwka, struktura potamana i pogigta), lewy zastrzal bez widocznych
uszkodzen; prawy segment statecznika i1 steru wysokosci znieksztalcone i uszkodzone w

rejonie nasady, koncéwka prawego segmentu steru wysokosci uszkodzona.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Maule MX-7-180, SP-KPD; 03.10.2003 r., Bielsko-Biata

PODWOZIE - obie golenie podwozia gtdwnego wylamane i1 zniszczone, lewa golen
pozostata przy kadlubie na uszkodzonych okuciach (niszczac lewe zastrzaly skrzydta u
nasady), prawa golen catkowicie oderwana od kadluba; podwozie tylne bez widocznych
uszkodzen.

ZESPOL NAPEDOWY - silnik kwalifikuje si¢ do przegladu ,,po uderzeniu $§miglem”,
brak widocznych uszkodzen zewngtrznych i uszkodzen agregatow, loze silnika
minimalnie znieksztalcone, uszkodzona ostona dolna, zniszczone, pogigte $migto (obie
topaty).

SYSTEMY POKEADOWE - brak mozliwosci oceny uszkodzen.

WYPOSAZENIE — tablica przyrzadéw lekko odksztatcona w czesci $rodkowej, brak
widocznych uszkodzen przyrzadéw poktadowych, radiostacji, transpondera i
przefacznikow.

KABINA - uszkodzone zamocowania opar¢ foteli przednich, znieksztalcona tapicerka

podsufitowa (wskutek zniszczen pokrycia), wybita szyba wiatrochronu po lewej stronie.
1.4. Inne uszkodzenia

Uszkodzony maty nieukonczony budynek mieszkalny (pofamana potudniowo-
wschodnia czg$¢ dachu nad naroznikiem, porozrywana papa na dachu, wytamane okno)
i niewielka szklarnia (polamana i pogigta konstrukcja metalowa, wybita wigkszos$¢

szyb), $cigty wierzchotek drzewa rosnacego w pétnocno-wschodnim narozniku dziatki.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Dowddca statku powietrznego, pilot samolotowy zawodowy 1 klasy z
uprawnieniami instruktora samolotowego i1 kwalifikacjami do lotéw na typach
samolotow (TS-8 Bies, Jak-12, An-2, PZL-101, Zlin Z-42M, PZL-104 Wilga 35, Zlin
7Z-142, Cessna 172, Cessna 150, Maule MX-7) oraz lotéw holowania szybowcow, lotéw
nocnych, lotéow VFR, lotow akrobacyjnych, lotow akrobacyjnych zespotowych. Lacznie
wykonat 7713 lotéw w tacznym czasie3176 h 56°, w tym jako dowddca 2567 h 35°. Na
samolocie Maule MX-7-180 wykonat (przed lotem zakonczonym wypadkiem) 5 lotow
w tacznym czasie 3h 18’. Pilot posiadat réwniez licencje pilota szybowcowego z

uprawnieniami instruktora 1 wazne orzeczenie medyczne.
1.6. Informacje o statku powietrznym

Klasa statku powietrznego: samolot
Kategoria: Normalna, masa startowa ponizej 5700 kg

Oznaczenie wytworcy: Maule MX-7-180
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Maule MX-7-180, SP-KPD; 03.10.2003 r., Bielsko-Biata

4-5-miejscowy zastrzalowy grzbietoptat konstrukcji metalowej ze statym podwoziem z

koétkiem ogonowym; kadtub konstrukcji kratownicowej, spawanej z rur stalowych,

pokryty tkanina.
Rok Producent Nr fabr. Znaki rozp. .Nr Data rejestru
budowy ptatowca rejestru

Maule Air Inc., 2099
1988 Ga.Hwy.133S, Moultrie, 11038C SP-KPD 3685 23.06.2003

GA 31768, USA

Swiadectwo zdatnosci do lotu wazne do: 01.06.2004 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji (bez ostatniego lotu): 1975h11°
Silnik

Producent Oznaczenie fabryczne | Nr fabr. silnika Rok budowy
Lycoming 0-360C1F L-317-11-36-A Brak danych
Czas pracy silnika od poczatku eksploatac;ji: 1975h15°
Czas pracy od ostatniej naprawy gléwnej: Brak danych
Ostatnie czynnos$ci okresowe 50-godzinne przy nalocie 1941h23°.
Smigto

2-lopatowe, metalowe, Hartzell HC-C2YR-1BF/F7666A-0.
Stan MPiS przed lotem
Gatunek paliwa AVGAS-100LL

I[los¢ paliwa przed lotem (wg oceny pilota) 75-801

Ilo$¢ paliwa przed lotem, wg zapiséw z zeszytu tankowania, zostata uzupetniona przez
dolanie 50 1.

Gatunek oleju W-100

Ilos¢ oleju 551

Wszystkie wymagane prace i przeglady okresowe na ptatowcu oraz silniku byly
prawidlowo odnotowywane w dokumentacji samolotu, jednakze w dokumentacji silnika
nie odnotowano wykonania Biuletynéw Serwisowych Obowiazkowych wydanych przez
producenta silnika (MSB 301B, MSB 388B i MSB 480D) oraz GILC (Biuletyn IKCSP
Nr 01/2002).

1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza pogody dla rejonu Bielsko-Biata [EPBA], Zar [EPZR] (prognoza nr
020787/2003)
Wazno$¢ od godz. 12:00 dnia 2003/10/03 do godz. 18:00 dnia 2003/10/03
Sytuacja baryczna: rejon od zachodu przechodzi¢ bgdzie pod wptyw zatoki nizowe;.

Wiatr przyziemny: 130 - 160°, pocz. lok. 200 - 230°, 15 — 20 km/h
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Maule MX-7-180, SP-KPD; 03.10.2003 r., Bielsko-Biata

Wiatr na wysokosci:

400 m AGL: 200 - 230°, 20 — 30 km/h
1000 m AGL: 240 - 270°, 25 — 35 km/h
2000 m AGL: 240 - 270°, 25 — 40 km/h.

Prognoza: Zachmurzenie umiarkowane 1 duze.

Widzialno$¢: ponad 10 km.

Chmury: 1-4/8 Cu, 2-6/8 Ac 3-6/8 Ci
Podstawa 800-1200 3000 6000
Wierzchotki: 2000-2500 3500

Izoterma 0°C: 3000 m

Oblodzenie: brak

Turbulencja: w Cu umiarkowana

Temperatura powietrza (na poziomie ziemi): 17°C
Temperatura punktu rosy: 10°C

Cisnienie odniesione do poziomu morza: 1010 hPa
Wilgotno$¢ wzgledna (na poziomie ziemi): 60%

Pionowy gradient temperatury jako warto$¢ srednia od ziemi do 1500 m: 0,76°C/100 m
1.8. Pomoce nawigacyjne

Nie dotyczy.
1.9. Lacznosé

Samolot posiadatl na poktadzie radiostacj¢ nadawczo- odbiorcza King KX-125
(nr fabr.9028) i transponder ATC 2000 (nr fabr.3216). Pozwolenie radiowe na oba te
urzadzenia bylo wazne do dnia 04.12.2011 r. Podczas lotu pilot utrzymywat tacznosé

radiowa z lotniskiem Aeroklubu w Bielsku-Biate;.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Ladowanie awaryjne nastapito na dzialce budowlanej zlokalizowanej na koncu
ul.Rajskiej w Bielsku-Biatej. Samolot zatrzymat si¢ w odlegtosci ok. 22 m od
ogrodzenia dzialki, za ktérym rozpoczynata si¢ taka, wybrana przez pilota jako miejsce
awaryjnego ladowania. Miejsce wypadku jest oddalone ok. 600 m od poludniowo-

wschodniego kranca lotniska Bielsko-Aleksandrowice.
1.11. Rejestratory pokladowe

Samolot nie posiadat poktadowego rejestratora parametréw lotu.
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1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Zaden z elementéw struktury nie oddzielit si¢ od ptatowca przed zderzeniem z
nawierzchnia ziemi na miejscu awaryjnego ladowania. Wskutek uderzenia o
wierzchotek drzewa tuz przed przyziemieniem odpadia koncowka lewego skrzydia;
dalsze element odpadaly wskutek uderzen o przeszkody naziemne w trakcie
przyziemienia. Rodzaj i zakres uszkodzen oraz potozenie szczatkéw samolotu pokazano

na ilustracjach umieszczonych w albumie — zat. nrl.
1.13. Informacje medyczne.

Pilot w dniu wypadku mial wazne badania lotniczo-lekarskie. Pilot 1
pasazerowie odniesli wskutek wypadku obrazenia r6znego stopnia:
Pilot (lat 60) — sttuczenie glowy, stluczenie klatki piersiowej, otarcia naskdrka, po
przebadaniu w szpitalu w dniu wypadku zwolniony do domu;
Pasazer I (lat 65) — ztamanie krggostupa, leczenie szpitalne;
Pasazer II (lat 52) — ztamanie kregostupa, leczenie szpitalne;

Pasazer III (lat 56) - bez obrazen.
1.14. Pozar

Pozaru nie bylo, cho¢ doszto do rozszczelnienia instalacji paliwowej (pgknigcie
zbiornika paliwowego w prawym skrzydle i wyciek paliwa spod koncéwki rurki
wskaznika ci$nienia) — wyciek paliwa byl niewielki, a w rozerwanym zbiorniku
pozostato po wypadku ok. 1,5 — 2 1 paliwa. Pilot po awaryjnym ladowaniu przed
opuszczeniem samolotu wytaczyt zapton (kluczykiem), a gtdwny zawdr paliwowy
zostal zamknigty przez przybylego na miejsce wypadku pilota Aeroklubu w Bielsku-

Biatej, ktéry rowniez odtaczyt ztacze akumulatora.
1.15. Czynniki przezycia

Charakter zderzenia samolotu z przeszkodami i z ziemia oraz wlasciwie zapigte
pasy uchronity pilota i pasazeréw od prawdopodobnej $mierci na miejscu, tym niemniej
odniesione przez dwéch z nich obrazenia (ztamania kregostupa) byly powazne i
wynikaty ze znacznej sktadowej pionowej sity powstatej wskutek zderzenia z ziemia.
Czynnikiem znacznie zwigkszajacym mozliwo$¢ przezycia byt brak pozaru po
zderzeniu samolotu z ziemia. Powiadomienie radiowe Aeroklubu w Bielsku—Bialej
przez pilota o ladowaniu awaryjnym przyspieszyto udzielenie pomocy poszkodowanym

i rozwinigcie akcji ratunkowe;j.
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1.16. Badania i ekspertyzy

Slady zdarzenia udokumentowano metoda fotograficzna przez Policje i
PKBWL. Wykonano szereg zdj¢¢ rozbitego samolotu oraz uszkodzonych zabudowan z
powietrza 1 z ziemi. Sporzadzono szkic terenu z miejsca wypadku. Przeanalizowano
prognoz¢ meteorologiczna, dokumentacje towarzyszaca samolotu i dokumentacje
lotnicza pilota-dowddcy. Przestuchano $wiadkéw zdarzenia. Przeanalizowano
dokumentacj¢ zgromadzona przez Policj¢. Przeprowadzono przeglad zniszczonego
samolotu oraz przeglad jego silnika, potaczony z demontazem (Protokét z dnia 10
grudnia 2003). Wykonano ekspertyz¢ jakosci paliwa pobranego z odstojnika silnika
samolotu (Ekspertyza nr 368 i 369 WOBR-MPS/2004). Zebrano dokumentacj¢

medyczna.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej

Pilot po ladowaniu awaryjnym droga radiowa powiadomit o zdarzeniu Aeroklub
w Bielsku-Bialej i poprosit o przystanie Pogotowia Ratunkowego. Na miejsce wypadku
przybyta Straz Pozarna, policja z KMP Bielsko-Biata oraz przedstawiciele Aeroklubu w
Bielsku-Biatej. Do czasu przyjazdu zespotu roboczego PKBWL miejsce wypadku

ochraniali funkcjonariusze KMP w Bielsku-Biale;.
1.18. Informacje uzupelniajace

W okresie 25 luty 2004 — 30 czerwca 2007 w sktadzie zespolu roboczego
uczestniczyl mgr Ignacy Golinski. Od 06 pazdziernika 2004 ze sktadu zespotu odszedt
mgr inz. Jerzy Pszczétkowski. Od 20 pazdziernika 2004 w sklad zespotu roboczego

wlaczony zostal inz. Tomasz Makowski, a od 01 marca 2005 - mgr inz. Jacek Jaworski.
1.19. Specjalne metody badan

Nie stosowano.
2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia

Dowodca statku  powietrznego-pilot mial licencje pilota zawodowego z
uprawnieniami instruktora, kwalifikacje na wiele typéw samolotéw i rodzajéw lotéw,
prawidlowo zdane, wazne KWT i KTP, znaczne, wieloletnie doswiadczenie na wielu

réznych typach samolotéw oraz pozostawat w ciagtym treningu.
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Jego wczesniejsze do§wiadczenie na typie Maule MX-7-180 wynosito jednak zaledwie
3h18’ lotu (lot zakonczony wypadkiem byt jego széstym lotem na tym typie samolotu),
a znajomos$¢ Instrukcji Uzytkowania w Locie tego samolotu z uwzglednieniem jego
szczegblnych wiasciwosci w dziedzinie wystgpowania oblodzenia gaznika okazaly si¢

w praktyce niewystarczajace.
2.2.Przebieg zdarzenia

Zaplanowany na 50 minut lot przez ok. 40 minut od chwili startu przebiegat
planowo i bez zaktdcen. Temperatura powietrza na poziomie ziemi wynosita 17°C, w
zwiazku z czym pilot, uznajac ja za wzglednie wysoka, zblizajac si¢ do lotniska
Bielsko-Aleksandrowice postanowil wykonywa¢ znizanie z wysoko$ci przelotowe]
0k.4000 ft (~1260 m) z predkoscia ok.100 kt bez wilaczania podgrzewu gaznika. Na
wysokosci 2500 ft (~760 m) nastapito wahnigcie obrotéow silnika, a przy prébie
zwigkszenia obrotow silnik zaczat si¢ krztusi¢ i nie dawat petnej mocy. Sytuacji nie
poprawito roéwniez wtaczenie przez pilota pomocniczej pompy podajacej paliwo -
obroty bylty za niskie, a moc silnika niewystarczajaca do utrzymania lotu poziomego.
Silnik do konca pracowal na matych obrotach, a kazda préba ich zwigkszenia
powodowata jego krztuszenie si¢. Kilkakrotnie powtarzane czynnosci majace na celu
przywrocenie silnika do normalnej pracy (przetaczanie zbiornikow, wilaczenie pompy
wspomagajacej) nie daty pozytywnego wyniku i pilot postanowit ladowa¢ awaryjnie na
jedynej dostepnej do tego celu tace o dtugosci ok. 400 m, znajdujacej si¢ ok. 500 m od
potudniowo-wschodniego kranca lotniska Bielsko-Aleksandrowice. W zwiazku z tym
zdecydowat si¢ na lot szybowy z klapami schowanymi w jej kierunku. Predkos¢
podejscia do ladowania wynosita ok. 80 kt. Po przej$ciu nad linia wysokiego napigcia,
znajdujac sie na kursie ok. 255° (zapewniajacym optymalne wykorzystanie dtugosci taki
wybranej jako miejsce ladowania) samolot przeleciat tuz nad dachem pigtrowego domu
stojacego migdzy ulicami Altanowa i Rajska po czym scial wierzcholek drzewa,
rosnacego w potnocno-wschodnim narozniku dziatki budowlanej znajdujacej si¢ na
koncu ul.Rajskiej w Bielsku-Biatej. Nastgpnie prawym skrzydltem (odtamujac je przy
kadtubie) uderzyt w dach nieukonczonego matego budynku mieszkalnego, a w chwilg
pozniej lewym skrzydtem uderzyt w niewielka szklarnig stojaca obok tego budynku 1
zderzyt si¢ z ziemia, niszczac podwozie gtéwne. Kadtub samolotu przeszedt przy tym
miedzy nieukonczonym budynkiem mieszkalnym a szklarnia. Samolot, Slizgajac si¢
kadtubem po ziemi 1 obracajac wokoét osi pionowej oraz wylamujac przy tym obie

golenie podwozia gtéwnego, zatrzymal si¢ w odlegtosci zaledwie ok. 22 m od
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ogrodzenia dzialki, za ktérym znajdowat si¢ teren laki, wybranej przez pilota do
awaryjnego ladowania. Pilot i pasazerowie, pomimo odniesionych powaznych obrazen,
opuscili samolot o wtasnych sitach. Przed opuszczeniem samolotu pilot wytaczyt zapton
(kluczykiem). Samolot w wyniku wypadku zostal uszkodzony w stopniu
kwalifikujacym go jako zniszczony. Natychmiast po zdarzeniu pilot droga radiowa
powiadomit o nim Aeroklub w Bielsku-Biatej, skad wezwano pomoc pogotowia
ratunkowego oraz powiadomiono policj¢ i straz pozarna. Zawoér paliwowy zostal
zamknigty przez przybylego na miejsce wypadku pilota Aeroklubu w Bielsku-Bialej,
ktory rowniez roztaczylt ztacze akumulatora.

Z zeznan pilota wynika, ze podczas szybowania nie uzywal podgrzewu gaznika ze
wzgledu na wysoka w jego ocenie temperature powietrza otoczenia, wynoszaca 17°C.
Takze w prognozie meteorologicznej aktualnej na czas wykonywanego lotu stwierdza
si¢ brak warunkéw oblodzenia (dotyczy to ptatowca, jednak stwierdzenie to moglto w
znacznym stopniu obnizy¢ czujno$¢ pilota). Zespét badawczy PKBWL podczas
ogledzin rozbitego samolotu stwierdzil, ze podgrzew gaznika nie byt wiaczony.

W Instrukcji Uzytkowania w Locie samolotu Maule MX-7-180 w rozdziale IV
PROCEDURY AWARYJNE pkt 4.8 CZESCIOWY SPADEK MOCY PODCZAS LOTU
LUB PO STARCIE znajduje sig nastgpujaca procedura:

1. Mieszanka — bogata

2. Podgrzew gaznika — powietrze cieple (suwak wyciggniety)

3. Predkos¢ lotu — jesli nie mozna utrzymac lotu bez opadania, nalezy szybowac z
predkosciq 83 mph

4. Zawor paliwa — oba zbiorniki

5. Wytqcznik gtowny — wytqcezyc.

Ponadto w instrukcji uzytkowania silnika Lycoming O-360 i pochodnych w pkt 8. na
str.3-10 zwraca si¢ uwage, i1Z w warunkach pewnej wilgotnosci atmosferycznej, w
zakresie temperatur otoczenia od 20 do 90°F (1. od -7 do +32°C) mozliwe jest
formowanie sie lodu w uktadzie ssqcym, nawet latem. Wynika to z duzej predkosci
powietrza w dyszy Venturiego w gazniku i intensywnego odbierania ciepta z
przeptywajqcego powietrza na odparowanie paliwa. Temperatura w komorze
mieszankowej moze wskutek tego spas¢ nawet o 70°F (39°C) ponizej temperatury
powietrza wlotowego. Formowanie sie osadu lodu zaczyna sie w okolicach dysz i moze
sie rozbudowac¢ do takiego stopnia, zZe doprowadzi do spadku mocy wskutek
przydlawienia przeptywu powietrza. Jesli nie nastapi odpowiednie przeciwdzialanie,

moze nawet doj$¢ do catkowitego zatrzymania si¢ silnika. Instrukcja uzytkowania
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silnika Lycoming O-360 1 pochodnych zawiera przy tym réwniez (na str. 3-11) w pkt
(4) nastepujace zalecenie: W wilgotne, pochmurne, mgliste i zamglone dni bez wzgledu
na temperature na zewnqtrz, nalezy zwroci¢ uwage na spadki mocy. Bedzie si¢ to
objawiato nieprzewidzianymi spadkami cisnienia tadowania lub obrotéow lub obu tych
parametrow, w zaleznosci od tego, czy w samolocie zabudowane jest smigto o statych
obrotach czy o statym skoku. Dalej znajduje sie OSTRZEZENIE o nastepujacej tresci:
Nalezy zachowac szczegolng ostroznosc¢ przy stosowaniu czesciowego podgrzewu
gaznika, gdy samolot nie posiada wskaznika temperatury powietrza wchodzqcego do
gaznika. Zaleca sie¢ wtedy uzywanie albo petnego podgrzewu, albo nie wigczanie go w
ogdle. Dalej, w pkt (5) PODEJSCIE DO LADOWANIA instrukcja ta zaleca - przy
wykonywaniu podejscia do lgdowania podgrzew powietrza wlotowego powinien byc
zasadniczo w pozycji catkowicie wytqczonej. Jednakze gdy podejrzewa sie istnienie
warunkow oblodzenia, nalezy wiqczy¢ petne podgrzewanie powietrza wlotowego do
gaznika. W przypadku, gdy nalezy zastosowac petng moc w tych warunkach, jak dla
zaniechanego lgqdowania podgrzew gaznika trzeba wytqczy¢é catkowicie po
zastosowaniu petnej mocy. Szczegotowe wskazowki mozna znalezé¢ w  Instrukcji

Uzytkowania Samolotu [tj. TUwWL].
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Ocena prawdopodobienstwa oblodzenia gaznika dla samolotu Maule MX-7-180 SP-KPD
dla warunkow (przeliczonej temperatury powietrza otoczenia i wynikowego spadku
temperatury punktu rosy) odpowiadajacych schodzeniu z wysokosci 1260 m do 400 m,
na ktorej stwierdzono poczatki niestabilnej pracy silnika. Wida¢, ze sa to warunki bardzo
wysokiego prawdopodobienstwa wystapienia oblodzenia gaznika.
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Zjawiska zaobserwowane podczas zakonczonego wypadkiem lotu stanowia wigc zywa
ilustracj¢ opiséw, podanych w Instrukcji Obstugi Silnika Lycoming O-360 i
pochodnych, jednoznacznie §wiadczac o wystapieniu oblodzenia gaznika. Warunki, w
jakich znalazt si¢ samolot juz w chwili rozpoczgcia schodzenia z wysokosci 1260 m
nalezy zakwalifikowa¢ jako powazne zagrozenie oblodzeniem dla kazdej mocy silnika.
W chwili rozpoczecia schodzenia nastapito zmniejszenie mocy silnika, co stworzylo
warunki jeszcze bardziej sprzyjajace oblodzeniu gaznika, ktérego pierwsze objawy w
postaci niestabilnej pracy silnika pilot stwierdzit na wysokosci ok. 400 m.

Stwierdzony przez zesp6t badawczy PKBWL wyciek paliwa spod ztacza rurki zasilania
wskaznika ci$nienia paliwa byt na tyle niewielki, ze nie mégt by¢ inna (ew. rownolegta)
przyczyna niestabilnej pracy silnika — wynika to w spos6b oczywisty z dysponowanego
nadmiaru wydatku pompy paliwowej. Przeciek ten wystapit wskutek zastosowania w
tym miejscu migkkiego lutu do zabezpieczenia zlacza, co moglo doprowadzi¢ do
obluzowania potaczenia z powodu drgan silnika podczas jego normalnej pracy i
spowodowac¢ niepetna podaz paliwa do silnika. Zesp6t badawczy PKBWL nie jest
jednak w stanie stwierdzi¢ z cala pewnoscia, czy obluzowanie i rozszczelnienie tego
zlacza wystapito podczas lotu, czy tez w wyniku wstrzasu spowodowanego zderzeniem
z ziemia w chwili wypadku. Z zeznan §wiadkow nie wynika, aby w poprzednich lotach
(wykonanych tego samego dnia) wystgpowaty jakiekolwiek problemy z silnikiem,
zatem mozna uznaé, ze obluzowanie mogto powsta¢ podczas ostatniego lotu lub, co
najbardziej prawdopodobne, wskutek wstrzasu spowodowanego wypadkiem. Ani pilot,
ani pasazerowie nie stwierdzili zapachu paliwa w kabinie podczas lotu, co musiatoby
by¢ wyczuwalnym skutkiem tej nieszczelnosci.

W wyniku demontazu silnika w celu jego oceny mozna stwierdzi¢, ze byl on w
przecigtnym stanie technicznym. Zadnych usterek mechanicznych silnika i jego
agregatbw w wyniku przeprowadzonych ogledzin nie stwierdzono (stan $wiec
zaptonowych, filtra paliwa w gazniku oraz dziatanie pompy paliwowej i iskrownikéw
nie budzity zastrzezen).

Pilot, szybujac ze schowanymi klapami w stron¢ taki wybranej do ladowania
utrzymywat konfiguracje¢ najbardziej zblizong do konfiguracji zapewniajacej uzyskanie

predkosci optymalne;.
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3. WNIOSKI KONCOWE
3.1. Ustalenia komisji

1) dowddca statku powietrznego-pilot posiadat uprawnienia do wykonywania
zaplanowanych lotéw na samolocie, ktory ulegt wypadkowi,

2) ani pilot, ani pasazerowie nie byli pod wptywem alkoholu ani innych srodkéw
odurzajacych,

3) pogoda byta wiasciwa do wykonania zaplanowanego lotu,

4) samolot byt sprawny technicznie i zdatny do lotu,

5) wszystkie wykonywane prace obstugowe i1 przeglady na ptatowcu i silniku byty
prawidlowo zapisane w dokumentacji samolotu,

6) w dokumentacji silnika nie odnotowano wykonania Biuletynéw Serwisowych
Obowiagzkowych wydanych przez producenta silnika (MSB 301B, MSB 388B i
MSB 480D) oraz biuletynu wydanego przez GILC (Biuletyn IKCSP Nr
01/2002) co nie miato wplywu n zaistnienie wypadku,

7) ilos¢ paliwa byla wystarczajaca do przeprowadzenia planowanego lotu,

8) samolot nie byt wyposazony w termometr temperatury powietrza zewngtrznego,

9) masa startowa samolotu oraz potozenie Srodka cigzkosci znajdowaly si¢ w
zakresie ograniczen podanych w jego Instrukcji Uzytkowania w Locie,

10) samolot byt ubezpieczony, a jego pozwolenie na poktadowa stacje radiowa —
wazne,

11) samolot miat wazne po$wiadczenie obstugi,

12) objawy utraty mocy przez silnik pojawily si¢ podczas znizania na wysokosci
0k.400 m,

13) czynnosci podjete przez pilota w celu przywrdécenia normalnej pracy silnika
(przetaczanie zbiornikéw, wiaczenie pomocniczej pompy podajacej) nie daty
pozytywnego wyniku,

14) podgrzew gaznika podczas lotu ani w jego ostatniej fazie nie byt wlaczony,

15) procedura awaryjna na wypadek spadku mocy silnika, przewidziana w ITUwL
samolotu, nie zostata prawidtowo przeprowadzona,

16) silnik pracowal na matych obrotach az do zderzenia z ziemia,

17)podczas ogledzin rozbitego samolotu stwierdzono wyciek paliwa spod
zabezpieczonego migkkim lutem ztacza koncowki rurki wskaznika cis$nienia, co

zdaniem Komisji nie miato wptywu na zaistnienie wypadku
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18) zesp6t badawczy PKBWL nie jest w stanie stwierdzi¢ z cala pewnoscia, czy
obluzowanie zlacza koncowki rurki wskaznika ci$nienia wystapito podczas
wczesniejszej eksploatacji, lotu zakonczonego wypadkiem, czy tez w wyniku
wstrzasu spowodowanego zderzeniem z ziemia w chwili wypadku,

19) po ladowaniu pilot wylaczyt zapton przed opuszczeniem samolotu,

20) gtéwny zawér paliwowy zostal zamknigty przez przybylego na miejsce
wypadku pilota Aeroklubu w Bielsku-Bialtej, ktéry réwniez rozlaczyt ztacze
akumulatora,

21) procedura przewidziana w IUwL samolotu na wypadek awaryjnego ladowania w
terenie nie zostata w pelni wykonana,

22)w wyniku przeprowadzonych badan nie stwierdzono, aby jako$¢ paliwa miata
wplyw na zaistnienie i przebieg wypadku,

23)w wyniku przeprowadzonego demontazu 1 ogledzin zadnych usterek
mechanicznych silnika 1 jego agregatdow nie stwierdzono (stan $§wiec
zaptonowych, filtra paliwa w gazniku oraz dzialanie pompy paliwowej i

iskrownikéw nie budzity zastrzezen).
3.2. Przyczyna wypadku
Przyczynami wypadku lotniczego byty:

3) oblodzenie gaznika podczas znizania przy nie wilaczonym przez pilota

podgrzewie gaznika,

4) nie zastosowanie przez pilota procedury awaryjnej zalecanej podczas
stopniowej utraty mocy przez silnik w Instrukcji Uzytkowania w Locie

samolotu Maule MX-7-180.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych proponuje zastosowanie
nastgpujacego zalecenia profilaktycznego:

- rozwazy¢ wydanie Biuletynu Eksploatacyjnego dla samolotéw wyposazonych w

silniki rodziny Lycoming i Continental zawierajacego zalecenie kazdorazowego

uzywania podgrzewu gaznika podczas znizania.
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5. ZALACZNIKI

1. Album ilustracji

KONIEC

Podpis niecgytelny
Maciej Lasek

Kierujacy zespotem badawczym
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