ZAECZNK e

RZECZPOSPOLITA POLSKA

MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY

wypadek nr: 183/03

samolot Cessna 150L, SP-FOY

17 pazdziernika 2003 r., Niegowonice-Pasieki

Warszawa 2004
Ao 11



Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
samolot Cessna-150L, SP-FOY , 17.10.2003r ., Niegowonice-Pasieki

SpIs TRESCI
LN O IAG E I OIME oo oo eeeeeee e e e et eee e et e eee et seeaseaneeeenerte st ssseeseeesenr e e e s e maeeae e cen eneen e e e e e bt e e e
SITESZCZEIIE .....ooeivvvrcrrreeirteansrrsrnrenreesaseesbaaseeneeesreeeims b tesrasssmnranns
I Informacje faAKIVCZNE ........ccoceiriies e erns
L1 Historia lotu (dane o locie). .........cooveeee
1.2 Obrazenia 0s0b. ..o,
L3 Uszkodzenia SLATKLE DOWIBITZIEED. 11ivvvevieereeiereeeseesaessveseressseesseeesbesaieessasesasncssantessinssssessnsesnsmssanssares 5
14 INNIE HSZKOAZEIIA. .. e i ieiicieeessreieeseeeeieaeitessaasstetasaeesanrneseneeentbsaessesaaatatas beassaneaesanssmeneee s e s et men e e i tarars 6
1.5 Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze)
1.6 INfOrmMAc]a O STALKI POWIBITZIIVIIL ..o oo oeeiee e e ittt eeseeeemeeesaeassebrmseeses e rrrmrnaeeeaeseame e reeereeamnnnnssnsrerbrres 6
1.7 informacie MeteorolOUICZNe, ... vvveeeeee e
1.8 Srodki NAWISACYINE. ©ovvvs v soeeeeeeeeeee e eesner et
1.9
L0
111 Pokiadowe rejestratory. ...ooceeerceeee e,
1.12  Informacia 0 szczatkach | ZAEIZEMILL voviii ettt s
I3 Informacie MEAYCAIE ... e ieeee e e miestieesiasins e e e s e s es e easas b st e s e aa st e s
B I S L7 OSSO OO U U P P TPTU SO PP PSSP RPN
115 RAlOWTLCIWO 1 SZANSE PIZEZYCIL, iiviriiierirries isessreseeesasaeaeessrseassee st b be st shbssbbns s sraasssnessasgeessessasnasanssatt 8
116 Badania i eRSPErTYZY. oo viiirenrieesrresiee s eeeesenesseeesansens
1.17  Informacje o dziatalnosei . o. lotniczyeh 1 administracgt. ...
118 Informacie uzupetniajace. ..o
1.19  Nowe metody badai.....................
2 Analiza, .o
3 WNIOSKL v
3.] [ L Lo 5 FS £ X U OO U OO T PO POTORIPPPPPON
3.2 Przyvezyny 1 okolicznodel wypadku LONICZEE0. ... vviiei it seenr ettt m e 11
4 Zalecenia profilaktyeane, o s 11
o4 1|8 U POy OO OO P TS P SO Y O PSSO PP TV RS PISTOSII ISP 11
RAPORT KONCOWY ir e e e Strona2z 1l



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
samolot Cessna-150L, SP-FOY , 17.10.2003r ., Niegowonice-Pasieki

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: 183/03

Rodzaj i typ statku powietrznego: Samolot Cessna 150L

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-FOY

Dowddca statku powietrznego:
Uzytkownik statku powietrznego: ] Aeroklub Slaski
Wiasciciel statku powietrznego:
Migjsce zdarzenia: lr\IViég‘rmrvrorl;i;e-lr’asieki

Data i czas zdarzenia: 17 pazdziernika 2003, godz. 17:00

STRESZCZENIE

W dniu 17 pazdziernika 2003 r. wykonujac lot z lotniska Piastéw - Radom na lotnisko
Muchowiec-Katowice, w rejonie miejscowosci Ogrodzieniec pilot i pasazer odczuli
nieregularng prace silnika. Poniewaz silnik tracit moc pilot zdecydowal si¢ na awaryjne
ladowanie na polu uprawnym w rejonie m. Niegowonice — Pasieki. W koncu dobiegu samolot
skapotowat. Pilot i pasazer opuscili samolot o wlasnych silach nie ponoszac obrazen. Zaraz
po zdarzeniu powiadomiono przez telefon komérkowy Aerokiub Slaski, KPP ~ —
Panistwowa Komisj¢ Badania Wypadkéw Lotniczych (PKBWL). Do badania wypadku
przystapi} Zespot roboczy PKBWL w skladzie:

mgr Ignacy GOLINSKI - kierujacy zespolem
mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI - czlonek zespotu
Przyczyng wypadku lotniczego byta utrata mocy silnika spowodowana oblodzeniem
gaznika przy nie wlaczonym ukladzie podgrzewania gaznika, co doprowadzito do awaryjnego
ladowania samolotu w nieréwnym terenie przygodnym 1 uszkodzenia samolotu wskutek
kapotazu.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata 3 zalecenia profilaktyczne.

RAPORT KONCOWY e = - Strona3 z 11



Parstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot Cessna-130L, SP-FOY, 17.10.2003r ., Niegowonice-Pasieki

1 INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1  Historia lotu (dane o locie).

Pilot otrzymat od Szefa Wyszkolenia Aeroklubu Slaskiego

— 77 polecenie przebazowania w dniu 17 pazdziernika 2003 r., samolotu Cessna-
150L znaki rozpoznawcze SP-FOY, z lotniska Piastow w Radomiu (EPRP) na lotnisko
Muchowiec w Katowicach (EPKM). Samolot SP-FOY zostal przekazany w dzierzawg
Aeroklubowi Slaskiemu i protokot zdawczo odbiorczy podpisano dnia 17.10.2003 r. w

Radomiu. Samolot oraz jego dokumentacj¢ techniczng sprawdzili mecha:mk lotniczy

_ i Szef Techniczny Aeroklubu Slaskiego Zarbwno
stan techniczny samolotu jak i dokumentacja techniczna nie budzity zastrzezen. Samolot byt
zatankowany do pelna, w dniu poprzednim, na lotnisku Aeroklubu Ziemi Piotrkowskiej
(EPPT) w Piotrkowie Trybunalskim i wykonat tylko przelot na lotnisko Piastow w Radomiu
w czasie 1 godziny. Pilot przed przelotem na lotnisko Muchowiec wykonat nad lotniskiem
Piastow 2 loty treningowe w czasie 25 min., a nastgpnie po uzyskaniu zgody na przelot po
trasie Radom (EPRP) — Jedrzejow — Ogrodzieniec - Katowice (EPKM) podjat decyzj¢ o locie
na lotnisko Muchowiec.

Start do lotu do Katowic nastapil o godzinie 15:30. Zatoge stanowili pilot

oraz pasazer . Lot odbywal sie na wysokoscit 200 m
nad terenem. Okoto godziny 16:50, lecac w okolicy miejscowosci Ogrodzieniec, pilot 1
pasazer zauwazyli pierwsze objawy nierownej pracy silnika charakteryzujace —sig
postepujacym spadkiem jego mocy. Aby utrzymac lot poziomy pilot stopniowo zwiekszal
otwarcie przepustnicy gaznika az do pelnego otwarcia. Niestety moc dalej spadaia i pilot nie
bedac w stanie utrzymaé wysokosci przelotowe] przeszed! na znizanie. Pilot uznal, ze dalszy
lot jest nie mozliwy i majac przed soba gesto zabudowany teren aglomeracji §laskiej
zdecydowal sie na powr6t w strong Ogrodzienca, szukajac pola do ladowania awaryjnego. W
okolicy miejscowosci Niegowonice-Pasieki, 8 km. na potudniowy zachod od migjscowosci
Ogrodzieniec pilot znalazt odpowiednie pole do lgdowania i probowal zawiadomi¢ INFO
Krakéw o planowanym ladowaniu awaryjnym, jednak nie otrzymal potwierdzema przyjgcia
informacji. Pasazer w tym czasie powiadomil o sytuacji Aeroklub Slaski przez telefon
komorkowy.

Wybrane przez pilota miejsce ladowania bylo polem z miodym zasiewem, lezato w osi
wiatru, z lekkim spadkiem terenu. Ladowanie awaryjne nastapito okofo godziny 17:00. Pilot
przed przyziemieniem wylaczy! iskrowniki i glowny wylacznik instalacji elektrycznej oraz
wykonatl prawidlowe podejscie do ladowania pod stok. W tym czasie pasazer zamknat kran
paliwa. Po okoto 60 m. dobiegu na kamienistym gruncie przednie koto samolotu zapadto sig
na nieréwnoéci terenu i samolot skapotowal. Zaloga nie odniosta zadnych obrazen i1 opuscita
samolot o whasnych sitach .Po zawiadomieniu przez Szefa Wyszkolenia Aeroklubu Slaskiego,
oficera dyzurnego KWP w Katowicach o wypadku, na jego miejsce przybyla zaloga
radiowozu i zabezpieczyta miejsce wypadku.

RAPORT KONCOWY Stronad z 11

A



Vi

Parstwowa Komisia Badania Wypadkdw Lotniczych
samolot Cessna-150L, SP-FOY, 17.10.2003r ., Niegowonice-Pasieki

1.2 Obraienia oséb,

Obrazenia ciala Zaloga Pasazerowie Inni

Smiertelne - - -

Powazne - - -

Nieznaczne - - -

1.3  Uszkodzenia statku powietrznego.

Zespol napedowy:
- zniszczony kolpak oraz pogigta tarcza mocowania Smigla i obie topaty;

- ostony silnika pogigte 1 porozrywane;

- loze silnika potamane;

- wgieta skrzynka mocowania akumuiatora;

- silnik cze$ciowo wylamany z loza;

- pogiete rury wydechowe, rura cieplego powietrza pogigta i rozerwana, chwyt powietrza
pogigty;

- poduszki silnika uszkodzone.

Podwozie przednie:

- wytamana golen przednia;

- zniszczone napedy sterowania przednim kotkiem;
- thumik Shimmy zniszczony.

Kadtub i usterzenie:

- odksztalcone pokrycie dachowe o pow. ok. 0,1 m?’ po prawej stronie za okuciem dZwigara
pomocniczego;

- wewnatrz kabiny popekane pokrycie sufitu z tworzywa sztucznego w okolicy prawego
okucia dZzwigara pomocniczego;

- uszkodzony statecznik pionowy w gémej czgsci;

- uszkodzony ster kierunku w gornej czgsci,

- zniszczona tylna lampa stroboskopowa;

- zniszczone tylne $wiatlo pozycyine;

- zniszczony reflektor ladowania;

- zafalowanie pokrycia statecznika poziomego prawego w czgsei Srodkowej od krawedzi
natarcia po krawedz splywu;

- uszkodzony nosek prawego steru wysokosci w okolicy popychacza trymera.

Skrzydlo prawe:
- odksztalcone okucie dZzwigara pomocniczego;

- znacznie odksztalcone pokrycie gornej powierzchni skrzydta od pierwszego do drugiego
zebra;

- zafalowanie dolnej powierzchni skrzydia w okolicy drugiego zebra;

- znacznie odksztatcona klapa w czesci przy kadtubowej na dlugosci ok., 40 cm.;

- znacznie odksztatcony i porozrywany keson od ¢ do10 zebra;

- zniszczona owiewka koncéwki skrzydia;

RAPORT KONCOWY ) Strona5z 11
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Parstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
samolot Cessna-150L, SP-FOY , 17.10.2003r ., Niegowonice-Pasieki

- zniszczone prawe $wiatlo pozycyjne.

Skrzydlo lewe:

- pofalowane pokrycie w dolnej czgéci skrzydia miedzy pierwszym i1 drugim zebrem w
okolicy dzwigara pomocniczego;

- zafalowanie pokrycia przy krawgdzi sptywu w gornej czgsci skrzydla pomiedzy 91i 10
Zebrem;

- 3 drobne wgniecenia w kesonie pomiedzy 9 i 10 zebrem.

1.4 Inne uszkodzenia.
Nie bylo

1.5  Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Dowédca statku powietrznego _ ~lat 38 posiada
licencj¢ pilota samolotowego turystycznege T- ~  wydang 15.11.2002 r., wazng do
13.10.2004 r. Nalot ogélny na samolotach 115 godzin w tym jako dowédca 31 godz. 59 min.,
a na samolocie Cessna-150L 109 godzin. Data ostatniego lotu przed wypadkiem 17.10.2003 r.
Kontrola Wiadomosci Teoretycznych wazna do 22.03.2004 r. Kontrola Techniki Pilotazu
wazna do 6 listopada 2003 r.

1.6  Informacja o statku powietrznym.

Klasa statku powietrznego: samolot;
Kategoria: normalna o masie startowej ponizej 5700 kg

Znak . Seriainr Numer
rozpoznawezy Wytworca Oznaczenie fabryczne fabryczny Rok budowy rejestru
SP-FOY Reims Aviation Cessna F 150 L. 0806 1972 3483
Nalot platowca od poczatku eksploataci........coccoveevereerecresiiinrecnnnna, 7024 godz. 38 min.
Waznosé Swiadectwa Zdatnosei do Lot ... eereeeereeeereonreeeenee. 06.10.2004 r.

Siinik tlokowy typu: Rolls-Royce TCMO0-200A .nr fabr.: 252848 H
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji.......cccoeeveeeeicicieennnen, 6946 godz. 14 min.

Czas pracy silnika od ostatniej naprawy glownej.....co.coocoeecveevinennnne. 248 godz. 30 min.
Na statku powtetrznym wykonano obowigzujace czynnosci okresowe i prace obstugowe.

Stan MPiS przed lotem:

-paliwo; Avgas-100 LL ...oooviviverreee e 801
S0lE)TW-L100.. it s 551
RAPORT KONCOWY o Stronaéz 11
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
samolot Cessna-150L, SP-FOY , 17.10.2003r ., Niegowonice-Pasieki

1.7  Informacje meteorologiczne.

Prognoza pogody na trase Radom — Katowice dnia 17 pazdziernika 2003 r. godz. 13,00 do
15,00 UTC opracowana przez lotniskowe biuro meteorologiczne [ NG

Sytuacja baryczna: Rejon pod wplywem wyzu znad Baltyku.
Wiatr dolny: zmienny 10 —15 km /godz.

Zjawiska: NIL

Chmury: 4 — 7/8 Sc —Cu

Podstawa: 900 — 1800 m npm

Widzialnos$¢: powyzej 10 km.

[zoterma 0°: 700 900 m.

Ostrzezenia: NIL

© N A LN -

1.8  Srodki nawigacyjne.

Samolot jest wyposazony w podstawowe urzadzenia nawigacyjne a takze w radiokompas
KR 85, nr fab. 19554, oraz transponder KT — 76A, nr fab.39020.

1.9  Lgcznosé.

Samolot byt wyposazony w poktadowa radiostacj¢ lotnicza typu KX-175A, nr fab.30521
(zezwolenie Nr PB/1709/01 wazne do dnia 30.09.2009 r.).

1.10 Dane dotyczace lotniska.

Ladowanie awaryjne nastapilo na zagonie uprawnym kolo miejscowosci Niegowonice-
Pasieki, w terenie pagorkowatym okoto 8 km. na potudniowy zachéd od m. Ogrodzieniec.
Kurs polozenia zagonu uprawnego z mtodym zasiewem ozimym wynosi 163°. Zagon wznosit
si¢ w kierunku potudniowym pod katem 10 - 20° i by} pokryty kamieniami o wielkosci do
30 cm. Rozmiar pola 243 x 37 m. W odleglosci od pola 200 — 400 m nie ma wysokich
przeszkod.

1.11 Pokladowe rejestratory.

Samolot nie posiada na wyposazeniu pokfadowego rejestratora parametréw lotu.

1.12 Informacja o szczatkach i zderzeniu.

Samolot wyladowatl awaryjnie na zagonie uprawnym z kursem 163° pod stok i w koficowe;j
fazie dobiegu skapotowal z odchyleniem przez prawe skrzydlo. Nie stwierdzono aby
jakakolwiek czes¢é samolotu lub jego wyposazenia oddzielita si¢ od niego przed wypadkiem.

1.13 Informacje medyczne

Dowédca statku powietrznego pilot | N NN :ost:t poddany

okresowym badaniom lotniczo-lekarskim w Giéwnym Os$rodku Badan Lotniczo-Lekarskich

RAPORT KONCOWY e e Strona7z11
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Parstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
samolot Cessna-150L, SP-FOY , 17.10.2003r ., Niegowonice-Pasieki

we Wroctawiu dniu 14.10.2002 r. i zostat uznany jako: zdolny do wykonywania czynnosci
lotniczych wg klasy 2.

1.14 Pozar.
Nie byto.

1.15 Ratownictwo i szanse przezycia.

Dowodea statku oraz pasazer wydostali sie z lezacego na plecach samolotu o wiasnych
sitach, po czym natychmiast przez telefon komdrkowy powiadomili o ladowaniu Aeroklub
Slaski. Zaloga nie odniosta zadnych obrazen.

1.16 Badania i ekspertyzy.

Wykonano szereg zdje¢ kamerg filmowg terenu wypadku i wraku samolotu. Sporzadzono
szkic terenu w rejonie wypadku. Przeanalizowano dokumentacj¢ eksploatacyjng samolotu i
dokumentacje lotng dowddey statku. Przestuchano $wiadkéw. Przeprowadzono
powypadkowy przeglad techniczny wraz z rozbidrka silnika Rolls-Royce TCM 0-200.
(Protokoél z dnia 28 listopada 2003 r.). Wykonano ekspertyzg paliwa pobranego z odstojnika
silnika samolotu, ekspertyza Nr 53/0/2004.

W czasie powypadkowego przegladu technicznego silnika stwierdzono nastgpujace fakty:

- typ radiostacji zabudowanej na ptatowcu (Ksigzka Platowca str. 23) nie jest zgodny z

- Pozwoleniem Nr BP/1709/01,

- numer fabryczny prawego iskrownika nie jest zgodny z wpisem do Ksigzki Silnika,

- brak jest potwierdzenia w ksigzkach platowca i silnika wykonania biuletynow

serwisowych.

- przewdd odpowietrzajacy komore silnika nie jest czgscig lotnicza, i wykonany jest z
polipropylenowego weza do wody. Wewnetrzna $rednica oryginalnego przewodu
powinna wynosi¢ 13 mm, a zamontowany przew6d miat $rednice 10 mm. Faktycznie
érednica na wylocie jest zmniejszona do 8 mm z powodu zlogéw zanieczyszczen. Na
przewodzie znajduja si¢ dwa silne zatamania, ktére rowniez zmniejszaja przekrdj

przewodu.

RAPORT KONCOWY s o T T Strona 8z 11
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Pavistwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot Cessna-150L, SP-FOY, 17.10.2003r ., Niegowonice-Pasieki

1.17 Informacje o dzialalnosci j. 0. lotniczych i administracji.

Pilot szukajac pola do awaryjnego ladowania, powiadomit o swojej decyzji INFO Krakow
jednakze nie otrzymal potwierdzenia swojego meldunku. O ladowaniu awaryjnym
powiadomit Aeroklub Slaski pasazer. Szef Wyszkolenia Aeroklubu Slaskiego niezwlocznie
powiadomila o wypadku oficera dyzurnego KWP w Katowicach. Po przybyciu na miejsce
wypadku, zaloga radiowozu przeprowadzita test zalogi na zawarto$¢ alkoholu w
wydychanym powietrzu i ochraniala samolot az do przybycia przedstawicieli Panstwowe]
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych i ekipy dochodzeniowej Policji Panstwowej.

1.18 Informacje uzupelniajace.

Do wypadku w dniu 18 pazdziernika 2003 r. o godz. 4:30 wyjechal zespot roboczy w
skiadzie: kierujacy zespolem Ignacy GOLINSKI oraz Jerzy KEDZIERSKI. Na miejscu
wypadku dotaczono do zespolu instruktora pilota Ryszarda RUTKOWSKIEGO, ktory do
czasu przyjazdu zespolu roboczego na miejsce wypadku wykonal wstgpne czynnosci
badawcze.

1.19 Nowe metody badan.

Nie zastosowano.

RAPORT KONCOWY - — - — Strona9z11
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Parstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
samolot Cessna-150L, SP-FOY, 17.10.2003r ., Niegowonice-Pasieki

2 ANALIZA.

Szkolenie teoretyczne na licencjg pilota samolotowego turystycznego pilot odbyt w dniach
od 13.04.2002 do 19.05.2002 r. obejmujace 130 godz. zajeé. Szkolenie praktyczne w ilosci 50
godz. na samolocie Cessna 152 odby! w dniach 24.03.2002 r. — 14.10.2002 r. Cate szkolenie
przeprowadzono w Aeroklubie Slaskim w Katowicach. Nalot ogélny pilota do dnia wypadku
wynosit 115 godzin, w tym 31 godzin i 59 minut jako dowddca statku powietrznego. Wigksza
czesé nalotu pilot wykonal na samolocie Cessna-150 (109 godzin). Pilot posiadat
odpowiednie kwalifikacje do wykonania zaplanowanego lotu.

Opisany przebieg awarii silnika (stopniowa utrata mocy pomimo zwigkszania otwarcia
przepustnicy w gazniku) oraz czamy dym wydobywajacy si¢ z rury wydechowej przy
nieregularnej pracy silnika przed ladowaniem (zeznanie $wiadka obserwujacego samolot
podczas podejscia do ladowania), jednoznacznie wskazuje na oblodzenie gaznika. Potwierdza
to rowniez stan $wiec stwierdzony podczas przegladu silnika po wypadku, wskazujacy na
prace przy mocna wzbogaconej mieszance (czyli nie wystarczajacym doplywie powietrza).
Instrukcja Uzytkowania w Locie samolotu Cessna 152L (strona 4-13 wyd. 2) zawiera zapis:
,Powolny spadek predkosci obrotowej i nie rowna praca siinika, moga by¢ wywotane
utworzeniem si¢ lodu w silniku. W celu usunigcia lodu nalezy da¢ pelny gaz i calkowicie
wiaczy¢é podgrzewanie gaznika na taki czas, az silnik zacznie znowu réwnomiernie
pracowaé”. Na podstawie zeznan pilota i pasazera oraz ogledzin kabiny stwierdzono, ze pilot
nie wiaczyt w czasie lotu podgrzewu gaznika. Temperatura otaczajacego powietrza wynosita
w tym czasie okolo 3°C.

3  WNIOSKIL

3.1  Ustalenia komisji.

a) pilot posiadat kwalifikacje do wykonania lotu w granicach wskazanych w tresci
zadania,

b) warunki pogodowe pozwalaly na bezpieczne wykonanie lotu ,

¢) pilot nie znajdowat si¢ pod wptywem alkoholu,

d) decyzja o wyborze miejsca do ladowania poprzedzona byta wykonaniem kregu w celu
obejrzenia wybranego miejsca,

e) pilot po zauwazeniu awarii silnika nie wiaczy! uktadu podgrzewu gaznika, do czego
zobowiazywal go zapis Instrukcji Uzytkowania w Locie samolotu Cessna-150L
rozdziat ,,Sytuacje awaryjne” strona 3-2 Podczas lotu pkt. 2) ,,Podgrzewanie gaznika
— wlaczy¢”.

f) w dokumentacji technicznej samolotu stwierdzono liczne zaniedbania:

- typ radiostacji zabudowanej na ptatowcu (Ksigzka Platowca str. 23) nie jest zgodny z
Pozwoleniem Nr BP/1709/01,

- numer fabryczny prawego iskrownika nie jest zgodny z wpisem do Ksigzki Silnika,

- brak jest potwierdzenia w ksiazkach platowca i silnika wykonania biuletynow
serwisowych.

g) w czasie przegladu powypadkowego Komisja nie stwierdzita niesprawnosci
technicznej samolotu moggcej by¢ przyczyng wypadku,
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h) w czasie ogledzin powypadkowych silnika stwierdzono niewlasciwy poziom jakosci
obstugi techniczne;j silnika.

i) przewod odpowietrzajacy komore silnika nie jest czgscia lotnicza, i wykonany jest z
polipropylenowego weza do wody.

3.2  Przyczyny i okolicznosci wypadku lotniczego.

Przyczyna wypadku lotniczego byla utrata mocy silnika spowodowana oblodzeniem
gaznika przy nie wiaczonym ukladzie podgrzewania paznika, co doprowadzilo do
awaryjnego ladowania samolotu w nieréwnym terenie przygodnym i uszkodzenia
samolotu wskutek kapotazu.

4 ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi materiatami, proponuje nastgpujace zalecenia profilaktyczne:

1) Przeprowadzi¢ szkolenie pilotow samolotowych z zagadnien dotyczacych lotow w
warunkach niskich temperatur otaczajacego powietrza.

2) Przeprowadzi¢ kontrole jakosci obstugi technicznej samolotéw w Aeroklubie Ziemi
Piotrkowskiej.

3) Okolicznosci wypadku omoéwi¢ z pilotami samolotowymi oraz instruktorami
lotniczymi zrzeszonymi w jednostkach regionalnych Aeroklubu Polskiego.

Kierujqcy Zespotem roboczym PKBWL

ZALACZNIKI

Zgodnie z Akta sprawy
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