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1. Informacja o wypadku lotniczym.

1.1. Historia lotu.

W dniu 23. kwietnia 2003 r. na lotnisku Wroctaw Szymanéw pilot | SN peinit
dyzur patrolowy przeciwpozarowy w ramach umowy pomiedzy Aeroklubem
Wroclawskim i Rejonowa Dyrekcja Lasow Panstwowych we Wroctawiu. Po przybyciu na
lotnisko pilot przyjat samolot AT-3 SP-CUH po uprzednim sprawdzeniu
i przeprowadzeniu proby silnika przez mechanika. O godzinie 14.50. pilot otrzymat
dyspozycj¢ wykonania lotu patrolowego w rejon Swidnica-Walbrzych i rozpoznania
przyczyny zadymienia laséw w tym rejonie. Po zgloszeniu lotu do ROPL-ASM-3 i
uzyskaniu zgody przystapil do uruchamiania silnika. Po osiagnigciu przez silnik
odpowiednich parametrow rozpoczat kotowanie w kierunku pétnocno-wschodnim w celu
wykonania startu w tozu wiatru z kursem 320°. Po przekotowaniu okoto 60-70m na
nieréwnosciach terenu nastapito wahnigcie samolotu wokét osi poprzecznej. Na skutek
silnego wahniecia nastapito ztamanie przedniej goleni podwozia - "podwinigcie" jej pod
kadtub oraz opuszczenie maski silnika i ztamanie $migta.

1.2. Obrazenia oséb.
Bez obrazen
1.3. Uszkodzenia statku powietrznego
W wyniku wypadku ztamane zostato przednie podwozie i uszkodzone $miglo.
1.4. Inne uszkodzenia.
Nie bylo
1.5. Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot (M) - B |-t 66 posiadajacy licencjg pilota samolotowego zawodowego,
klasy 11l oraz badania lekarskie (Orzeczenic Il z dnia 03.04.2003 r.)

Nalot calkowity na samolotach 1831 h 10 min
w tym jako dowddca 1569 h 21 min
na AT-3 90 h 17 min
w tym jako dowodca 87 h 29 min

typy na ktérych takze latat poza AT- 3: CSS-13, Jak-18, PZL-101, Zlin-526, Zlin-42,
Jak-12, M-18, PZL-106, PZL-104, PZL-110, "Piper"PA-28 i AN-2.

1.6. Informacja o statku powietrznym.
Samolot, jednosilnikowy, ttokowy, typ AT-3.

Rok nr. znaki
° Producent fabryczny rozpoznawcze | nrrejestru |data rejestru
budowy
platowca .
1998 "AERO" 001 SP-CUH 3392 12.07.1999
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 1422godz. 54 min.

Waznos¢ Swiadectwa Sprawnosci Technicznej do 18.10.2003 r.

Silnik tlokowy typu LIMBACH, rz¢dowy

Rok budowy Producent nr fabryczny nr rejestru Data rejestru
1995 LIMBACH- L2400EB3AC 7810 25.10.2002
FLUGMOTOREN
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Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji

1467 godz. 30 min.

Na statku powietrznym wykonano obowiazujace czynnosci i prace okresowe.

Stan MPiS przed lotem:

— paliwo Shell Avgas-100 LL w ilosci ok. 60 1

— olej Mobil Super w iloset 3 1.
Obliczenie cigzaru samolotu do startu:

—  ciezar samolotu pustego 360 kg
-~ ciezar paliwa (~60*0,73) ~43 kg
— ciezar oleju (3*0.9) ~3kg
— cigzar zalogi 85 kg

Ciezar samolotu do startu wynosit ~ ~491 kg.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Sytuacja baryczna:
Rejon pod wpltywem wyzu.
- wiatr dolny: VRB, 5-10 km/h
600 m: 140-160, 10-20 km/h
Prognoza: bezchmurnie.
- widzialnos¢: 5 km przy zamgleniu;
- izoterma 0°; 1000 m;
- oblodzenie: brak;
- turbulencja: brak.

1.8. Srodki nawigacyjne.

Nie dotyczy. Loty odbywaly si¢ wg przepiséw VFR w porze dziennej.

1.9. Lacznosé.

Samolot byl WyposaZony w radiostacje korespondencyjna RS — 6102A, z zakresem
czgstotliwodci 118 136,975 MHz, za pomocg ktérej pilot porozumiewal sig

z kierownikiem lotow na czestotliwosei 122,800 MHz.

1.10. Informacje o lotnisku.

Nazwa, kod lotniska: lotnisko Wroctaw Szymanéw EPWS.

Pozycja geograficzna: 51° 12’ 21.8” N,
16°59° 54.9” E,

Wysoko$¢ N.P.M.: 119 m,,

Drogi startowe RWY:

-trawiasta 630 x 100 m. 114° - 294°

-trawiasta 770 x 150 m. 144° - 324°

Czestotliwosci radiowe: KWADRAT 122,800
Uzytkownik lotniska: Aeroklub Wroctawski.

1.11. Pokladowe rejestratory.

Samolot AT-3 nie posiadat na wyposazeniu pokladowego rejestratora parametrow lotu.

1.12. Informacja o szczatkach i zderzeniu.

W wyniku wypadku ztamane zostalo przednie podwozie i uszkodzone smigto.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Pilot poddat sig badaniu krwi. Obecnosci alkoholu nie stwierdzono.

1.14. Pozar.
Nie byto.
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1.15. Ratownictwo i szansa przezycia.
Bez obrazen.
1.16. Badania i ekspertyzy.

Wykonano szereg zdj¢é terenu wypadku i szczatkow samolotu. Konstruktor samolotu
ustalit charakter uszkodzen przedniego podwozia.

1.17. Organizacja pracy oraz aspekty administracyjne.
Pilot posiadal uprawnienia do wykonywania lotow i patrolowania lasow. Posiadal
aktualne badania lekarskie.
1.18. Informacje uzupelniajace.
Nie dotyczy.

2. Analiza.

2.1. Ustalenie faktow.

Samolot AT-3 SP-CUH byt sprawny technicznie.

Pilot posiadal uprawnienia do wykonywania lotoéw i patrolowania lasow.

Pilot miat aktualne badania lekarskie.

W aktualnych warunkach terenowych pilot zbyt szybko kotowal.

Uszkodzenie podwozia zaistnialo pod wplywem przekroczenia dopuszczalnych
obcigzen i nie miato charakteru zmegczeniowego.

bl ol ol e

2.2.Analiza przebiegu lotu.

Wypadek wydarzyl si¢ na lotnisku Wroctaw Szymanéw przy warunkach
atmosferycznych odpowiednich do wykonania tego zadania. Pilot do wykonywanego
zadania przygotowany byl dobrze i posiadat wszystkie wymagane przepisami uprawnienia
i zezwolenia. W celu wykonania lotu, pilot wykolowal energicznie, zbyt szybko
w aktualnych warunkach terenowych. Kotowanie odbywalo si¢ po niezbyt réwnej
nawierzchni lotniska. Na skutek zbyt szybkiego kolowania nastapito silne wahnigcie
samolotu wokol osi poprzecznej wskutek czego nastapilo ztamanie przedniej goleni
podwozia - "podwinigcie" jej pod kadtub, opuszczenie maski silnika i ztamanie $migta.

3. Whioski.

3.1. Przyczyna wypadku

Przyczyng wypadku bylo zbyt szybkie kotowanie po nieréwnej nawierzchni.
Spowodowato to wahania samolotu wzgledem osi poprzecznej, zlamanie podwozia
przedniego i uszkodzenie $§migla samolotu.

3.2. Naruszenia przepisow

Szczegblowe zasady ruchu lotniczego cywilnych statkow powietrznych (PL-2)
ust.3.1.1.

4, Zalecenia profilaktyczne.

Dyrektorowi Aeroklubu Wroclawskiego

Omoéwi¢ wypadek z pilotami-cztonkami aeroklubu wykonujacymi loty na samolotach
lekkich.

Zaljczniki.
Zgodnie z Akta Sprawy.
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