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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
wypadek motolotni dnia 06 maja 2003 r. lqdowisko Aleksandréw £édzki

INFORMACJIE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: ~ 30/03

Rodzaj i typ statku powietrznego: =~ motolotnia

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ brak

Dowddca statku powietrznego:
Uzytkownik statku powietrznego:

Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:  ladowisko Aleksandrow Lodzki

Data i czas zdarzenia: 06 maja 2003, godz. 19:40

STRESZCZENIE

W dniu 6. maja 2003 r. na ladowisku Aleksandréw Eodzki grupa pilotéw ze
Stowarzyszenia Lotniczego oddzial Konstantynéw Lodzki wykonywala loty na
motolotniach. W grupie tej wykonywat loty N . Po wykonaniu kregu
nadlotniskowego i kilku wirazy na ladowiskiem pilot wykonal lot na malej wysokosci
rownolegle do pasa ladowania. Nagle, z wysokosci okolo 4-5 m motolotnia przeszla
w strome znizanie i zderzyla si¢ z ziemia. Pilot ponidst $mieré na miejscu. Zaraz po
zdarzeniu przerwano loty i powiadomiono Panstwowa Komisje Badania Wypadkow
Lotniczych (PKBWL). Badanie wypadku prowadzit Zesp6t Badawczy PKBWL
w skladzie:

pil. dr Edmund Klich - przewodniczacy zespotu
dr inz. Maciej Lasek - czlonek zespohu
dr n. med. Jacek Rozynski - czlonek zespotlu

W trakcie badania PKBWL ustalila nastepujaca prawdopodobna przyczyne wypadku
lotniczego:

Nagle i niespodziewane pogorszenie si¢ stanu zdrowia pilota z powodu
wystapienia bélu wiencowego lub naglego napadu dusznosci co spowodowalo
Sciggnigcie sterownicy na siebie i przej$cie motolotni w strome znizanie.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowala 3 zalecenia profilaktyczne.
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Panistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
wypadek motolotni dnia 06 maja 2003 r. lgdowisko Aleksandréw Eédzki

1 INFORMACJA FAKTYCZNE.

1.1 Historia lotu (dane o locie).

W dniu 6. maja 2003r na ladowisku Aleksandréw E6dzki grupa pilotow ze
stowarzyszenia lotniczego wykonywata loty na motolotniach. W grupie tej wykonywat
loty IS - pilot motolotniowy I klasy. Przybyt on na ladowisko okolo godz.
18.00 z grupa znajomych z pracy. Poczatkowo wykonywat loty zpasazerami na
motolotni dwuosobowej z silnikiem Volkswagena. Po tych lotach pozyczyt motolotnie
od NG - «iorcj wczesniej wielokrotnie wykonywat loty aby,
jak si¢ wyrazit "pokaza¢ innym jak sie lata". Start nastapil okolo godz. 19.20. Po starcie
pilot, lecac z kursem okolo 280°, nabrat wysoko$é do okolo 50-70 m i wykonat zakret
W prawo o 90°. Nastepnie wykonat lot po kregu i w rejonie czwartego zakretu znizyt si¢
do wysokosci okolo 10-30 m. W tym rejonie na zmiennej wysokosci od 10 do 30 m
wykonal dwa pelne zakrety. Po wyprowadzeniu na kurs okolo 280° wykonal lot po
kregu i po czwartym zakrecie zaczal si¢ znizaé. Lecac réwnolegle, w odleglosci okolo
50 m od pasa ladowania, znizyt si¢ do wysokosci 6-8 m. Po przeleceniu po prostej
okoto 200 m, znizajac si¢, motolotnia, o godzinie okolo 19.40, przeszia nagle,
z wysokosci okolo 4-5m w strome znizanie z katem okoto 45° i zderzyla si¢ z ziemig.
Pilot poni6st $mier¢ na miejscu.

1.2 Obrazenia oséb.

Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie Inni
Smiertelne -1- - -
Powazne - - -
Nieznaczne - - -

1.3 Uszkodzenia statku powietrznego.

W wyniku zderzenia si¢ z ziemig motolotnia zostala calkowicie zniszczona.

14 Inne uszkodzenia.
Nie bylo
1.5 Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot (M) - N vroizony EEEMI958r. posiadat Karte Stopnia
Wyszkolenia pilota motolotniowego I klasy wystawiong 4. marca 1995 roku wpisang do
rejestru pilotow motolotniowych w Aeroklubie Polskim pod numerem Il Ostatnie
badania lekarskie wykonat w Wojewddzkiej Przychodni Sportowo - Lekarskiej w dniu
04.12.2001 r. i uzyskat orzeczenie - zdolny do wykonywania sportéw motolotniowych.
Komisja nie uzyskata zadnych dokumentéw $wiadczacych o badaniach lekarskich
uprawniajacych do wykonywania sportéw motolotniwych po tym okresie. W 2003 roku
pilot rozpoczal zdawanie egzaminéw w zakresie kontroli wiadomosci teoretycznych
w Aeroklubie £.6dzkim. Jest to potwierdzone protokélem z podpisami egzaminatorow.
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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
wypadek motolotni dnia 06 maja 2003 r. lqdowisko Aleksandréw £odzki

Egzaminéw tych jednak nie dokoriczyt i formalnie nie zostat przez nikogo dopuszczony
do wykonywania lotow w roku 2003.

Poniewaz nie udalo sie odnalezé ksiazki szkolenia lotniczego, Komisja nie mogla
ustalié dokladnego nalotu pilota uzyskanego do dnia wypadku. Nalot catkowity
uzyskany przez pilota na motolotniach, ustalony na podstawie niepelnej dokumentacji
i zeznan kolegéw, wynosi okoto 350 godz.

1.6  Informacja o statku powietrznym.

Motolotnia jednoosobowa jednosilnikowa. Skrzydto typu "OHAR". Wézek
produkj I

Rok Producent nr. fabryczny | znaki nr rejestru | data rejestru
budowy platowca rozpoznawcze
2000 Jarostaw Eppel brak brak brak brak

Nalot platowca od poczatku eksploatacji okoto 25 godz.
Motolotnia nie posiadata zadnego $wiadectwa sprawnosci techniczne;j.
Motolotnia napedzana byfa silnikiem ttokowym typu TRABANT.

1.7  Informacje meteorologiczne.

Prognoza pogody na rejon Lodzi wydana przez Biuro Prognoz Lotniczych
w Warszawie na dzieri 6 maja 2003 r. od godz. 11:00 do godz. 18:00 UTC.

Sytuacja synoptyczna: rejon pod wptywem wyzu znad Rosji i Ukrainy.

Zachmurzenie: bezchmurnie - w koncu terminu 1-3/8 Ci, As, o podstawach powyzej
3000 m npm,

Widzialnos$¢: 20 km,

Wiatr przyziemny: 170°-240°, o predkosci 20-30 km/h,

Wiatr do 1000 m: 150°-190°, o predkosci 20-40 km/h,

Wysokos¢ izotermy 0° C: - okoto 3000 m.

Ostrzezenia: w warstwie do 1000 m staba turbulencja.

1.8 Srodki nawigacyjne.

Nie dotyczy. Loty odbywaty si¢ wg przepisow VFR w porze dziennej.
1.9 Lacznosé.

Brak srodkéw lacznosci.
1.10 Dane dotyczace lotniska.

Nazwa, kod ladowiska: ladowisko Aleksandréw £.6dzki EPLL
Pozycja geograficzna:51°47°26™N, 19°16’12”E.
Wysokos¢ AMSL 190 m.
Drogi startowe RWY: trawiasta 600 x 100 m. 100° - 280°
Czestotliwosci radiowe: brak

1.11 Pokladowe rejestratory.

Nie bylo
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Panistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
__wypadek motolotni dnia 06 maja 2003 r. Iqdowisko Aleksandrow ESdzki

1.12  Informacja o szczatkach i zderzeniu

Motolotnia zderzyta si¢ z ziemia w locie nurkowym pod katem okolo 45° W wyniku
zderzenia motolotnia zostala catkowicie zniszczona.

1.13  Informacje medyczne i patologiczne.

Na podstawie otrzymanych dokumentéw Komisja ustalita, ze pilot ostatnie badania
lekarskie pod katem zdolnosci do wykonywania lotéw na motolotni, wykonat w dniu
4 grudnia 2001 roku w Wojewodzkiej Przychodni Sportowo-Lekarskiej w Lodzi. Po
tych badaniach uzyskat zgode na wykonywanie lotébw na motolotniach w okresie
1. roku. Na podstawie rozmowy przeprowadzonej z zong pilota Komisja ustalita, ze od
konca 1998 roku chorowat on na astme oskrzelowa. W tym okresie z powodu zlego
samopoczucia leczony byl réwniez w szpitalu. Po ustaleniu rozpoznania, zostat uznany
przez ZUS za czgdciowo niezdolnego do pracy oraz przyznano mu rente inwalidzka.
Rente otrzymywat do 1.04.2002 r kiedy to przez lekarza orzecznika ZUS zostat uznany
za zdolnego do pracy.

Leczony byl réwniez w przychodni pneumonologicznej w Lodzi. Pod kontrolg
poradni byt caly czas, jednak zona nie potrafita powiedzie¢ gdzie si¢ leczyt ani nie
posiadata dokumentacji lekarskiej swego meza. Wedlug o$wiadczenia zony napady
dusznodci nasilaly si¢ w okresach wiosennych i jesiennych oraz okresach gdy byt
przezigbiony. Stale przyjmowat leki na astme, ostatnio Foradil.

Podczas sekcji zwlok stwierdzono u pilota zwezenie $wiatla tetnic wiencowych,
szczegllnie tetnicy wiericowej lewej z licznymi blaszkami miazdzycowymi oraz liczne
blaszki miazdzycowe w rejonie aorty. W czasie badan histopatologicznych stwierdzono
miazdzyce naczyn tetniczych matego kalibru ze znacznym zwezeniem ich przekroju
oraz istnienie przewleklego stanu zapalnego zwiazanego z astma oskrzelows.

Pilot w momencie wypadku nie znajdowat sie pod wplywem alkoholu ani innych
srodkow psychotropowych.

1.14 Pozar.
Nie bylo.

1.15  Czynniki przeiycia /Ratownictwo/.

Pilot wykonywat lot w kasku, ktéry w momencie zderzenia z ziemig spadl mu
z glowy. Komisja nie byla wstanie ustali¢ czy byt on dobrze zapiety. Motolotnia byta
wyposazona w pasy bezpieczenstwa z samolotu MiG-21 jednak nikt z obecnych nie
potrafil, lub nie chciat, zezna¢ czy pilot miat zapiete pasy plecowe.

Natychmiast po wypadku inni piloci motolotniowi, znajdujacy sie na lotnisku
powiadomili pogotowie i przystapili do udzielenia pierwszej pomocy poszkodowanemu.
Odciagneli go od, grozacego wybuchem pozaru, wraku motolotni i sprawdzili tetno,
ktére bylo niewyczuwalne. Jeden z nich zrobit sztuczne oddychanie. Po okoto
10. minutach przyjechalo pogotowie. Lekarz podjal probe ratowania pilota, lacznie
z zastosowaniem elektrowstrzaséw. Nie przyniosto to jednak zadnego efektu. Lekarz
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wypadek motolotni dnia 06 maja 2003 r. lqdowisko Aleksandréw Lodzki

stwierdzil, ze zgon nastapil wczesniej przed przybyciem pogotowia, a by¢ moze nawet
w powietrzu.

1.16 Badania i ekspertyzy.

Wykonano szereg zdje¢ terenu wypadku i szczatkow motolotni. Dokonano
szczegblowych ogledzin motolotni w celu okre$lenia jej stanu technicznego przed
wypadkiem. Przestuchano $wiadkow zdarzenia. Zbadano dostgpna dokumentacje
szkoleniowa i osobista pilota.

1.17 Informacje o dzialalnoSci organizacyjnej i administracyjnej

Stowarzyszenie Lotnicze oddziat Konstantynéw Lodzki powotane zostalo w sierpniu
1997 roku. Ladowisko Aleksadrow Lodzki zostato wpisane do rejestru ladowisk stalych
w listopadzie 1998 roku. Zarzadzajacym ladowiska uznane zostalo Stowarzyszenie
Lotnicze z siedziba w Konstantynowie £6dzkim. Do dnia wypadku Stowarzyszenie nie
wydalo zadnych przepisow dotyczacych wykonywania lotow na motolotniach, nie
prowadzito réwniez zadnego rejestru pilotow motolotniowych ani nadzoru nad lotami
na lotnisku w Aleksandrowie Lodzkim. Nie. ustalono réwniez zasad wykonywania
lotow na ladowisku Aleksandrow Lodzki. Piloci Stowarzyszenia, czgsto czlonkowie lub
byli czlonkowie Aeroklubu Lédzkiego, organizowali loty nie respektujac przepisow
obowiazujacych w czasie lotow organizowanych przez aerokluby.

1.18 Informacje uzupelniajgce

Badanie wypadku prowadzil zesp6t roboczy Panstwowej Komisji Badania
Wypadkow Lotniczych w skladzie:

Edmund Klich — przewodniczacy zespoiu

Maciej Lasek — czionek zespotu.

Jacek Rozynski.

1.19 Nowe metody badan
Nie bylo.

2 ANALIZA.

2.1  Poziom wyszkolenia

Pilot w momencie wypadku byt czlonkiem Aeroklubu Eo6dzkiego i posiadat
uprawnienia pilota motolotniowego 1 klasy. Kart¢ Stopnia Wyszkolenia pilota
motolotniowego wystawiono 4. marca 1995 roku i wpisano do rejestru pilotow
motolotniowych w Aeroklubie Polskim pod numerem lll W roku 2003 przystapit do
zdawania egzaminOw w zakresie kontroli wiadomosci teoretycznych. Egzaminéw tych
jednak nie dokoriczy! 1 formalnie nie zostat przez nikogo dopuszczony do wykonywania
lotéw. Wedlug ustalen Komisji nie posiadat aktualnych badafi lekarskich. Komisja
ustalita, ze pilot ostatnie badania lekarskie, pod katem zdolnosci do wykonywania lotow
na motolotni, wykonat w dniu 4 grudnia 2001 roku w Wojewodzkiej Przychodni
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wypadek motolotni dnia 06 maja 2003 r. lgdowisko Aleksandrow Eod=zki

Sportowo-Lekarskie) w Lodzi. Po tych badaniach uzyskal zgode na wykonywanie lotow
na motolotniach w okresie 1 roku.

W roku 2003 wykonywat loty w ramach Stowarzyszenia Lotniczego - oddziat
w Konstantynowie 1Lo6dzkim. Wedlug opinii innych pilotow motolotniowych
dzialajacych w tym Stowarzyszeniu byl on jednym z najbardziej doswiadczonych
pilotow. W grupie pilotéw latajacych na motolotniach uwazany byl za najlepszego
zpilotow, ktory czesto decydowal o tym kto moze w danych warunkach
atmosferycznych wykonywac loty. Wedlug oceny innych kolegéw pilotow, latal bardzo
rozwaznie 1 czgsto udzielal innym wskazéwek zwiazanych z bezpiecznym
wykonywaniem lotéw na motolotniach. Wypadek wydarzyl sie¢ na ladowisku
Aleksandréw Lodzki przy warunkach atmosferycznych odpowiednich do wykonania
tego zadania. Pilot do wykonywanego zadania, jak wynika z zeznaf innych pilotéw
motolotniowych ze Stowarzyszenia, przygotowany byt dobrze.

2.2  Organizacja lotéw i przebieg zdarzenia

W dniu wypadku loty na motolotniach na lotnisku Aleksandréw Lédzki
organizowane byly bez zadnych formalnie ustalonych zasad. Nie bylo wyznaczonego
kierownika lotéw, nie wylozono znakdéw oznaczajacych miejsce startéw i ladowan.
Zasady wykonywania lotow ustalono doraznie, w gronie pilotdéw wykonujacych loty
w tym dniu. Kierunek startow i ladowan ustalono na podstawie doraZnej oceny kierunku
i predkosci wiatru.

W dniu wypadku przyjechat na lotnisko z gronem przyjaciét z pracy,
ktorym chcial zademonstrowa¢ latanie na motolotni. Przed wypadkiem wykonat dwa
loty z pasazerami na motolotni dwumiejscowe]. Nastepnie wystartowal na motolotni
pozyczonej od "~ aby, jak si¢ wyrazil: "Pokazaé innym jak sie
lata". Motolotnia byla wczesniej sprawdzona i silnik zostat podgrzany przez wlasciciela
motolotni.

Wedlug zeznan $wiadkdw zdarzenia lot do momentu wypadku przebiegal bez
zaklocen. Po starcie z kursem okoto 280° pilot wzniost sie na wysoko$¢ okoto 50-70 m
iwykonal zakret w prawo o okolo 90°. Nastepnic po przeleceniu kilkudziesigciu
metréw nabierajac ciagle wysoko$¢ wykonat kolejny zakret w prawo, na kurs
przeciwny do kursu startu. Po uzyskaniu wysokosci okoto 100-120 m lecac z predkoscia
okolo 100 km/h przeszedt do lotu poziomego. Po doleceniu do rejonu trzeciego zakretu
wykonatl zakret w prawo o 180° z jednoczesnym znizaniem do wysokosci okolo 10-
30 m. Nad glowami obserwujacych go znajomych zmiennej wysokosci od 10 do 30 m
wykonal dwa pelne zakrety, demonstrujac zebranym gosciom zwrotnosé motolotni. Po
wyprowadzeniu na kurs okolo 280° wykonat lot po kregu i na odcinku migdzy drugim
atrzecim zakrgtem zaczal si¢ znizaé. Po wykonaniu czwartego zakretu, lecac
réwnolegle w odleglosci okoto 50 m od pasa ladowania, znizyt si¢ do wysokosci 6-8 m.
Po przeleceniu po prostej okolo 200 m, znizajac si¢ rownolegle do pasa ladowania
motolotnia, z niewiadomych przyczyn, przeszia nagle, z wysokosci okolo 4-5m,
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
wypadek motolotni dnia 06 maja 2003 r. lqdowisko Aleksandrow Eédzki

w strome nurkowanie z katem okolo 40° i zderzyla si¢ z ziemia. Pilot ponidst $mieré na
miejscu.

Komisja w czasie badania wypadku sprawdzila wszystkie przelomy wraku motolotni
i nie stwierdzita zadnych zloméw zmeczeniowych lub innych, ktére mogly by byé
przyczyna naglej zmiany profilu lotu. Podobne, jak w zaistnialym wypadku,
zachowanie motolotni mogloby wystapi¢ przy naglym rozerwaniu poszycia skrzydta
w okolicy taczenia na dziobie co Komisja po analizie ostatecznie odrzucita.

Inng sytuacja przy ktérej mogloby nastapi¢ nagle przejscie motolotni na znizenie jest
przypadek w ktorym pilot Sciagnic gwaltownie sterownice "na siebie". W tym
przypadku taki, niekontrolowany przez pilota, ruch mégiby by¢ spowodowany naglym
skurczem ciala wywolanym niespodziewanym atakiem serca, astmy oskrzelowej lub
silnego bdlu w klatce piersiowe;.

3 WNIOSKI

3.1  Ustalenia Komisji

Na podstawie zebranego materiatu dowodowego PKBWL ustalita co nastepuje:

1. Motolotnia byla sprawna technicznie.

2. Skrzydlo motolotni bylo wykonane przez konstruktora i producenta skrzydet.

3. Motolotnia nie posiadala zadnego swiadectwa sprawnosci technicznej (wedhug
o$wiadczenia wlasciciela miala otrzyma¢ certyfikat w dniu 17 maja). Stan
techniczny motolotni byl sprawdzony przez konstruktora i producenta skrzydta.

4. Pogoda nie miata wptywu na zaistnienie wypadku.

hd

Pilot w roku 1995 uzyskat uprawnienia pilota motolotniowego I klasy.

6. Pilot byl jednym z najbardziej doswiadczonych pilotow motolotniowych
w dzialajacym Stowarzyszeniu Lotniczym.

7. W roku 2003. pilot przystapit do zdawania egzaminéw z kontroli wiadomosci
teoretycznych ale ich nie zakoniczyt przed dniem wypadku.

8. Pilot nie miat aktualnych badan lekarskich od 4 grudnia 2002 roku.

9. Pilot od wielu lat chorowal na astme¢ oskrzelowa i przez wiele lat regularnie
przyjmowat leki.

10. W czasie sekcji zwlok stwierdzono u pilota zwezenie swiatla tetnic wiencowych,
szczegllnie tetnicy wiencowej lewej z licznymi blaszkami miazdzycowymi oraz
liczne blaszki miazdzycowe w rejonie aorty.

11. W czasie badan histopatologicznych stwierdzono istnienie przewleklego stanu
zapalnego zwigzanego z astma oskrzelowa.

12. Pilot nie znajdowal si¢ pod wplywem alkoholu ani innych S$rodkéw

psychotropowych.
3.2  Przyczyny i okolicznosci wypadku lotniczego

Prawdopodobna przyczyng wypadku bylo nagle i niespodziewane pogorszenie sie
stanu zdrowia pilota z powodu wystgpienia bolu wieficowego lub naglego napadu

11
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
wypadek motolotni dnia 06 maja 2003 r. lqdowisko Aleksandrow Eddzki

dusznosci co moglo spowodowac Sciggnigcie sterownicy na siebie i przej$cie motolotni
W strome znizanie.

4 ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

4.1  Urzedowi Lotnictwa Cywilnego

1. Uregulowa¢ prawnie wykonywanie lotéw na motolotniach, w tym szczegdlnie
okresli¢:
1).Minimalne warunki techniczne dopuszczajace do wykonywania lotdéw na
motolotniach dotyczace:
a) kontroli stanu technicznego przed dopuszczeniem do lotéw;
b) okresowych kontroli stanu technicznego.
2). Minimalne wymagania w stosunku do zatogi dotyczace:
a) minimalnego poziomu wyszkolenia;
b) okresowych kontroli poziomu wyszkolenia;
¢) ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilne;.
3).Podstawowe zasady organizacji lotdw na motolotniach.
2. Zapewni¢ system nadzoru zapewniajacego przestrzeganie wydanych przepisow.

4.2 Aeroklubowi Polskiemu

Oméwi¢ wypadek z pilotami aeroklubu wykonujacymi loty na motolotniach.

5  ZALACZNIKL

Zalacznik 1. Schemat lotu motolotni
Zalacznik 2. Album zdjed.
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