MINISTERSTWO TRANSPORTU
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
WYPADEK

zdarzenie nr: 35/03

statek powietrzny: spadochron PD-176

11 maja 2003 r. — Nowy Targ

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow

Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez

koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U.
22006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq byc¢ traktowane jako wskazanie winnych lub

odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie.
Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskéw

i interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane

Jjedynie w celach informacyjnych.
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Spadochron PD 176, 11 maja 2003 r. Nowy Targ

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: ~ WYPADEK

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ spadochron PD-176

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: nie dotyczy

Dowddca statku powietrznego: ~ skoczek spadochronowy

Centralna Szkola Spadochronowa

Organizator lotéw/skokow: Aeroklubu Polskiego

Uzytkownik statku powietrznego: prywatny

Wtasciciel statku powietrznego: ~ prywatny

Miejsce zdarzenia: ~ Nowy Targ

Data i czas zdarzenia: 11 maja 2003 r. 12:55 LMT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ bez uszkodzen
Obrazenia zatogi: ~ powazne
STRESZCZENIE

Po oddzieleniu si¢ od samolotu na wysokosci 2200 m, wykonaniu okoto 25 s.
opdznienia i prawidtowym otwarciu spadochronu, skoczek sterujac spadochronem leciat
w kierunku miejsca ladowania wyznaczonego na lotnisku Nowy Targ. W wyniku
wykonania zakretu do ladowania na zbyt matej wysokosci, z duza predkoscia
postepowa i opadania zderzyt si¢ z ziemia, doznajac powaznych obrazen ciata.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

mgr Tomasz Kuchcinski -kierujacy zespotem,
mgr Agata Kaczynska -cztonek zespotu.
mgr inz. Jerzy Kedzierski - cztonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:
btad w technice skoku polegajacy na:
1. niewlasciwym gospodarowaniu wysokoscia w czasie lotu do miejsca
zaplanowanego ladowania,
2. nieprawidtowej decyzji o wykonaniu zakrgtu do ladowania na zbyt malej

wysokosci.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron PD 176, 11 maja 2003 r. Nowy Targ

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 11 maja 2003 r., na lotnisku w Nowym Targu, odbywaty si¢ skoki
spadochronowe zorganizowane przez Centralng Szkote Spadochronowa Aeroklubu
Polskiego. W skokach tych brat udzial migdzy innymi skoczek spadochronowy,
me¢zczyzna lat 26, posiadajacy wykonanych 177 skokéw spadochronowych. Skoczek
ten, w dziewiatym wylocie samolotu An-2 przystagpil do wykonania skoku na
spadochronie PD-176. Oddzielenie skoczka od samolotu nastagpito na wysokosci
2500 m. Podczas wolnego spadania wykonywal zadanie ,.Free”, czyli spadanie
w roznych sylwetkach i1 potozeniach ciala. Po wykonaniu okoto 25 s. opdznienia
otworzyl czaszg gtéwna, ktéra wypetlnita si¢ prawidlowo. Lecac w kierunku
poludniowo wschodnim wykonywat zakre¢ty o 360 stopni 1 stopniowo zblizal si¢ do
wyznaczonego miejsca ladowania, ktore znajdowato si¢ na pétnocno-zachodniej czgsci
lotniska. Podchodzac do ladowania, na wysokosci okoto 15 m skoczek zaczat
wykonywac¢ zakrgt pod wiatr. Jeszcze w trakcie wykonywania zakrgtu, ze znaczna
predkoscia pozioma i pionowa zderzyt si¢ z ziemia, doznajac powaznych obrazen ciata.
Organizator skokéw wezwal pogotowie ratunkowe, ktérego zesp6t po przybyciu na
miejsce udzielil poszkodowanemu pierwszej pomocy i przetransportowal go do szpitala,
gdzie zostal poddany dalszemu leczeniu.

1.2. Obrazenia oséb

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne 1 - -
Nieznaczne (nie bylo) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Spadochron nie zostat uszkodzony podczas wypadku.
1.4. Inne uszkodzenia

Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Skoczek spadochronowy, megzczyzna lat 26 szkolenie spadochronowe rozpoczat
w maju 2002 r. w Nowym Targu. Od pierwszego skoku szkolenie prowadzone byto
z wykorzystaniem spadochronéw szybujacych. Posiadal II klas¢ wyszkolenia
spadochronowego, uzyskana 19 lipca 2002 r. Kontrol¢ wiadomosci teoretycznych
zaliczyt w dniu 2 maja 2003 r. — wazna do 1 maja 2004 r. Kontrol¢ Techniki Skokéw
skaczac na spadochronie typu PD-176 zaliczyt w dniu 2 maja 2003 r. — wazna do 1 maja
2004r.
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Zestawienie ostatnich 10 skokow.

Nr Data Typ spadochronu Miejsce uwagi
skoku skoku wykonania skoku

169 04.09.2002 PD-210 Nowy Targ

170 04.09.2002 PD-210 Nowy Targ

171 07.09.2002 PD-210 Nowy Targ

172 07.09.2002 PD-210 Nowy Targ

173 07.09.2003 PD-210 Nowy Targ

174 02.05.2003 PD-176 Nowy Targ

175 02.05.2003 PD-176 Nowy Targ

176 02.05.2003 PD-176 Nowy Targ

177 10.05.2003 PD-176 Nowy Targ

178 11.05.2003 PD-176 Nowy Targ wypadek

Skoczek posiadal zaswiadczenie lekarskie, na podstawie ktérego zostal uznany za
zdolnego do wykonywania czynnos$ci skoczka spadochronowego. Zaswiadczenie wazne
do dnia 2 maja 2004 r.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Zespotowi badawczemu przybylemu na miejsce zdarzenia w dniu 16 maja 2003 r. (5
dni po zdarzeniu) okazano ponizszy zestaw spadochronowy jako uzyty w czasie skoku,
w ktérym zaistniat wypadek.

Zestaw spadochronowy w uktadzie plecy-plecy.

Czasza gtéwna: szybujaca, typu PD-176, producent Performance Design Inc. USA,
nr fabryczny 1768924. Zdatna do eksploatacji do 30 grudnia 2004 r.

Czasza zapasowa: szybujaca, typu Cricket R, producent Flight Concept Int. USA,
nr fabryczny 5026-R. Zdatna do eksploatacji do 30 grudnia 2004 r.

W wyniku przeprowadzonych ogledzin stwierdzono, iz stan techniczny i obstuga
przedstawionego zestawu spadochronowego nie miaty wptywu na zaistnienie i przebieg
wypadku.

1.7. Informacje meteorologiczne

a. Prognoza pogody przewidywata wiatr przyziemny z kierunku 040 — 080 stopni,
z predkoscia 5 — 15 km/h, a w warstwie opadania skoczkéw z kierunku 170 — 200
stopni z predkoscia 20 — 30 km/h.

b. Rzeczywisty kierunek wiatru wynosit okoto 300 stopni. Warunki
meteorologiczne byly odpowiednie do wykonywania skokéw spadochronowych
i nie mialy wptywu na zaistnienie i przebieg wypadku.

1.8. Pomoce nawigacyjne

Nie dotyczy.
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1.9. L.acznosé
Nie dotyczy

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia
Zdarzenie mialo miejsce na plaskiej, trawiastej nawierzchni pétnocno-zachodniej czesci
lotniska Nowy Targ, wyznaczonej przez organizatora skokéw do ladowania skoczkéw
spadochronowych.
1.11. Rejestratory pokladowe
Nie dotyczy.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu
Zderzenie z ziemia nastapilo w trakcie wykonywania przez skoczka zakrgtu do
ladowania. Skoczek uderzyl w ziemi¢ nogami, poczym odbit si¢ i ponownie uderzyt
ciatem o ziemicg.
1.13.Informacje medyczne i patologiczne.
W wyniku zderzenia z ziemia, skoczek doznal ztaman kosci obu konczyn dolnych i
pottuczen ciata.
1.14. Pozar.

Nie wystapil.
1.15. Czynniki przezycia.

Bezposrednio po zaistnieniu zdarzenia kierujacy skokami wezwal pogotowie
ratunkowe, ktére przybyto po okoto pigciu minutach. Po przybyciu na miejsce, zesp6t
pogotowia udzielit poszkodowanemu pierwszej pomocy i przetransportowat go do
szpitala, gdzie zostat poddany dalszemu leczeniu.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Dokonano analizy dokumentacji skoczka, organizatora skokow oraz zeznan ztozonych
przez skoczka i $wiadkéw zdarzenia. Przeprowadzono ogledziny miejsca zaistnienia

wypadku 1 okazanego zestawu spadochronowego.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

Organizatorem skokoéw spadochronowych na lotnisku w Nowym Targu w dniu 11 maja
2003 r. byta Centralna Szkota Spadochronowa Aeroklubu Polskiego. W czasie
zaistnienia wypadku skokami kierowatl zastgpca Kierownika Skokdéw, a w tym czasie
Kierownik Skokéw na poktadzie samolotu petnit czynnosci skoczka wyrzucajacego.
Organizacja skokow nie miata wptywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia.

1.18. Informacje uzupelniajgce.
Z powodu reorganizacji przydzialu badan zdarzen lotniczych nastgpita zmiana

kierujacego zespolem badawczym.

RAPORT KONCOWY Strona 6 z 8



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron PD 176, 11 maja 2003 r. Nowy Targ

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.
Nie dotyczy.

2. ANALIZA.
Skoczek spadochronowy, ktéry ulegt wypadkowi skakal na spadochronach szybujacych

od pierwszego skoku i posiadal umiej¢tnos¢ poprawnego wykonywania skokow
spadochronowych na uzywanych przez siebie czaszach. W analizie skoku
zakonczonego wypadkiem, nalezy zwrdci¢ uwage na wykonywanie przez skoczka
obrotéw czaszy w czasie opadania, co zdaniem Komisji przyczynito si¢ do znacznej
ladowania skoczek nie skorygowal odpowiednio do posiadanej wysokosci toru lotu
spadochronu, czego skutkiem bylo wykonanie zakretu pod wiatr na wysokosci okoto
15 metréw. W zaistnialej sytuacji skoczek powinien byt albo odpowiednio wczesniej
wyladowac¢, co pozwolitoby wykona¢ zakr¢t na bezpiecznej wysokosci, lub bgdac juz
na zbyt malej wysokosci do wykonania zakretu, wyladowa¢ z wiatrem. Podsumowujac,
nalezy stwierdzi¢, ze na zaistnienie wypadku wplyw miatlo niewlasciwe
gospodarowanie wysokoscia w czasie lotu do miejsca zaplanowanego ladowania oraz

nieprawidlowa decyzja o wykonaniu zakrgtu do ladowania na zbyt matej wysokosci.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

a) Skoczek posiadat kwalifikacje odpowiednie do wykonania skoku, w ktérym
nastapit wypadek
b) Dokumentacja spadochronu prowadzona byta prawidtowo.
¢) Stan techniczny i1 obstuga przedstawionego do ogledzin zestawu spadochronowego
nie miaty wptywu na zaistnienie i przebieg wypadku.
d) Skoczek posiadal zaswiadczenie lekarskie, odpowiednie do wykonywania skokéw
w czasie, gdy zaistnial wypadek.
e) Warunki meteorologiczne nie mialty wplywu na zaistnienie i przebieg wypadku.
f) Organizacja skokow nie miata wptywu na zaistnienie i przebieg wypadku.
g) W trakcie lotu skoczek niewlasciwie gospodarowat wysokoscia, co spowodowato
jej deficyt w trakcie podchodzenia do ladowania.
h) Skoczek podjat nieprawidlowa decyzje¢ o wykonaniu zakrgtu do ladowania na zbyt
matej wysokosci.
3.2. Przyczyna wypadku
Przyczyna zaistnienia wypadku byt btad w technice skoku, polegajacy na:
1. Niewlasciwym gospodarowaniu wysokoscia w czasie lotu do miejsca
zaplanowanego ladowania,
2. Nieprawidlowej decyzji o wykonaniu zakrgtu do ladowania na zbyt malej
wysokosci.
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4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie zaproponowata
wprowadzenia nowych zalecen profilaktycznych.

5. ZALACZNIKI.

Nie sporzadzono.

KONIEC

Tomasz Kuchciriski

podpis nieczytelny
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