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Paristwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
SPADOCHRON L-2 KADET; 18 maja 2003 na lotnisku Pobiednik Wielki

INFORMACJA O WYPADKU LOTNICZYM.

1.1. Dane o skoku

W dniu 18 maja 2003 r., na lotnisku Pobiednik Wielki odbywaly si¢ skoki spadochronowe

w ramach dziatalnosci Aeroklubu Krakowskiego.

Skoki spadochronowe wykonywane byly z samolotu AN-2. Skoczek

wykonywat swoj trzydziesty 6smy skok w zyciu. Skok wykonywany byl na zadanie 3.2.3

Programu szkolenia spadochronowego Aeroklubu Polskiego z wysokosci 2500 m

z opoznieniem 40 sek., na spadochronie gléwnym typu L-2 KADET, w komplecie ze

spadochronem zapasowym typu SZ-60 s.2. Skok, podczas ktérego nastapil wypadek, byt

drugim skokiem tego dnia, ladowanie wg wstepnego meldunku nastapito o godz. 18.08.

Zgodnie z zeznaniami przed skokiem zostaly oméwione zadania dla poszczegdlnych

skoczkéw przez instruktora

1.2. Obrazenia oséb

04

QObrazenia ciala

Zatoga

Pasazerowie

Inni

Smiertelne

Powazne

Nieznaczne/nie bylo

1.3.  Uszkodzenia spadochronu

Bez uszkodzen.

1.4. Inne uszkodzenia

W zwiazku z wypadkiem nie zostaly zgloszone zadne szkody materialne.

1.5. Informacje o skoczku i skladzie osobowym

a) Skoczek

lat 44; Szkolenie spadochronowe rozpoczat w Centralnej Szkole

Aeroklubu Polskiego w Nowym Targu w czerweu 2002 r. KWT przeprowadzit w dniu
31 marca 2003 r. instruktor o

.a KTS w dniu 26.04.2003 r. instruktor

Badania lotniczo-lekarskie z dnia 02 maja 2003 r.

z orzeczeniem ,,ZDOLNY”.
Wykonat 1acznie 38 skokéw w tym na spadochronie L-2 KADET skakat po raz drugi.

Za zgodnos¢
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Zestawienie 10 ostatnich wykonanych skokéw.

Lp. Data Kolejny Rodzaj Spadochron Samolot Wysoko$é w | Opéznienie
skok skoku gléwny m S
1. 18.05.03 38 akrobacja | L-2 KADET | AN-2 2500 40
2. 18.05.03 37 akrobacja | L-2 KADET | AN-2 2500 40
3. 17.05.03 36 RW-2 MARS 291 AN-2 2800 45
4. 17.05.03 35 RW-2 MARS 291 AN-2 2500 40
5. [17.05.03] 34 RW-2 | MARS291 | AN-2 2500 40
6. 100503 | 33 |PEWOCEI PD190 | AN2 | 2200 28
icencje A

7. 10.05.03 32 szkolny | ParaFoil 282 | AN-2 2200 28
8. 10.05.03 31 szkolny | ParaFoil 282 | AN-2 2200 28
9. 10.05.03 30 szkolny PD 190 AN-2 2200 28
10. | 04.05.03 29 szkolny | MARS 291 |PZL-101 1500 15

b) Kierownik skokéw - instruktor I 1ot 48. Posiada Licencje Skoczka
Spadochronowego Zawodowego IIIIEBI z vwpisanym uprawnieniem instruktora
spadochronowego II klasy, wazng do dnia 16.04.2004 r.

1.6.
a) Spadochron gtéwny typu L-2 KADET nr fabryczny 64715; rok produkcji 1992; Producent

ZSTiT ,Aviotex” Legionowo; nr rejestracyjny SP-21414; Posiada wazne Swiadectwo

Informacje o spadochronach

Sprawnosci Technicznej do 30.10.2004 r. Ostatnie ogledziny przeprowadzono w dniu

24.04.2001 r. Ogledzin dokonat inspektor ||| | G

b) Spadochron zapasowy typu SZ-60 s. 2. Instruktor nie jest w stanie wskaza¢ jednoznacznie,
ktory ze spadochronéw zapasowych byt w wyposazeniu ucznia-skoczka podczas skoku,

gdyz na liscie planowej skokéw nie wymagane jest zaznaczanie ich numerow.

1.7.
Prognoza pogody na rejon Krakéw przewidywata: Rejon pod wplywem plykiej zatoki

Informacje meteorologiczne

nizowej. Wiatr dolny: kierunek 200°-230° predkos¢ 10-25km/h, na wysokosci 400m: kierunek
210°-240° predkos¢ 10-25 km/h, na wysokosci 1000m: kierunek 230°-260° predkos¢ 20 km/h;
Zachmurzenie mate, od zachodu wzrastajace do umiarkowanego, lokalnie duzego. W koncu
okresu mozliwy staby przelotny deszcz; Chmury: 1-4/8 Cu podst. 1000-1400m n.p.m.
wierzch. 2400m n.p.m., 0-4/8 Ac podst. 3000m n.p.m. wierzch. 3500m n.p.m., 2-5/8 Ci podst.
6000m n.p.m., w opadzie 5-7/8 Cb podst. 800-1000 m n.p.m. wierzch. 5000m n.p.m.;
Widzialno$¢ powyzej 10 km; Izoterma zero: okoto 2400 m; Ostrzezenia: w chmurach Cb silne

powyzej 0 st.C, turbulencja w Cu umiarkowana w Cb silna.

Za zgodnosé
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1.8. Srodki nawigacyjne
Nie dotyczy skokéw spadochronowych.

1.9. Lacznos$é
Lacznos¢ migedzy samolotem wyrzucajacym skoczkéw i kierownikiem skokéw utrzymywana
byla przy pomocy radiostacji pokladowej i przenosnej, znajdujacej si¢ na miejscu kierowania
skokami. Instruktor uzywal tuby akustycznej do przekazywania komunikatéw przed

ladowaniem.

1.10. Informacje dotyczgce ladowiska

a) Polozenie lotniska
Wspblrzedne geograficzne: szerokosé 50°05°22,82°N; diugosé 20°12°05,97”E
Lotnisko lezy w miejscowosci Pobiednik Wielki.
Wzniesienie n.p.m. lotniska wynosi 198,5 m.

b) Pola wzlotéw i ladowan
Starty i ladowania odbywaja si¢ z nawierzchni trawiastej zgodnie z wytozonymi znakami
startowymi. Lotnisko dopuszczone do wykonywania skokow spadochronowych.

Miejsce ladowania zaznaczone na szkicu bedacym zalacznikiem do protokoiu.

1.11. Rejestratory pokladowe
Nie dotyczy.

1.12. Informacja o szczatkach i zderzeniu

Skoczek wyladowal na czeséci uzytkowej lotniska.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne
Skoczek spadochronowy 7 7 posiadal zaswiadczenie lekarskie wydane przez
lekarza medycyny lotnicze;j - ', w dniu 02 maja 2003r., w ktérym uznany
zostal jako zdolny do wykonywania czynnosci ucznia skoczka spadochronowego bez

ograniczeri. Waga skoczka okato 90 kg.

1.14. Pozar
Nie dotyczy.

1.15. Ratownictwo
W skutek ladowania skoczek doznal zlamania podudzia lewego oraz kosci $rédrecza reki
lewe;j. Instruktor udzielit mu pierwszej pomocy i poszkodowanego przewieziono do szpitala

gdzie zastosowano odpowiednie leczenie.

Za zgodnos$é
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1.16. Badania i ekspertyzy

Nie przeprowadzano

1.17. Organizacja i zarzadzanie.

Skoki spadochronowe organizowane byly przez Aeroklub Krakowski. Kierownikiem skokéw

byt instruktor . Po zdarzeniu instruktor omoéwit zaistnialg sytuacje.

1.18. Informacje uzupelniajace

2.

Brak.

ANALIZA

2.1.  Ustalone fakty

a) Skoczek " w dniu 18.05.2003 1. wykonywal swéj drugi skok na spadochronie
L-2 KADET, a trzydziesty 6smy wogole;

b) Kierownik skokéw wyznaczyt i oméwit zadania dla skoczkow:

¢) Stan zdrowia i zachowanie skoczka przed skokiem nie wzbudzaly
zastrzezen,

d) Skoczek przeszedt dodatkowe szkolenie naziemne na przyrzadach, w tym na skoczni
trojstopniowej zgodnie z programem szkolenia i wedtug instruktora prowadzacego zajecia
opanowal ¢wiczenia w stopniu zadawalajacym.

e) Stan techniczny spadochron6w nie mial wptywu na przebieg wypadku.

f) Pogoda nie miata wptywu na zaistnienie wypadku.

2.2.  Analiza wypadku

Skoczek wykonywal skok na akrobacj¢ z wysokosci 2500m z opdznieniem
40 sek. zgodnie z zadaniem 3.2.3. Programu szkolenia spadochronowego Aeroklubu
Polskiego. Po opuszczeniu pokladu samolotu i wykonaniu nakazanego opéznienia skoczek
otworzyl spadochron gléwny, ktérego czasza wypelnita si¢ prawidlowo. Skoczek opadat
manewrujgc  spadochronem. Tuz przed przyziemieniem skoczek rozstawil nogi
z wysunigciem jednej nogi w przéd, tym samym wykonal ladowanie na rozstawionych
nogach przyjmujac nieréwnomiernie obciazenie na nogi, wskutek czego doznat uszkodzenia
nogi lewej. W czasie upadku skoczek dodatkowo podiozyt reke pod siebie wskutek czego

doznat urazu kciuka.

Za zgodnosé¢
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Z analizy dokumentacji skoczka wynika, ze szkolenie odbywalo si¢ praktycznie tylko na
spadochronach szybujacych, to znaczy na 38 skokéw skoczek zaledwie 4 skoki wykonat na
spadochronach ,,okragtych”. Poniewaz technika ladowania na spadochronach szybujacych
rézni si¢ zasadniczo od techniki ladowania na spadochronach ,okraglych” zmiana
spadochronu, mimo przeprowadzenia ¢wiczef naziemnych na skoczni, mogla mieé
zasadniczy wplyw na zaistnienie wypadku. Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia

mogla by¢ tez waga skoczka to znaczy okoto 90 kg.

WNIOSKI
Na podstawie analizy zebranej dokumentacji i zeznan $wiadkéw Komisja ustalita, ze
przyczyna wypadku byt:
biad w technice skoku, polegajacy na rozstawieniu nég przez skoczka tuz przed ladowaniem,

spowodowany utrwalonymi nawykami ladowania na spadochronach szybujacych.

ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
4.1. Przy podejmowaniu decyzji o zmianie rodzaju spadochronu, na ktérym wykonywany ma
by¢ skok, zwréci¢ skoczkom szczegdlng uwage na odmienne techniki ladowania stosowane

przy roznych rodzajach spadochronéw i ich ograniczenia.

4.2.Z okolicznosciami wypadku zapozna¢ instruktoréw spadochronowych wszystkich

jednostek — osrodkow prowadzacych szkolenie spadochronowe.

Za zgodno$é
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