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Samolot PZL-1014, "Gawron", SP-CGC |, lotnisko Gliwice,
24 maja 2003 r., godz. 18:00.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samalot PZL-101A4, "Gawron”, SP-CGC, lotnisko Gliwice,
24 maja 2003 r., godz.18:00,

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: 47!03

Rodzaj i typ statku powietrznego: Samolot PZL 101A “Gawron”

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-CGC

Dowddca statku powietrznego:

Uzytkownik statku powietrznego: Aeroklub Gliwicki

Wiasciciel statku powietrznego: Aeroklub GIIchkl
Miejsce zdarzenia: Iotnlsko GllWIGE

Data i czas zdarzenia: 24 maja 2003 r., godz 18 00

STRESZCZENIE

W dniu 24 maja 2003 r. na lotnisku Aeroklubu Gliwickiego odbywaly sie loty szkolno-
treningowe. O godz. 18:00 pilot ", kotujac ,zmijkg” na samolocie
PZL-101A ,Gawron” do szybowca ,Bocian”, nie zauwazyt przepchnietego w
miedzyczasie na pas neutralny szybowca ,Junior-1C”, i uderzyt $migtem w statecznik
pionowy szybowca. Kierownictwo Aeroklubu Gliwickiego po zabezpieczeniu miejsca
zdarzenia powiadomito Panstwowg Komisje Badania Wypadkow Lotnaczych Do
badania wypadku przystapit Zespdt Badawczy PKBWL w sktadzie:

dr inz. Maciej LASEK - kierownik zespotu badawczego
mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI - cztonek PKBWL
Agata KACZYNSKA - specjalista d/s spadochronéw PKBWL

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujace przyczyny wypadku lotniczego:

Przyczyna wypadku lotniczego byla zta organizacja pracy podczas lotow i nie petna
obserwacja plyty lotniska przez Kierownika Lotéw, co doprowadzito do nakotowania
samolotu na szybowiec przez pilota, ktéry nie zostat powiadomiony o innym
ustawieniu statkow powietrznych na ptycie lotniska.

PKBWL po zakoniczeniu badania zaproponowata trzy zalecenia profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot PZL-1014, "Gawron”, SP-CGC , lotnisko Gliwice,
24 maja 2003 r., godz.18:00.

INFORMACJE FAKTYCZNE.
1. INFORMACJA O WYPADKU LOTNICZYM.

1.1. Historia lotu (dane o locie).
W dniu 24 maja 2003 r. na lotnisku Aeroklubu Gliwickiego odbywaty sig loty szkolno-
treningowe na szybowcach za wyciagarka i za samolotem. Funkcje kierownika lotow
od godz.13:45 petnit [IJEEE \V godzinach 11:22 do 16:03 pilot [ N
petnit czynnoéci pilota holujgcego. Cyklicznie odbywato si¢ takze
wyrzucanie skoczkéw spadochronowych z samolotu An-2. Skoczkowie mieli
wylozony swoj start ktérym kierowat Zastepca Kierownika Lotéw. Przed godz. 18:00
pilot“ po dwu godzinnym odpoczynku otrzymat polecenie od KL
na zajecie miejsca w kabinie samolotu PZL-101A ,Gawron” podkofowania do
stojacego na pasie startowym szybowca ,Bocian’. W migdzyczasie KL polecit
przepchniecie szybowca ,Junior - 1C, z pasa samolotowego na pas neutralny.
Szybowiec jako nastepny do startu po ,Bocianie” stojacym na starcie, zostat
ustawiony na pasie neutralnym zgodnie z kierunkiem startu 27m z przodu z prawej
od samolotu PZL-101 ,Gawron”. O godz. 18:00, pilot kotujac ,zmijkg" nie zauwazyt
przepchnietego w miedzyczasie na pas neutralny szybowca ,Junior-1C”, i uderzyt
$miglem w statecznik poziomy szybowca. Kierownictwo Aeroklubu Gliwickiego po
zabezpieczeniu miejsca zdarzenia powiadomito Panstwowa Komisje Badania
Wypadkéw Lotniczych.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inni
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nieznaczne - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego.
Uszkodzenia statkéw powietrznych:

- uszkodzona koncowka $migta w samolocie PZL-101A ,Gawron’, SP-CGC na &
dtugosci okoto 2,5 cm,

- Uszkodzona prawa strona statecznika poziomego Szybowca ,Junior”, SP-3430
na dtugosci 65 cm.

1.4. Inne uszkodzenia.
Nie byio.

1.5. Informacja o skiadzie osobowym (dane o zatodze).

Dowodca statku powietrznego  pilot IS 2t 35, posiada licencie
pilota samolotowego zawodowego Il wazna do dnia 16.03.2004 r., wydang

31.07.1998 r. Cztonek Aeroklubu Gliwickiego.

1.6. Informacja o statku powietrznym.

Samolot: PZL-101A “Gawron’.
[ Rok bud. | Producent | Nrfabrycz. | Znaki rozp. [Nr rejestr. [Data rejestr. |
RAPORT KONCOWY Strona 4 z 8
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot PZL-1014, "Gawron”, SE-CGC , lotnisko Gliwice,
24 maja 2003 r., godz. 18:00,

[ 1966 |WSK-Okecie | 96184 | SP-CGC | 1327  [18.01.1967r. |
Nalot od poczatku eksploatacji..........cocooeivei 4806 godz. 48 min.
Nalot od ostatnie] NAPraWY. ..., 111 godz. 43 min.
o6 NApraw GHOWNYC........oi e e 5
Swiadectwo Zdatnosci do Lotu wazne: 19 tuty 2004 .

Silnik Al-14RA, tliokowy, bezsprezarkowy, gaznikowy, gwiazdowy.

Rok bud. Producent Nr fab. Nr rejestr. Data rejestr.

1985 WSK-Delta Kalisz [KA817503 - -
Czas pracy od poczatku eksploatacji..............ccooooe i 1747 godz. 59 min.
Czas pracy od ostatniej naprawy............c.ccocoooiiiie e, 852 godz.02 min.
Ho$E napraw grOWNYCH. . .o 1
Na statku powietrznym wykonano obowigzujace czynno$ci i prace okresowe.
Stan MPS przed lotem:
o paliwo Shell Avgas-100LL............ccoiiiiii e 80 1.
o olej Aero Shell W-100........coi 131
1.7. Informacje meteorologiczne.
Prognoza pogody dla rejonu Gliwic dnia 24 maja 2003 r. w godz 12:00 do 18:00.
1. Sytuacja baryczna:.....................o rejon w obszarze podwyzszonego cisnienia.
2. Wiatr doINY .. ..o 120° do 150°, 20-10 km/h.
3. Prognoza.......... zachmurzenie umiarkowane przechodzace w zachmurzenie mate.
4, WIAZIAINOSEG. ...t e s e e ponad 10 km.
B CRIMIUIY ..o 3/8-0/8Cu, 3/8-1/8Ci
B. POAStAWA. ..ot e 1400 1700 m.----- -~ 6000 m
TR <o) (=111 17 1O AT TR USROS PR 2900 m
B, OBIOTZEI: ... oo oottt nil.
9. TUBUIBNGIAL.......oo e w Cu umiarkowana
1.8. Srodki nawigacyijne.
Zgodnie z Instrukcjg Uzytkowania w Locie samolotu PZL-101A ,Gawron”.
1.9. Lacznosc.
Samolot byt wyposazony w poktadowa, sprawnie dziatajaca radiostacie lotnicza typu
RS-6102A nr fabryczny 85018689.
1.10. Dane dotyczace lotniska.
Lotnisko GLIWICE Trynek, kod EP GL, potozenie geograf:czne 50° 16' 09,90" N;
18° 40' 22,05” E; wysokosé n.p.m. 254 m. Nawierzchnia, wymiary | kierunek RWY:
1. trawa 600 x 400, 101°-281°,
2. trawa 770 x 400, 080°- 260°,
3. trawa 700 x 200,  159°- 339°.
Czestotliwoséci radiowe: PORT-122,700; KWADRAT-122,300. NDB ,GLW" 473 kHz.
Uzytkownik lotniska Aeroklub Gliwicki.
RAPORT KONCOWY Strona5z 8



Pakstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samaolot PZL-1014, "Gawron", SP-CGC |, loinisko Gliwice,
24 maja 2003 r,, godz. 18:00.

1.11. Pokiadowe rejestratory.
Samolot nie posiada na wyposazeniu poktadowego rejestratora parametrow lotu.

1.12. Informacja o szczatkach i zderzeniu.

Samolot podczas kotowania po lotnisku uderzyt $miglem w statecznik poziomy
szybowca ,Junior-1C”. Nie stwierdzono aby jakakolwiek czes¢ samolotu lub jego
wyposazenia oddzielita sie od niego przed wypadkiem lub po jego zaistnieniu.

1.13. Informacje medyczne.

Pilot nie odniost obrazen ciata. Pilot  zostat poddany badaniom
lekarskim okolicznosciowym dnia 18.08.2003 r. i zostat uznany jako zdolny do
wykonywania czynnosci lotniczych wg klasy 2 bez ograniczen.

1.14. Pozar.
Nie wystapit.

1.15. Ratownictwo i szanse przezycia,

Po wypadku samolotu pilot nie odniést zadnych obrazen ciaia, o whasnych sitach
opuscit samolot.

1.16. Badania i ekspertyzy.

~ Czionkowie Komisji wykonali szereg zdje¢ miejsca wypadku, wraku samolotu i
szybowca. Zebrano zeznania $wiadkéw. Dokonano analizy zdarzenia czego
skutkiem jest wydana Uchwala PKBWL.

1.17. Informacje o dziatalnosci j. o. lotni. i administracji.

Wypadek zdarzyt sie w granicach administracyjnych lotniska Gliwice. Wszystkie
czynnoéci do przyjazdu przedstawicieli PKBWL wykonato kierownictwo Aeroklubu
Gliwickiego.

1.18. Informacje uzupetniajace.

Na miejsce wypadku wyjechata z Warszawy ekipa badawcza w skiadzie; dr inz.
Maciej Lasek Zastepca Przewodniczacego PKBWL, mgr inz. Jerzy Kedzierski
czionek PKBWL, Agata KACZYNSKA specjalista d/s motolotni PKBWL. W dniu 25
lutego 2004 r., do zespotu badawczego wiaczono mgr Ignacego Golinskiego.

1.19. Nowe metody badar.
Nie zastosowano.

2. ANALIZA,
Analiza wypadku zostata przeprowadzona pod katem wyjasnienia zdarzenia.

RAPORT KORCOWY : Strona 6z 8



Pahsrwowa Komisja Badania Wypadkiw Lotniczych
Samolot PZL-1014, "Gawron"”, SP-CGC , lotnisko Gliwice,
24 maja 2003 r., godz. 18:00.

2.1. Przebieg zdarzenia.

W dniu 24 maja 2003 r. na lotnisku Aeroklubu Gliwickiego odbywaty sie loty szkolno-
treningowe na szybowcach za wyciggarkg i za samolotem. Funkcje kierownika lotow
od qodz.13:45 petnit . W godzinach 11:22 do 16:03 pilot .

peinit czynnosci pilota holujacego. Cyklicznie odbywalto sig takze zrzuty
skoczkdéw spadochronowych z samolotu An-2. Skoczkowie mieli wylozony swoj start
ktorym kierowat Zastepca Kierownika Lotow. Przed godz. 18:00 pilot

po dwu godzinnym odpoczynku otrzymat polecenie od KL na zajgcie
miejsca w kabinie samolotu PZL-101A ,Gawron” i podkotowania do stojacego na
pasie startowym szybowca ,Bocian”. Pilot idac do samolotu sprawdzit lotnisko wokoto
samolotu i droge kotowania do szybowca, gdzie nie bylo zadnych przeszkéd i po
wykonaniu przegladu samolotu zajat miejsce w kabinie. Po drugiej probie uruchomit
silnik. W miedzyczasie KL polecit przepchniecie szybowca ,Junior - 1C”, z pasa
samolotowego na ktérym wyladowat, poniewaz pas ladowania szybowcowy byt
zajety przez szykujacego sie do startu Bociana, na pas neutralny. Szybowiec jako
nastepny do startu po ,Bocianie” stojacym na pasie startowym, zostat ustawiony na
pasie neutralnym zgodnie z kierunkiem startu, 30 m z przodu z prawej strony od
samolotu PZL-101 ,Gawron” i 27 m od kwadratu. Okolo godz. 18:00, pilot

poprosit o kolowanie do szybowca ,Bocian™ ,CGC prosze o zgode na
kolowanie do Bociana”. KL odpowiedziat ,CGC koluj" nie wspominajac, Zze przed
samolotem z prawej strony ustawiono szybowiec ,Junior”. Poniewaz, jak zeznat
kierownik lotdéw, odlegto$é migdzy samolotem a szybowcem ,Junior” nie wzbudzita
jego niepokoju i wynosita okoto 30 m, po wydaniu komendy do kotowania odwrocit
sie w kierunku startu. Ze wzgledu na alarm podniesiony przez pilota
przygotowujacego szybowiec ,Junior” do startu, KL ponownie odwrdcit sig do
samolotu kotujacego i zauwazyl, Ze koluje on w strone szybowca ,Junior’ a dwaj
piloci szybowcowi usituja odciagnaé szybowiec z drogi kotowania. Natychmiast wydat
komende ,CGC zatrzymaj si¢”, jednakze w tym momencie samolot $migtem uderzyt
w statecznik poziomy szybowca. Pilot ( . rozpoczat kolowanie ze
skretem w prawo aby lepiej widzie¢ szybowiec do ktdrego miat podkotowaé. Kotujac
Lzmijkg" nie zauwazyt przepchnigtego w miedzyczasie na pas neutrainy szybowca
Junior-1C”, a przez radio nie otrzymat zadnych informacji. W rezultacie
doprowadzito to do kolizji pomiedzy samolotem i szybowcem.

3. Wnioski.

3.1. Ustalenie Komisji.

3.1.1. Pilot posiadat odpowiednie uprawnienia do wykonania lotu.

3.1.2. Pogada byta wtasciwa dla wykonania lotow .

3.1.3. Samolot byt sprawny technicznie.

3.1.4. Start byt roztozony zgodnie z przepisami.

3.1.5. Nie wiasciwe roziozenie uwagi przez kierownika lotéw po wydaniu komendy.

3.2. Przyczyny i okolicznosci wypadku lotniczego.

Przyczyna wypadku lotniczego byta niewtasciwa organizacja pracy podczas lotow |
nie petna obserwacja piyty lotniska przez Kierownika Lotéw, co doprowadzito do
nakotowania samolotu na szybowiec przez pilota, ktory nie zostat powiadomiony o
innym ustawieniu statkéw powietrznych na ptycie lotniska.
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Padstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot PZL-1014, "Gawron’', SP-CGC, lotnisko Gliwice,
24 maja 2003 r., godz. 18.:00.

4, Zalecenie profilaktyczne.

Po rozpatrzeniu zebranego materiatu Komisja postanowita sformulowac nastepujace

zalecenia profilaktyczne:

4.1. Wprowadzi¢ obowiazek obserwacji statkéw powietrznych w powietrzu i
poruszajacych sie po ziemi przez Kierownika Lotdéw lub osobe przez niego
wyznaczong.

4.2. Kierujgcy lotami szczegdtowo informowaé pilotow statkow powietrznych z
ograniczong widzialnoscia, o zmianach potozenia przeszkod na ptycie lotniska.

4.3. Okolicznosci wypadku oméwié z pilotami holujacymi oraz z Kierownikami Lotow
zrzeszonymi w jednostkach regionalnych Aeroklubu Polskiego.

4
Zataczniki-zgodnie z aktami.
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