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Pakstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Samolot Cessna F150L, SP-KIG, lotnisko Dajtki 30 maja 2003 r,, godz. 12:30

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: 51/03

Rodzaj i typ statku powietrznego: Samolot Cessna F150L

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-KIG

Dowddca statku powietrznego:

Uzytkownik statku powietrznego: Aeroklub Grudzigdzki

Wiasciciel statku powietrznego:
Miejsce zdarzenia: Lotnisko Dajtki

Data i czas zdarzenia: 30 maja 2003 r., godz. 12:30

STRESZCZENIE

W dniu 17 lipea 2003 r. pilot wykonywat turystyczny lot po trasie Lisie
Katy (Grudzigdz) — Dajtki (Olsztyn) — Lisie Katy. Podczas lgdowania na lotmisku w
Olsztynie samolot odbit sie od ziemi a nastgpnie uderzyl przednim kotkiem zaginajac
przednig golen do tytu. O zdarzeniu powiadomiono Panstwowa Komisje Badania Wypadkow
Lotniczych. Do badania wypadku przystapit Zespét roboczy PKBWL w skladzie:

dr inz. Macie) LASEK - kierujacy zespotem
mgr inz. Jerzy PSZCZOLKOWSKI - czlonek zespotu

Przyczyng wypadku byt btad techniki pilotazu polegajacy na niewlasciwe] reakcji pilota na
odbicie samolotu po przyziemieniu (zbyt gwaltownym oddaniem wolantu po odbiciu od
ziemi).

PKBWL po zakoriczeniu badania zaproponowala 2 zalecenia profilaktyczne.

RAPORT KONCOWY . Stronalz8



Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna F150L, SP-KIG, lotnisko Dajtki 30 maja 2003 r., godz. 12:30

1 INFORMACJA O WYPADKU LOTNICZYM.

1.1 Historia lotu (dane o locie).

W dniu 30 maja 2003 r. pilot || | I 2z z pasazerka wykonywat z lotniska
Lisie Katy pod Grudziadzem lot turystyczny po trasie Lisie Katy — Dajtki — Lisie Katy.
Podczas ladowania na lotnisku Dajtki, po przyziemieniu na gléwne podwozie, samolot odbit
si¢ od ziemi na wysoko$¢ okoto 1-1.5 m (wykonal tzw. ,kangura”), a nastgpnie po zbyt
gwaltownym wyréwnaniu lotu przez pilota, przyziemil najpierw na koto przedniej goleni i w
Slad za tym na kota podwozia gléwnego. Po kilkudziesigciometrowym dobiegu samolot
zaczal coraz bardziej pochyla¢ nos az zaczepit $migtem o murawg lotniska w wyniku czego
nastgpilo zatrzymanie pracy silnika. Po zatrzymaniu zaloga opuscita samolot, a pilot
stwierdzit zlamanie przedniej goleni. Pilot i pasazerka nie odnies$li zadnych obrazen. O
zdarzeniu powiadomiono Panstwowa Komisj¢ Badania Wypadk6w Lotniczych.

1.2 Obrazenia osé6b.

Obrazenia ciata

Zaloga

Pasazerowie

Inni

Smiertelne

Powazne

Nieznaczne - - -

1.3 Uszkodzenia statku powietrznego.

W wyniku wypadku samolot doznat nast¢pujacych uszkodzen:
- zniszczony wezel okucia goleni przedniego podwozia,

- urwany napgd sterowania przedniego kota,

- urwany ttumik shimmy,

- powyginane koncoéwki topat Smigta,

14 Inne uszkodzenia.
Nie byto

1.5 Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Dowoédca statku powietrznego: pilot ||| | | I (2t 43. posiada wazna licencjg pilota
samolotowego turystycznego Il wydana 15.07.2002r. wazng do 23.06 2003 r. Nalot na

samolotach 90 godz., w tym jako dowodca okoto 60 godz. Caly nalot wykonal na samolocie
Cessna F 150 L.

Pasazer: lat 26 bez uprawnien lotniczych.

1.6  Informacja o statku powietrznym.

Samolot gérnoptlat, jednosilnikowy, tlokowy, typ Cessna F 150 L
RAPORT KONCOWY . Strona 4 z 8
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Samolot Cessna F150L, SP-KIG, lomiske Dajtki 30 maja 2003 r., godz. 12:30

Rok Producent nr, fabryczny znaki
budowy platowca TOZPUZIAWCZE,

1971 Reims Aviation 0705 SP-KIG 3698 | 29.05.2002
Cessna

nr rejestru data rejestru

Nalot ptatowca od poczatku eksploataci........ooveeeiceiiciiiiniiiniiiiininns 4920 godz. 03 min.
Waznosé Swiadectwa Sprawnosci Technicznej do .......o...cooccooooieicies 22.04.2004 r.

Silnik tlokowy typu Continental 0-200A
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji......oooviicinci 731 godz. 24 min.

Na statku powietrznym wykonano obowigzujace czynnosci i prace okresowe,

Stan MPiS przed lotem:
PALIWO: oot e Shell Avgas-100 LL w ilosci 45 1.
o) (SO PP OO PP Aero Shell W-100 w ilosci 4 L.

;f?é???}a-%

1.7  Informacje meteorologiczne.

Prognoza na rejon Olsztyna wazna w godz. 05.00 Z do 12.00 Z na dziefi 30.0502003 r.

- Rejon pod wplywem wyzu z centrum nad Bialorusia.

- Wiatr dolny zmienny z przewagg 060-090° 5-15 km/h

- Wiatr gbrny do 1000 m n.p.m. 070-100° 10-20 km/h.

- Bez zjawisk,

- Widzialnos¢ ponad 10 km.

- Chmury 1/8-3/8 Ci powyzej 6000 m n.p.m. miejscami 1/8-3/8 Cu, 1400-1600/2000 m
n.p.m.

- izoterma 0°C na wys, ok. 3100 m n.p.m.

- Oblodzenie NIL.

- Turbulencja staba.

- Réwnowaga powietrza stata przechodzaca w chwigjna.

1.8 Srodki nawigacyjne.
Zgodnie z Instrukcja Uzytkowania w Locie.

1.9  Lacznosé.
Samolot byl wyposazony w poktadowsq radiostacj¢ lotnicza typu KX-125.

1.10  Dane dotyczace lotniska,

Nazwa, kod lotniska: lotnisko QOLSZTYN - Dajtki, EP OD,
Polozenie geograficzne: 53°46° 22,59” N, 20° 24°53,89" E;
Wysokos¢ N.P.M.: 133 m,;
RAPORT KONCOWY | o= Strona 5z 8



Parstwowa Komisfa Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna F150L, SP-KIG, lotnisko Dajtki 30 maja 2003 r., godz. 12:30

Drogi startowe RWY:
-trawa 640x100; 052°-232°,
-trawa 850x100; 097°-277°
Lacznos¢: TWR 124,5; PORT 122,700; KWADRAT 122,900

Urzadzenia radionawigacyine: NDB ,,0DI” 339 kHz.

1.1 Pokladowe rejestratory.

Samolot nie posiada na wyposazeniu pokladowego rejestratora parametrow lotu.

1.12  Informacja o szczgtkach i zderzeniu

Nie dotyczy

1.13 Informacje medyczne

Pilot przechodzil badania lotniczo - lekarskie okresowe w dniu
24.04.2002 r. i zostal uznany jako zdolny do wykonywania ¢czynnosci lotniczych wg klasy 2.
Orzeczenie to wazne jest do dnia 23.06.2003 r.

1.14 Potar.
Nie byto.

1.15 Ratownictwo i szanse przezycia,

Nie dotyczy

1.16 Badania i ekspertyzy.

Wykonano zdjecia fotograficzne uszkodzen samolotu oraz sporzadzono szkic $ladow
przyziemienia samolotu. Sprawdzono dokumentacj¢ eksploatacyjng samolotu, przesiuchano
$wiadkow.

1.17 Informacje o dzialalnoéci j. o. lotn. i administracji

Nie dotyczy.

1.18 Informacje uzupelniajace

W dniu 23 lutego 2003 r. do zespotu badajacego wypadek dolaczono mgr Ignacego
GOLINSKIEGO.

RAPORT KONCOWY o Strona 6z 8
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Parstwowa Komisja Badania Wypadkéw Letniczych
Samolot Cessna F150L, SP-KIG, lotnisko Dajtki 30 maja 2003 r., godz. 12:30

1.19 Nowe metody badan
Nie bylo.

2 ANALIZA.

Warunki pogodowe w trakcic ladowania byly bardzo dobre i nie mialy wplywu na
zaistnienie wypadku. Ladowanie odbylo sie pod wialr na uzytkowej, réwnej czgsci lotniska.
Na miejscu przyziemienia ni¢ stwierdzono zadnych nieréwnosci pasa. Kat podejscia do
ladowania oraz wyréwnanie bylo, wedlug obserwujacego ladowanie zawiadowcy lotniska,
prawidlowe. Podejécie do ladowania wykonane byto na klapach 30° z predkoscig 60-70 mph.

Najbardziej prawdopodobng przyczyng oderwania si¢ samolotu po przyziemieniu, bylo
zbyt energiczne dociagnigcic wolantu na siebie po dotknigciu ziemi kotami podwozia
gtéwnego lub ew. podmuch termiczny. W tym momencie samolot na ,zdjgtym gazie” odbil
sie od ziemi, a pilot, dla zatrzymania wznoszenia samolotu zbyt gwaltownie oddal wolant
pochylajac samolot. Spowodowato to twarde przyziemienie samolotu na przednie kéfko.
Zapobicc tej sytuacji moglo np. ciagnigeie wolantu tuz przed przyziemieniem i podtrzymanie
samolotu zwigckszeniem obrotow silnika.

3 WNIOSKI

3.1 Ustalenie Komisji.
Na podstawie zebranego materiatu dowodowego PKBWL ustalila co nastgpuje:
a) pilot mial wazng licencj¢ i uprawnienia do wykonywania tego rodzaju lotow w
granicach wskazanych w tresci zadania,
b) samolot SP-KIG byl sprawny technicznie,
¢) pogoda byla wlasciwa dla wykonania przelotu treningowego,
d) miejsce ladowania bylo réwne, a ladowanie odbylo sig pod wiatr,
¢) Komisja ocenia, ze wplyw na dzialanie pilota moégt mie¢ brak przeszkolenia w
zakresie postepowania w przypadku odbicia si¢ samolotu od ziemi po przyziemieniu
(,.kangura™).

3.2  Przyczyny i okoliczno$ci wypadku.

Przyczyna wypadku byl biad techniki pilotazu polegajacy na niewlasciwej reakeji pilota na
odbicie samolotu po przyziemieniu (zbyt gwaltownym oddaniem wolantu po odbiciu od
ziemi).

4 ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sig¢ ze
zgromadzonymi materiatami, proponuje nast¢pujace zalecenia profilaktyczne:

RAPORT KORCOWY S Strona7z38



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna FI150L, SP-KIG, lotnisko Dajtki 30 maja 2003 v, godz. 12:30

1) W ramach stosowanych programéw szkolenia samolotowego wprowadzi¢ naukg
postepowania w przypadku odbicia si¢ od ziemi po przyziemieniu (,.kangura”) jako
obowigzkowy element szkolenia przed wylotem samodzielnym ucznia-pilota.

2) Okolicznosci wypadku oméwié z pilotami samolotowymi oraz instruktorami
lotniczymi zrzeszonymi w jednostkach regionalnych Aercklubu Polskiego.

Przewodniczqcy Zespotu roboczego PKBWL

ZALACZNIKI

Zgodnie z Akta sprawy

KONIEC

RAPORT KONCOWY S Strona8z 8



	2003_51_R_001.pdf
	2003_51_R_002.pdf
	2003_51_R_003.pdf
	2003_51_R_004.pdf
	2003_51_R_005.pdf
	2003_51_R_006.pdf
	2003_51_R_007.pdf
	2003_51_R_008.pdf

