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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot PZL-104 ,, Wilga-80", SP-FWN, 5 czerwca 2003 r. lqdowisko Kamierisk "Orla Gora”

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: 60/03

Rodzaj i typ statku powietrznego: Samolot PZL-104 ,,Wilga-80”

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-FWN

Dowoddca statku powietrznego: _

Uzytkownik statku powietrznego: TL Polonia Airlines Sp. z o.0.

Miejsce zdarzenia: ladowisko Kamiensk ,,Orla Géra”

Data i czas zdarzenia: 5 czerwca 2003 r., godz. 14:50

STRESZCZENIE

W dniu 5 czerwca 2003 r., z ladowiska Kamiensk ,,Orla Géra”, pilot_
wraz z pasazerem obywatelem brytyjskim_ wykonywali lot turystyczny
nad ladowiskiem do wysokosci 500 m. Lot trwal 15 min. Podczas ladowania na pasie
ladowiska, w koncowej fazie dobiegu, pilot utracit kierunek, samolot wytoczyl si¢ w lewo z
pasa, wpadl do rowu melioracyjnego, uderzyl w burt¢ rowu i rosnace na niej drzewa.
O wypadku powiadomiono pogotowie ratunkowe, policj¢ i PKBWL.

Do wypadku wyjechata ekipa badajaca wypadek w sktadzie:

dr inz. Maciej LASEK - kierownik zespotu badawczego
mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI - czlonek zespotu badawczego

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujace przyczyny wypadku lotniczego:

1) utrata przez pilota kontroli nad samolotem w koncowej fazie dobiegu na pasie
betonowym spowodowana spOznionymi lub zbyt energicznymi reakcjami na
odchylenie samolotu od kierunku dobiegu,

2) przyczyng zaburzenia kierunku dobiegu mogt by¢é podmuch termiczny lub rotor
spowodowany uksztaltowaniem terenu,

1) na zaistnienie wypadku mogly mie¢ wplyw dilugie przerwy w wykonywaniu lotéw
przez pilota.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowala 3 zalecenia profilaktyczne.

RAPORT KONCOWY e e - Strona3z 10



Pavstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
samolot PZL-104 ,, Wilga-80", SP-FWN, 5 czerwca 2003 r. lqdowisko Kamiersk "Orla Géra”

1 INFORMACJA FAKTYCZNE.

1.1 Historia lotu (dane o locie).

W dniu 5 czerwea 2003 . z ladowiska Kamiensk ,,Orla Géra” miat by¢ wykonany lot
stacjonujacego tam samolotu PZI1.-104 ,,Wilga-80” (znaki rozpoznawcze SP-FWN), celem
kirego bylo zademonstrowanie wiasnosci samolotu potencjalnemu kupujacemu,
' ~ 7, obywatelowi brytyjskiemu. Jako wlasciciel samolotu wystgpowat
obywatel umunsk: . Samolot pilotowac miat, za zgoda wlasciciela, pilot
samolotowy S , a nabywca samolotu mial wykonywac lot w charakterze
pasazera z siedzenia obok pilota.

Przed lotem pilot powiadomil telefonicznie ASM-3 o zamiarze wykonania 15-sto
minutowego lotu turystycznego do wysokosci 500 m pad teren startu oraz rowniez
telefonicznie zapoznat sie z prognoza pogody. Po zajeciu miejsc w kabinie, pilot wykonat
probe silnika oraz sprawdzit dzialanie sterownic i hamulcoéw. Start do lotu odbyt sig¢ o
. godz.14:35 z pasa betonowego 27 przy niewicikim bocznym wietrze 30-40° z lewej burty
E (wedlug oceny pilota predko$é wiatru nie przekraczala 10 km/h). Lot odbywat sig w
rejonie ladowiska ,,Orla Gora” na wysokosci 500 m nad poziom ladowiska. Pilot
? demonstrowal pasazerowi wlasciwosci pilotazowe samolotu i po 15 minutach lotu

rozpoczal podejscie do ladowania z wejsciem na pozycje z wiatrem (krag po poinocnej
- stronie ladowiska). Po III zakrecie pilot wypuscil ,male” klapy, a po wyjsciu na prostg
wduze”. Predkosé podejécia samolotu wynosita 110 km/h.  Przyziemicnie nastapilo na
poczatku pasa z kierunkiem 270°. Podczas koncowej fazy dobiegu (wedtug oceny pilota
f; przy predkosei ok. 60 km/h) samolot zaczal traci¢é kierunek i pomimo prob pilota w
- utrzymaniu kierunku dobiegu, przy predkosci okoto 30 km/godz. wytoczyl si¢ z pasa w

lewo pod katem 100° w stosunku do kierunku ladowania. Samolot wpadl do rowu o

U

3@ glebokosci 1,5 m biegnacego wzdhiz pasa, uderzajge jednoczesnie w drzewa rosnace nad
o rowem. Pilot i pasazer opuscili samolot o wlasnych silach przez drzwi od strony pilota
E -,-: (drzwi od strony pasazera nic cheialy sie otworzyé). Przedstawiciel uzytkownika lotniska

natychmiast powiadomit Policje oraz Pogotowie Ratunkowe. Pilot i pasazer zostali

przewiezieni karetka do szpitala w Belchatowie, gdzie pasazer uskarzajacy si¢ na bél

i kregostupa zostal zatrzymany na obserwacje, a pilot po opatrzeniu zwichnigtego lewego
nadgarstka zwolniony do domu.

1.2 Obrazenia oséb.

Obrazenia ciala Zaloga Pasazerowie Inni
Smiertelne - - -
g Powazne - 1 -
' Nieznaczne 1 - -
]
|
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
samolot PZL-104 ,, Wilga-80", SP-FWN, 5 czerwca 2003 r. lqadowisko Kamiensk "Orla Géra”

1.3 Uszkodzenia statku powietrznego.

- Kadlub: powaznie uszkodzona struktura kadtuba od $ciany ogniowej do konca
kratownicy, pofalowane pokrycie, zlamana kratownica kadluba, ztamane $miglo,
pogiete maski silnika, uszkodzona sterownica klap;

- Skrzydla: powaznie naruszona struktura skrzydia lewego, rozerwane przednie okucie
skrzydta, oderwana koncowka slotu;

- Podwozie: wbite do srodka kadtuba.

Samolot doznal dodatkowych uszkodzen w czasie wyciggania z rowu meliracyjnego
(nastapito rozerwanie kadtuba na dwie czgsci).

1.4 Inne uszkodzenia.

Nie bylo

1.5 Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

% Dowédca: NG :odzony I 1969 r. w Warszawie, posiada

licencje pilota samolotowego turystycznego NI wazna do 20.10.2003 r., ostatnie
badanie lekarskie wykonat w Gléwnym Osrodku Badan Lotniczo-Lekarskich Aeroklubu
Polskiego we Wroctawiu w dniu 21.10.2002 r. i zostal uznany za zdolnego do pelnienia
czynnosci lotniczych wg klasy 1. Kwalifikacje do wykonywania lotéw na samolocie PZL-
104 ,,Wilga” uzyskat dnia 09.07.1998. Data waznosci: KWT do 28.03.2004, KTP do
28.10.2003 r. Wykonat Iacznie 615 lotow w facznym czasie 324 godzin 28 minut, w tym
173 godziny i 04 minuty nalotu dowddczego.

R

Tabela.1 Lista ostatnich 10 lotéw

L

b : . ... 1
E S 29.11.02 | EPDE Z-142
11.02.03 | EPOP-EPLR PZL-104
11.02.03 | EPLR-EPBP PZL-104
£ 12.02.03 | EPBP PZL-104
| 13.02.03 | EPBP PZL-104
13.02.03 | EPBP-EPLR PZL-104 -
16.02.03 | EPLR-EPKM PZL-104 1 42
16.02.03 | EPKM-EPOP PZL-104 1 o1
19.04.03 | EPBY-EPPO AN-2 - = 1 32
05.06.03 | Kamiefisk PZL-104 - - - 15 Wypadek |
Pasazer: N obyvatel brytyjski, lat 52.
RAPORT KONCOWY . Strona5z 10
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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
samolot PZL-104 ,, Wilga-80", SP-FWN, 5 czerwca 2003 r, lqdowisko Kamiensk "Orla Gora”

1.6 Informacja o statku powietrznym.

Samolot gémoplat, jednosilnikowy, tlokowy, typ PZL-104 ,Wilga-80”

Rok . i
o Producent ar. fabryczny | znaki nr

. data rejestru
budowy platowca 10Zp. rejestru !

1981 | WSK-PZL Warszawa | CF-15810599 | SP-FWN | 2472 27.08.1981

Nalot platowca od poczatku eksploatacji..........ccocenenee. 2006 godz. 17 min
Nalot od ostatniej DAPTAWY ........covcvvvevevrerrnerrercvesscainnes 102 godz. 57 min.
Waznosé Swiadectwa Sprawnosci Technicznej do 25.08.2003 r.

Silnik tHokowy typu Al-14RA
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji.........ccooevcrmeeeanace 1828 godz. 46 min.
Czas pracy silnika od ostatniej naprawy .........ccccceervrecnnenne. 1049 godz. 13 min.

Na statku powietrznym wykonano obowiazujace czynnosci i prace okresowe.

Stan MPiS przed lotem:
paliwo Shell Avgas-100 LL w ilodci 80 L.

1.7  Informacje meteorologiczne.

1. Sytuacja baryczna: rejon byt pod wplywem zatoki nizowej przed zblizajacym si¢ od
zachodu frontem chlodnym, ktéry o godzinie 16 czasu lokalnego przebiegat wzdhuz
linii Wioclawek, Wielun, Opole. W rejonie wypadku burze nie wystgpowaly.

Wiatr: skrecat od 150° do 180° i 240° i mial predkosé od 1 do 3 m/s

Widzialnos¢: 20-30 km

Brak zjawisk atmosferycznych

Chmury 1/8-3/8 Cu o $rednim rozwoju pionowym a pod koniec okresu wypigtrzone o
podstawie powyzej 1500 m.n.p. gruntu

Temperatura powietrza: od 30°C do 30°C

Wilgotnosé wzgledna: od 30% do 40%

Cisnienie na poziomie morza: od 1016 hPa do 1015 hPa

Turbulencja: od stabej do umiarkowanej w koncu ckresu.

whk b

0 = N

1.8 Srodki nawigacyjne.
Zgodnie z Instrukcja Uzytkowania w Locie samolotu PZL-104 ,,Wilga-80”.

1.9 Egcznosé.

Samolot byl wyposazony w pokladowa radiostacje lotnicza zgodnie z lista wyposazenia
zabudowanego na samolocie. Lacznodé radiowa nie budzila zastrzezen.

1.10  Dane dotyczgce lotniska,

I.adowisko Kamiensk ,,Orla Gora” zarzadzane przez
ktory jest przedstawicielem uzytkownika Towarzysiwa Lotniczego Polonia Airlines

RAPORT KONCOWY L Strona 6 z 10



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot PZL-104 ,, Wilga-80", SP-FWN, 5 czerwca 2003 r. lqdowisko Kamiensk ”Orla Gora”

Sp. z 0.0. Towarzystwo dzierzawi lagdowisko od Laséow Panstwowych — Nadlesnictwa
Belchatéw. Ladowisko posiada pas betonowy o rozmiarach 35 x 400 m. Kurs pasa
090°/270°. Po obu stronach pasa biegnie na catej dlugosci réw melioracyjny o gigbokosci
okoto 1,5 m. Poza rowem rosng drzewa okoto 8 m. wysokosci. Ladowisko polozone jest na
wysokosci 205 m. n.p.m.

1.11 Rejestratory pokladowe.

Samolot nie posiada na wyposazeniu pokladowego rejestratora parametréw lotu.

1.12 Informacja o szczgtkach i zderzeniu

Samolot przyziemit si¢ prawidlowo. Nie stwierdzono aby jakakolwiek czgs¢
wyposazenia oddzielita si¢ od niego przed zderzeniem z ziemig. Samolot wyladowal na
pasie ladowania ladowiska Orla Gora k / Kamienska zgodnie z planem a wypadek zdarzyt
si¢ w konicowej fazie dobiegu. Nie stwierdzono aby jakakolwiek czgs$¢ samolotu lub jego
wyposazenia oddzielita si¢ od niego przed wypadkiem lub po jego zaistnieniu.

é 1.13 Informacje medyczne i patologiczne.

_ Pilot nie odni6st obrazen w czasie wypadku.

i Pasazer samolotu [ BB przebywal na Oddziale Ratunkowym Szpitala
Wojewodzkiego od 05.06.2003 r. do 06.06.2003 r. W wyniku wypadku lotniczegol
B doznal kompresyjnego zlamania pierwszego kregu ledZzwiowego bez
| przemieszczenia i bez ucisku na rdzen krggowy. Mechanizm urazu jest zwiazany z
naglym, silnym zgieciem kregostupa do przodu a nastgpnie jego wyprostowaniem.
Nastapilo to w chwili gdy samolot wpadajac do rowu gwaltownie wytracit szybkos¢ i

zatrzymal si¢ na przeszkodzie.

A 114 Pozar.

. N Nie wystapit.

a o~

1.15 Czynniki przezycia /Ratownictwo/.

Pilot i pasazer opuscili samolot o wlasnych sifach i oczekiwali w poblizu samolotu na
przyjazd pogotowia ratunkowego.

Sonaiegs

1.16 Badania i ekspertyzy.

Wykonano zdjecia fotograficzne uszkodzen samolotu oraz sporzadzono szkic terenu.
sprawdzono dokumentacj¢ eksploatacyjng samolotu, przestuchano swiadkow.

Po analizie dokumentacji samolotu stwierdzono, ze wg Swiadectwa Sprawnosci
Technicznej oraz Swiadectwa Rejestracji samolotu i silnika wiascicielem samolotu jest
I :oonicszkaly w  Szczecinie. Wedlug Polisy Ubezpieczen
Lotniczych NN ubezpicczajacym samolot (od 23.08.02 do 23.0.03) bylo
Towarzystwo Lotnicze Polonia Airlines SP. z o0.0. z siedzibg w Warszawie. Na miejscu

wypadku jako wlasciciel samolotu wystgpowat obywatel rumunski [ RN

';{% i
|
.
i
L
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Panstwowa Komisja Badania Wypadhkéw Lotniczych
samolot PZL-104 ,, Wilga-80", SP-FWN, 5 czerwca 2003 r. lqdowisko Kamiensk "Orla Géra”

natomiast c¢elem lotu bylo zademonstrowanie wiasnoécl  samolotu  kolejnemu
potencjalnemu wiascicielowi obywatelowi brytyjskiemu

1.17 Informacje o dzialalnosci j. 0. lotn. i administracji

Ladowisko znajduje si¢ pod zarzadem Towarzystwa Lotniczego Polonia Airlines Sp.
z 0. 0., dzierzawione od Przedsiebiorstwa Pafistwowego ,,Lasy Polskie”. Natychmiast po
wypadku zawiadomiono pogotowie ratunkowe, policje 1 zlozono meldunek do Panstwowe]
Komisji Badania Wypadkow Lotniczych.

1.18  Informacje uzupelniajgce

W dniu 23 lutego 2003 r. do zespohu badajacego wypadek dolaczono mgr Ignacego
GOLINSKIEGO.

W 8 marca 2004 roku Komisja wystgpita do Dyrektora Agencji Ruchu Lotniczego oraz
Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego o odpowiedZ na pytanie: ,Czy w Swietle
obowigzujgcych w dniu wypadku przepiséw prawnych dozwolone byle wykonywanie
lotéw turystyeznych z ladowiska tymezasowego” Kamiensk ,,Orla Gora”.

1.19 Nowe metody badan

L Nie byto.

g

| 2 ANALIZA.

- Analiza dokumentacji wyszkoleniowej pilota wykazala, ze posiada on kwalifikacje

1 lotnicze uprawniajace go wykonywania lotéw na samolocie PZL-104, a takze waing
licencje, KWT i KTP. Wedlug zeznania pilota, wielokrotnie wykonywal on loty na

%Q% samolotach z tylnym kétkiem, startujac i ladujac na betonowych pasach startowych.

Jednoczegnie byl to jego pierwszy lot na samolocie PZL-104 wykonany po prawie

mo czteromiesigezne) przerwie,

;} ~ Wedlug zeznan pilota przyziemienie samolotu nastapilo na poczgtku pasa na ,,duzych”

klapach. W pierwszej fazic dobiegu, pilot utrzymywal kierunek ladowania az do
§§f§ osiagnigcia predkosci 60 km/godz. Po osiagnigciu tej predkoscei, prawdopodobnie na
: skutek podmuchu wiatru, samolot zaczai traci¢ kierunek dobiegu w prawo. Tendencji tej
pilot prébowat zapobiec poprzez wychylenie steru kierunku w lewo. Wychylenie steru
kierunku bylo jednak ni¢ wystarczajace i samolot znowu zaczgl odchyla¢ si¢ w prawo. Po
ponownym energicznym wychyleniu steru w lewo samolot skrgcit gwaltownie w lewo i nie
reagujac na kontrujace wychylenie steru w prawo, ani na hamowanie prawym hamulcem,
wykonal skret 0 okolo 100° w lewo, a nastgpnie przy predkosci okoto 30 km/godz.
wytoczyt sie z pasa i wpadt do rowu melioracyjnego o glgbokosci 1,5 m biegnacego
% wzdluz pasa.

“ Ladowanie samolotem z tylnym kotkiem na pasie betonowym wymaga od pilota
i szezegoOlnej uwagi. W przypadku zaburzenia kierunku dobiegu dla samolotu o takic)
| konfiguracji podwozia powstaje moment zwigkszajacy odchylenie samolotu od
i dotychczasowego polozenia (ukiad jest niestateczny). Jest to cecha charakterystyczna

RAPORT KONCOWY e = Strona 8z 10




Pansiwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniezych
samolot PZL-104 ,, Wilga-80", SP-FWN, 5 czerwca 2003 r, lgdowisko Kamiensk "Orla Géra™

uktadu podwozia z kétkiem ogonowym, ktéra nie ulatwia pilotowi utrzymania kierunku w
trakcie dobiegu. Jezeli pilot nie zareaguje odpowiednio wczesnie na odchylenie kierunku
dobiegu lub jego reakcje beda zbyt gwattowne, w skrajnych przypadkach samolot moze
wykonaé ruch po tzw. ,,psiej krzywej” czyli zaciesniajacy si¢ zakret na ziemi, po wejsciu w
ktéry pilot nie jest juz w stanie kontrolowaé¢ samolotu az do momentu zatrzymania.
Dodatkowym czynnikiem zwigkszajacym efekt niestatecznosci samolotu w ruchu po ziemi
jest wysoko polozony sérodek cigzkosci samolotu PZL-104.

Pilot moze przeciwdzialaé tendencjom do utraty kierunku na dobiegu poprzez
trzypunktowe przyziemienie z szybkim dociagni¢ciem drazka sterowego na siebie w celu
»doci$niecia” kétka ogonowego do podioza. Ostatnim elementem dziatania pilota powinno

by¢ szybkie i intensywne niesymetryczne hamowanie.

Przebieg zdarzenia wskazuje jednoznacznie, z¢ przyczyna wypadku byt blad pilota
polegajacy na nieopanowaniu samolotu na dobiegu po wytrgceniu go z réwnowagl przez
podmuch wiatru.

Zdaniem Komisji istotny wplyw na charakter obrazen pasazera mial brak wyposazema
samolotu w barkowe pasy pilota. Mozna stwierdzi¢ z duzym prawdopodobienstwem, ze
gdyby pasazera chronil dodatkowo barkowy pas pilota, uniknat by on jakichkolwiek
obrazen.

3 WNIOSKI
3.1 Ustalenia Komisji

) Na podstawie zebranego materiatu dowodowego PKBWL ustalila co nastgpuje:

a) warunki pogodowe byly odpowiednie do wykonywania tego rodzaju lotu przez pilota,

b) pilot posiadat kwalifikacje do wykonania ww. lotu,

! ¢) pilot nie znajdowat si¢ pod wplywem alkoholu,

d) samolot byl sprawny technicznie,

e) samolot nie byt wyposazony w barkowe pasy pilota,

f) ostatni lot przed wypadkiem pilot wykonal 50 dni wczesniej na samolocie AN-2,

- natomiast ostatni lot na samolocie PZL-104 wykonat 110 dni przed wypadkiem,

g) Komisja z powodu nie otrzymania od Urzedu Lotnictwa Cywilnego oraz Agencji Ruchu
Lotniczego odpowiedzi na pytanie ,,Czy w $wictle obowigzujgcych w dniu wypadku
przepiséw prawnych dozwolone bylo wykonywanie lotéw turystycznych z
ladowiska tymczasowego” Kamiensk ,Orla Gora”, pozostawia tg kwesti¢ do
rozstrzygniecia przez Zespot Bezpieczenstwa Lotniczego Urzedu Lotnictwa Cywilnego,

h) dokumentacja samolotu nie odzwierciedla aktualnego stanu wiasnosci samolotu.

i) istotny wplyw na charakter obrazen pasazera mial brak wyposazenia samolotu w

’] barkowe pasy pilota

’ 3.2  Przyczyny i okolicznosci wypadku lotniczego
“] Przyczyng wypadku lotniczego byla:
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Panstwowa Komisia Badania Wypadkow Latniczych
samolot PZL-104 ,, Wilga-80", SP-FWN, 5 czerwca 2003 r. lqdowisko Kamiensk "Orla Gora™

1) utrata przez pilota kontroli nad samolotem w koricowej fazie dobiegu na pasie
betonowym spowodowana spéZnionymi lub zbyt energicznymi reakcjami na
odchyleme samolotu od kierunku dobiegu,

2) przyczyng zaburzenia kierunku dobiegu mégt byé podmuch termiczny lub rotor
spowodowany uksztaltowaniem terenu,

3) na zaistnienie wypadku mogly mieé¢ wplyw dhugie przerwy w wykonywaniu lotow
przez pilota.

4 ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu sie ze
zgromadzonymi materiatami, proponuje nastepujace zalecenia profilaktyczne:

1) Zwrécié uwagg pilotéw na specyfik¢ ladowania na pasie betonowym z
uwzglednieniem roznic miedzy samolotami z kétkiem przednim 1 tylnym.

=y | 2) Rozwazy¢ mozliwoéé wprowadzenia obowigzku wyposazenia samolotéw w barkowe
% pasy pilota.
- 3) Z okolicznodciami wypadku zapoznaé pilotow samolotowych i osoby nadzorujace

wykonywanie operacji lotniczych na lotniskach i ladowiskach.

Przewodniczqcy Zespolu badawczego PKBWL

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
Pastwowel Komsl Badania Wipadkow Lomiczveh

EE:
1 ZALACZNIKI
Zgodnie z Akta sprawy
KONIEC
!
R
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