MINISTERSTWO TRANSPORTU
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
WYPADEK

zdarzenie nr: 63/03

statek powietrzny: spadochron ST-7 s.2

7 czerwca 2003 r. — Kazimierz Biskupi

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow

Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez

koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U.
22006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq byc¢ traktowane jako wskazanie winnych lub

odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie.
Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskéw

i interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane

Jjedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron ST-7 5.2, 7 czerwca 2003 r. Kazimierz Biskupi

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: ~ WYPADEK

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ spadochron ST-7 s.2

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: nie dotyczy
Dowddca statku powietrznego: ~ uczen-skoczek spadochronowy
Organizator lotéw/skokéw:  Aeroklub Koninski

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Aeroklub Koninski

Wiasciciel statku powietrznego: ~ Aeroklub Koninski

Miejsce zdarzenia: ~ Kazimierz Biskupi

Data i czas zdarzenia: 7 czerwca 2003 r., 20:30 LMT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ bez uszkodzen
Obrazenia zatogi: ~ powazne
STRESZCZENIE

Po wyskoczeniu z samolotu na wysokosci 800 metréw 1 prawidlowym otwarciu sig¢
spadochronu, uczen-skoczek opadat sterujac spadochronem w kierunku lotniska.
Podczas przyziemienia, na trawiastej czg¢sci lotniska, prawdopodobnie na rozstawione
nogi, uczen-skoczek doznal powaznych obrazen ciata.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespot badawczy PKBWL w skladzie:
mgr Tomasz Kuchcinski -kierujacy zespotem,
mgr Agata Kaczynska -czlonek zespotu,

mgr inz. Jerzy Kedzierski ~ -cztonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:

prawdopodobnie btad w technice skoku, polegajacy na niedostatecznym napigciu
migsni 1 ladowaniu na rozstawione nogi.

Okolicznos$cia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku, mogto by¢ wykonanie przez ucznia-

skoczka poprzedniego skoku na spadochronie o mniejszej predkosci opadania.

PKBWL po zakonczeniu badania, uwzgledniajac fakt, iz obecnie spadochrony typu
ST-7 s. 2 nie sa juz uzywane do szkolenia, nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron ST-7 5.2, 7 czerwca 2003 r. Kazimierz Biskupi

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu

Aeroklub Koninski w dniu 7 czerwca 2003 r., na lotnisku Kazimierz Biskupi
zorganizowal skoki spadochronowe. Udziat w tych skokach wzial migdzy innymi
uczen-skoczek, mgzczyzna lat 42. Swoj drugi skok w zyciu wykonat z wysokosci 800 m
na spadochronie typu ST-7 s.2 z otwarciem samoczynnym (lina desantowa).
Oddzielenie si¢ od samolotu typu An-2 i otwarcie czaszy przebiegly prawidlowo.
Skoczek z potudniowo-wschodnim wiatrem opadat w kierunku wyznaczonej do
ladowania czgsci lotniska. Przed ladowaniem odwrocit si¢ pod wiatr i przyziemit.
W trakcie przyziemienia doznat ztamania kosci prawego podudzia, zakwalifikowanego

jako powazne obrazenia ciala.

1.2. Obrazenia os6b

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne 1 - -
Nieznaczne (nie byto) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Podczas wypadku spadochron nie ulegl uszkodzeniu.
1.4. Inne uszkodzenia

Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Uczen-skoczek, mgzczyzna lat 42, szkolenie spadochronowe odbywat w Aeroklubie

Koninskim. Po odbyciu szkolenia teoretycznego zdaniu egzaminéw, w dniu 24 maja
2003 r. zostal dopuszczony do wykonywania skokéw z samoczynnym otwarciem
spadochronu (lina desantowa). Poprzedni skok przed wypadkiem (pierwszy w zyciu)
wykonat 24 maja 2003 r. na spadochronie typu L-2 ,,Kadet”.

Uczen-skoczek posiadal orzeczenie lekarskie (karta zdrowia sportowca),
odpowiednie ~w czasie zaistnienia wypadku do wykonywania  skokdéw
spadochronowych.

Instruktor spadochronowy, megzczyzna lat 60, posiadat licencj¢ skoczka

spadochronowego zawodowego, z wpisanymi uprawnieniami instruktora, wazna do
31 lipca 2003 r.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron ST-7 5.2, 7 czerwca 2003 r. Kazimierz Biskupi

1.6. Informacje o statku powietrznym

Spadochron o czaszy okraglej, szczelinowej. Odpowiedni do podstawowego
szkolenia spadochronowego. Zdatny do eksploatacji do dnia 31 grudnia 2003 r.

Stan techniczny i obstuga spadochronu nie mialy wptywu na zaistnienie i przebieg
wypadku.

1.7. Informacje meteorologiczne

1. Prognoza pogody na rejon lotniska Kazimierz Biskupi przewidywata wiatr dolny
z kierunku 250 -280 stopni, skrecajacy na 180 — 220 stopni. Predkos$¢ wiatru od 4
do 8 m/s.
2. Rzeczywisty kierunek wiatru w czasie zaistnienia wypadku byt potudniowo
wschodni, a jego predkos$¢ przy ziemi wynosita 0-1 m/s.
3. Warunki atmosferyczne byly odpowiednie do przeprowadzenia skokéw
szkolnych na spadochronach o czaszach okragtych.
1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie stosowano.
1.9. Lacznosé

Nie stosowano.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Zdarzenie miato miejsce na plaskiej trawiastej nawierzchni, w srodkowej czesci lotniska

Kazimierz Biskupi, po p6inocne;j stronie drogi startowej 090 — 270°.

1.11. Rejestratory pokladowe

Nie stosowano.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Wypadek nastapit w trakcie przyziemienia ucznia-skoczka, prawdopodobnie na
rozstawione nogi.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne

W trakcie przyziemienia, uczen- skoczek doznat ztamania kosci podudzia nogi prawe;.

1.14. Pozar
Nie wystapil.
1.15. Czynniki przezycia

Bezposrednio po zaistnieniu zdarzenia, kierownik skokéw zorganizowal akcje
ratownicza, wysylajac do poszkodowanego dwdéch ratownikow medycznych i wzywajac
pogotowie ratunkowe. Po okoto 10 minutach, przybyly na miejsce zespét pogotowia
ratunkowego udzielit uczniowi-skoczkowi pierwszej pomocy, a nastgpnie przewidzt go
do szpitala, w celu udzielenia pomocy specjalistycznej.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron ST-7 5.2, 7 czerwca 2003 r. Kazimierz Biskupi

1.16. Badania i ekspertyzy
Przyjeto zeznania od poszkodowanego ucznia-skoczka, przyjeto oswiadczenia od
dyrektora Aeroklubu, kierownika skokow 1 skoczka wyrzucajacego. Dokonano ogledzin

spadochronu 1 miejsca wypadku.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej

Szkolenie spadochronowe ucznia-skoczka prowadzone byto w na podstawie i zgodnie z
programem szkolenia spadochronowego Aeroklubu Polskiego. Organizacja skokow nie
miata wptywu na zaistnienie i przebieg wypadku.

1.18. Informacje uzupelniajace

Z. powodu reorganizacji przydzialu badan zdarzen lotniczych nastapita zmiana

kierujacego zespolem badawczym.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan
Nie dotyczy.

2. ANALIZA

Uczen-skoczek swdj pierwszy skok wykonal na spadochronie typu L-2 , Kadet”,
ktéry w poréwnaniu z uzytym w kolejnym skoku spadochronem typu ST-7 s.2 cechuje
si¢ nieco mniejsza predkoscia opadania i co si¢ z tym wiaze, mniej obciazajacym
przyziemieniem. Wykonujac drugi skok, tym razem na spadochronie ST-7 s.2, uczen-
skoczek tuz przed przyziemieniem, bazujac na doswiadczeniu z poprzedniego skoku
moégt niedostateczne napia¢ migsnie i nieco rozstawi¢ nogi, co prawdopodobnie byto

przyczyna wypadku.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

a) Uczen-skoczek szkolony byl na podstawie i zgodnie z programem szkolenia
spadochronowego Aeroklubu Polskiego.

b) Stan techniczny i obstuga spadochronu nie mialy wptywu na zaistnienie i przebieg
wypadku.

c¢) Uczen-skoczek posiadat wazne badanie lekarskie, odpowiednie do wykonywania
skokéw spadochronowych.

d) Warunki atmosferyczne byty odpowiednie do przeprowadzenia skokéw szkolnych
na spadochronach o czaszach okragtych.

e) Uczen-skoczek poprzedni skok wykonat na spadochronie o mniejszej predkosci
opadania.

f) Organizacja skokéw nie miata wptywu na zaistnienie i przebieg wypadku.

g) Uczen-skoczek przyziemit najprawdopodobniej na rozstawione nogi, nie napinajac
w dostatecznym stopniu migsni.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron ST-7 5.2, 7 czerwca 2003 r. Kazimierz Biskupi

3.2. Przyczyna wypadku

Przyczyna wypadku, byt prawdopodobnie blad w technice skoku, polegajacy na
niedostatecznym napigciu mig$ni i ladowaniu na rozstawione nogi.

Okolicznos$cia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku, moglo by¢ wykonanie przez ucznia-
skoczka poprzedniego skoku na spadochronie o mniejszej predkosci opadania.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami, uwzgledniajac fakt, iz
obecnie spadochrony typu ST-7 s. 2 nie sa juz uzywane do szkolenia, nie sformutowata
zalecen profilaktycznych.

5. ZALACZNIKI

Nie sporzadzono.

KONIEC

Tomasz Kuchciriski

Podpis nieczytelny
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