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_ samolocie Zlin 526F. Instruktor z uczniem pilotem

Komisja Badania Wypadku Lotniczego Aeroklubu Wroctawskiego

Czes¢ opisowa.,
1. Informacje o locie.
1.1 Historia lotu.

Dnia 11.06.2003r na lotnisku Aeroklubu Wroclawskiego miaty odbywac sig loty szkotne na

mial wykonaé¢ dwa loty na ¢wiczenie I1I/5 polaczone z ladowaniem na obcym
fotnisku — (EPWS - EPLS - EPWS), wg Programu Szkolenia Samolotowego Aeroklubu
Polskiego.

Instruktor z uczniem przygotowania do lotu rozpoczeli okolo godziny 9.00. Uzgodnili ze
stuzbami ruchu lotniczego (ASM3) zgodg na wykonanie zaplanowanych lotéw. O godzinie
938 odebrali prognoze pogody i wykonali peine przygotowanie nawigacyjne do lotu
Instruktor omowil z uczniem pilotem warunki i sposéb realizacji zadania.

Po wykonaniu przegladu zewnetrznego samolotu obaj zajeli miejsca w samolocie celem
przeprowadzenia proby silnika i wykonania zaplanowanego zadania. Podczas proby silmka
nie zostalo sprawdzone polozenie przelacznika chowania i wypuszczania podwozia Po
wykonaniu proby rozpoczeli kotowanie do startu. Przed zajgciem pasa ponownie wykonali
sprawdzenie systeméw samolotu pomijajac przelacznik wypuszczania i chowania podwozia.
Po zajeciu pasa i ustawieniu si¢ na kierunku startu 290° o godzinie 11.06 rozpoczgli start.
Podczas rozbiegu samolot odbil sie od ziemi na nierownosci terenu. Podwozie glowne
utraciwszy kontakt z podlozem zaczelo sie automatycznie chowaé. Samolot majac jeszcze za
malg predkosc do oderwania po odbiciu zaczal opada¢. W wyniku opadania i chowajacego si¢
podwozia nastapito zetknigcie sie $migla samolotu z ziemia. Ostatecznie samolot przyziemil
na kierunku startu bez podwozia okolo 300m od miejsca, w ktdrym rozpoczal swoj rozbieg.
Po przyziemieniu silnik sam przerwal prace wykonujac jeszcze, co najmnigj 3 obroty
smiglem. Po zatrzymaniu sie samolotu i upewnieniu si¢ przez zalogg, ze nie ma juz
jakiegokolwiek zagrozenia, instruktor zapytal sie ucznia, w jakiej pozycji znajduje sie
przelacznik wypuszczania 1 chowania podwozia. Uczen pilot stwierdzil, ze przelacznik
wypuszczania i chowania podwozia jest w pozycji podwozie schowane (U).

1.2 Qbrazenia zatog,
Zaloga nie odniosta zadnych obrazen.
1.3 Uszkodzenia statku powietrznego.

- Zniszczone smigtlo.

- Pogicte okapturowanie silnika.

- Silnik do przegladu.

- Uszkodzony mechanizm chowania podwozia.

- Pogieta i wylamana kratownica konstrukcji kadluba przy mocowaniu mechanizmu
chowania podwozia.

- Wylamana rurka odpowietrzenia.

- Uszkodzone ostony odpowietrzenia.

1.4 Inne uszkodzenia

Nie bylo
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1.5 Informacje o skfadzie osobowym

A) Instruktor —NGNGNGNGEGE vick - 28lat

Licencja pilota samolotowego zawodowego

Wazna do dnia 2004.03.19
Ogolny nalot na samolotach: 520godz 53 minuty
Nalot na samolocie typu Zlin 526F: 66 godz 25 minut
Jest pilotem samolotowym od 1997r.

KTP zasadnicze wazne do dnia 18.03 2004r.

KWT wazne do dnia 09.03.2004r.
Zestawienie ostatnich dziesi¢ciu dni lotnych

L.p. Data Tlos¢ Typ Czas Lotnisko Rodzaj
lotow | samolotu lotu ¢wiczenia

1. 10.05.03r 9 An-2 3,44 EPPT-EPWS VII/7,XV/7
2. 17.05.03r 2 An-2 0,40 EPWS XVI/4
3. 20.05.03r 2 Z526F 2,20 | EPWS-EPCH-EPKR 111/4
4. 28.05.03r 2 Z526F 2,41 | EPKR-EPCH-EPWS I11/4
5. 30.05.03r 1 An-2 0,35 EPLS-EPWS Przebazowanie
6. 31.05.03r 4 Z526F 0,24 EPWS /11
7. 01.06.03r 4 Z526F 1,59 EPWS 11/1,2 ,1/13
8. 03.06.03r 3 Z526F 2,14 | EPWS-EPJG-EPLU 111/4
9. 05.06.03r 4 Z526F 2,24 | EPWS-EPJG-EPLU 111/4,11/3
10. | 06.06.03r 4 Z526F 423 EPWS-EPLS 111/2,111/5

B) Uczen — pilot NN vick 41 lat.

Szkolenie do licencji pilota samolotowego rozpoczat w sierpniu 2002r.
Data ostatnich badan lekarskich: 26.05.2003r.

Ogolny nalot na samolotach: 24 godz 08 minut
Nalot na samolocie typu Zlin 526F: 24 godz 08 minut
KWT wazne do dnia 08.03.04r.
Posiada licencje pilota szybowcowego B 2. do dnia 02.04.2004r.
Nalot na szybowcach: 343 godz.

Zestawienie ostatnich dziesigciu dni lotnych

L.p. Data Ilos¢ Typ Czas Lotnisko Rodzaj
lotow | samolotu lotu ¢wiczenia
1. 26.08.02r. 2 Z.526F 1,00 EPWS /10
2. 27.08.02r. 12 Z526F 2,04 EPWS 1/10,11,12
3. 10.09.02r. 2 Z526F 1,28 EPWS 11/1,2
4. 12.09.02r. 1 Z526F 0,34 EPWS 11/2
5. 13.09.02r. 2 Z526F 1,00 EPWS 11/3,4
6. 16.10.02r. 2 Z526F 2,05 EPWS 111/2
7. 25.10.02r. 1 Z526F 1,13 EPWS 111/3
8. 15.11.02r. 4 Z526F 2,51 | EPWS-EPOM-EPLS- 111/4
EPZP
9. 28.05.03r. 2 Z526F 2,41 | EPKR-EPCH-EPWS 111/4
10. | 05.06.03r. 3 Z526F 1,48 | EPWS-EPJG-EPLU 111/4
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Samolot Zlin 526F SP-CPI wydat zatodze mechanik obstug; [N - o licencji
I v 2na do dnia 13.04.2005r.

1.6 Informacje o statku powietrznym.

Samolot typ Zlin 526F, nr fabryczny 1249, nr rej. SP-CPI
Wyprodukowany przez C.S.R.S. Moravan w roku 1972.

Nalot ogolny: 2165 godz.

Nalot po ostatnim przegladzie: 711 godz.

Pozostaty czas uzytkowania: 89 godz.

Ostatni przeglad po 100 godz. nalotu wykonano w dniach 30.05.2003r.

Ostatnie ogledziny przeprowadzit inspektor IKCSP I dnia
12.03.2003r.

Czynnosci okresowe, prace obstugowe i biuletyny byly wykonywane na biezaco i zgodnie
z obowiazujacymi przepisami.

Piloci wykonujacy loty na tym samolocie nie zglaszali zastrzezen do stanu technicznego
samolotu.

Samolot nadaje si¢ do naprawy specjalnej i szczegotowej weryfikacji.
1.7 Informacje o pogodzie.

Dnia 11.06.03r o godz. 9.38 zaloga samolotu pobrata prognoz¢ na przelot Wroctaw —
Leszno — Wroctaw.

Przewidywane warunki byly:

Widzialnos¢ 10km w opadzie 6km

Zachmurzenie 3-5/8Sc  6/8Ac  w opadzie 7/8Cb

Podstawy 1200-1000 3000 700

Wierzchotki  1600-1800 3300 6000

Wiatr dolny: 230-250 stopni, 10-20 km/h

Wiatr gorny: 250-280 stopni, 25-40 km/h

Warunki meteorologiczne zezwalaty na wykonanie planowanych lotow.
1.8 Srodki nawigacyjne

Nie dotyczy.

1.9 Lacznosé

Samolot wyposazony byl w radiostacie RS-6101 zapewniajaca obustronng facznos¢
pomiedzy pilotami i stacjami naziemnymi.
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1.10  Informacje o lotnisku.
Lotnisko stale Aeroklubu Wroclawskiego w Szymanowie jest typowym lotniskiem-

ladowiskiem aeroklubowym. Informacje o nim znajduja si¢ w AIP Polska.
Start wykonany byt na kierunku 290 stopni. Stan ladowiska nie mial wplywu na zaistnialy

wypadek.

1.11 Pokladowe rejestratory.

Nie dotyczy.

1.12 Informacje o szczatka i zdarzeniach.

Wypadek nastgpit w $rodkowej czesct pola wzlotow. Smiglo pozostawilo na ziemi $lady
uderzen na odcinku 150 metrow od miejsca przyziemienia. Jedna z topat pekla w odlegtosci
okolo 20ecm od koncoéwki topaty. Odlamana koncowke smigla odnaleziono kilkadziesiat
metrow od miejsca wypadku w pOlnocno-wschodniej czgsci pola wzlotow.

1.13 Informacje medyczne 1 patologiczne.

W wyniku wypadku zaloga ni¢ odniosta zadnych obrazen i o wlasnych silach opusciia
samolot. Nie zachodzita potrzeba udzielenia pierwszej pomocy medycznej, ani wezwania
karetki pogotowia ratunkowego. Zaloga poddata sig badaniu na zawartosc alkoholu.

1.14 Pozar.
Nie dotyczy.
1.15 Czynniki przezycia.
- Plaska konfiguracja samolotu przy uderzeniu o ziemie.
- Zaloga byla zapieta pasami.
- Uderzenie o ziemie zastapifo ze stosunkowo mala predkoscia
1.16 Badamia ekspertyzy.
Nie dotyczy.
1.1 7Informacje o dziatalnosci j.o. lotn. i administracyjnej.

Nie dotyczy
1.18 Informacje uzupelniajace.

Nie dotyczy

1.19 Nowe metody badan.

Nie dotyczy
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2. Ustalenie faktow i analiza wypadku.
2.1 Ustalenie faktow.

A) Na podstawie ogledzin miejsca wypadku, oraz zeznan pilotow 1 $wiadkow Komisja
stwierdza, ze na zaistnienie wypadku samolotu ZLIN 526F me miaty wplywu:

- organizacja 1 zabezpieczenie lotow,

- stan i wyposazenie lotniska,

- uprawnienia zalogi samolotu, oraz ich waznosc,
- stan techniczny samolotu.

B) Stwierdzono nastepujgce fakty.

- Zadanie wyznaczone zalodze odpowiadalo ich kwalifikaciom i bylo zgodne z
programem szkolenia samolotowego.

- Wszystkie czynnosci w samolocie od momeniu kolowania do zastnienia wypadku
wykonywat uczen pilot.

- Instruktor w niedostateczny sposob sprawowal kontrole nad wykonywanymi
czynnosciami ucznia pilota ~ nie upewnit si¢, czy uczen pilot sprawdzil potozenie
przetacznika wypuszczania i chowania podwozia.

2.2 Analiza wypadku.

Analizujgc ustalone fakty, a takze biorac pod uwage zeznania zalogi i swiadkow Komisja
stwierdza, ze przyczyng wypadku lotniczego samolotu Zlin 526F byt blad instruktora
polegajacy na tym, ze nie upewnil si¢, czy uczen pilot sprawdzit polozenie przelacznika
chowania i wypuszczania podwozia.

Poniewaz przetacznik chowania i wypuszczania podwozia byt w pozycpi podwozie
schowane, to podczas rozbiegu w momencie odbicia si¢ samolotu od nierownosci terenu
podwozie stracilo kontakt z ziemia i zacz¢lo si¢ automatycznie chowac. Predkosc samolotu w
tym momencie nie zapewniala mozliwosci lotu i wznoszenia sig. W wyniku tego samolot
zaczal opadac nabierajac predkosci i z chowajacym sie¢ podwoziem zahaczyt $miglem o
ziemig. W nastepstwie zostalo uszkodzone $miglo 1 samolot przyziemil ze schowanym
podwoziem.

3. Wnioski.

3.1 Przyczyna wypadku samolotu Zlin 526F SP-CPI byt blad instruktora, ktory w
niedostateczny sposob kontrolowat wykonywane przez ucznia pilota czynnosci.

4. Zalecenia dotyczace bezpieczefistwa.

Z przebiegiem wypadku zapozna¢ personel lotniczy wykonujacy loty na samolotach, oraz
kierownikow lotow. Przeprowadzié¢ dodatkowe szkolenie pilotom samolotowym latajacym na
samolocie Zlin 526F w zakresie eksploatacji. Pouczyé instruktorow samolotowych, aby
sprawowali wigkszy nadzor nad czynnosciami wykonywanymi przez ucznidw-pilotow
podczas szkolenia na samolotach.
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5. Lista zalacznikow

Meldunek wstepny o wypadku.
Szkic miejsca wypadku.
Swiadectwo ogledzin.
$wiadectwo rejestracii.
Swiadectwo zdatnosci do lotu.
Poswiadczenie obstugi techniczne.
Zlecenie na lot.
Komunikat meteorologiczny.
Wyniki badan na zawarto$¢ alkoholu w organizmie.
. Album zdjgé.
. Ksero licencji.
- Ksero ksigzki pilota,
. Protokoly przeszkolenia na typ samolotu Zlin526F

Aol B AN R

— e —
o=

fa—
L8 ]



	2003_69_R_001.pdf
	2003_69_R_002.pdf
	2003_69_R_003.pdf
	2003_69_R_004.pdf
	2003_69_R_005.pdf
	2003_69_R_006.pdf
	2003_69_R_007.pdf

