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mikrolot . QUICKSILVER" bez znakéw rozpoznuwczych,
m. Kamyk pow. Czestochowa 12 czerwea 2003 r. ok. godz. 13:10

1 INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1 Historia lotu (dane o locie).

W dniu 12 czerwca 2003 t. nie posiadajacy zadnych uprawniefi lotniczych T

wlagciciel nie zarejestrowanego samolotu ultralekkiego (mikrolotu) ,,QUICKSILVER”, na nie
zarejestrowanym ladowisku Kamyk k/Klobucka (pow. Czestochowa), wykonywal prace
naprawcze ptzy swoim mikrolocie, polegajace na wymianic kota pasowego reduktora napgdu
$migta. Po zakofczeniu wymiany postanowil wykona¢ lot w celu sprawdzenia poprawnosci
montazu, Na lot zabral w charakterze pasazera, pomagajacege mu w pracach przy mikrolocie,
znajdujacego sig pod wplywem alkoholu " Start do lotu odbyl sig w
godzinach popotudniowych. Ladowanie nastgpilo na drugim, odleglym o okoto 6 km,
ladowisku koto miejscowoéci Klobuck. Po regulacji naciggu paska klinowego reduktora
smiga " wraz z pasazerem wystartowali w drogg powrotng na ladowisko
Kamyk. W czasie lotu na male] wysokosei mikrolot zaczepit podwoziem o zboze, co
spowodowalo uderzenie w ziemie kotem podwozia przedniego i kapotaz mikrolotu (uderzenic
o ziemi¢ w plecowym potozeniu). W wyniku zderzenia z ziemig pasazer odnidst bardzo
powazne obrazenia i nie dawal oznak zycia. Na miejsce wypadku przyjechato pogotowic
.. Mimo wysitkow reanimacyjnych

powiadomione o godz. 15:15 przez

podjetych przez lekarza pogotowia, pasazera nie udalo sig przywrocic do zycia. Po wydaniu

opinii przez lekarza pogotowia o Smiertelnym zejsciu pasazera, sprawea wypadku
" zbiegl z miejsca wypadku przed przyjazdem policji.

1.2 Obrazenia 0sob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie

Smiertelne - | -

Powazne - - -

Nieznaczne - -

1.3  Uszkodzenia statku powietrznego.

W wyniku zderzenia z ziemig uszkodzone zoslaly nastgpujgce elementy mikrolotu:
1) zniszezenie przedniej czgsci kratownicy kadtuba,
2) wyrwana tablica przyrzgdow oraz uszkodzone nastepujace przyrzady pokladowe:
a. wysokodciomierz,
b. predkosciomierz,
¢. wariometr,
d. obrotomierz,
3) zagigeie smigha (6 cm od poczatku $migla)
4) zerwana linka sterowania prowadzaca do lewego skrzydta,
5) wyrwany akumulator z migjsca mocowania,
6) koo przednic catkowicie zniszczone.
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14 Inne uszkodzenia.
Nie byto

1.5 Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilotujgcy mikrolot: [N 2t 42. Licencje pilota
szybowcowego uzyskat w 1979 roku [JJ Bl ratomiast licencj¢ pilota samolotowego
turystycznego uzyskat 30 czerwca 1981 roku _ W grudniu 1984 roku uzyskat
licencje pilota samolotowego zawodowego II klasy I - - pozdzierniku 1987 roku
uprawnienie instruktora samolotowego II klasy. Posiadane przez niego licencje stracity

waznos¢:
- licencja pilota samolotowego zawodowego (i turystycznego) 2 maja 1990 r.
- licencja pilota szybowcowego 2 maja 1991 r.

W okresie waznosci licencji pilot uzyskat nastgpujacy nalot:
a) szybowce:

- nalot ogdlny: 280 godz.

- nalot dowodczy: 256 godz.
b) samoloty:

- nalot ogolny: 837 godz.

- nalot dowddczy: 694 godz.

- nalot instruktorski: 98 godz.

W dniu wypadku nie posiadat zadnej licencji uprawniajacej go do peinienia jakichkolwiek
czynnosci lotniczych.

Pasazer: NI 2t 38, bez uprawnien lotniczych.

1.6  Informacja o statku powietrznym.

Mikrolot nieznanego pochodzenia, rok budowy nieznany, liczba przepracowanych godzin
nieznana. Mikrolot nie byl wpisany do rejestru cywilnych statkow powietrznych. Stan
mikrolotu wskazuje na brak fachowej obstugi technicznej (zastosowane rozwigzania
konstrukcyjne, wyposazenie, glgbokie wzery korozji na elementach konstrukcji, sposob

przechowywania).

Klasa statku powietrznego: mikrolot;

Kategoria: normalna o masie startowej: ponizej 495 kg.

Znak rozpoznawczy Projekt Typ Nr fab. Rok budowy Nr rejestru
bez znakow USA Quicksilver | nieznany nieznany brak

TYP SIINIKA ..ottt Rotax 503

NI fabryczny SINIKa......c.ovviiiiiiiiiiee 3847985

Liczba wypracowanych godzin ........cooveeieinnnniii nie znana
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1,7  Informacje meteorologicznc.
Rejon miejscowosci Klobuck znajdowal sie pod wpiywem wyzu.
1. Zachmurzenie: 0 — 1/8 Cu

2. Wiatr: z kierunku SW, 3 — 4 m/sek.
3. Temperatura powietrza: 29°C.

1.8 Srodki nawigacyjne.
Nie posiadal.

1.9  Lacznosé.

Mikrolot nie posiadal na wyposazeniu korespondencyjnej radiostacji poktadowe;.

1.10  Dane dotyczgce lotniska.
Migjscem startu bylo niczarejestrowane ladowisko prywatne KAMYK. Informacje dotyczace
ladowiska zostaly zaczerpnigte z nie zatwierdzone) Instrukcji Uzytkowania Ladowiska

Tymezasowego.
Polozenie: 50° 54° N; 19°00° E.
Elewacja 248 m. n.p.m.
Pas startowy: trawa 900 x 80 m. / 280°/100°.

Ladowisko nie posiada zadnych pomocy radionawigacyjnych ani radiokomunikacyjnych.
Procedury wykonywania lotéw z pasazerami; loty dzienne VFR w warunkach
minimalnych: podstawa chmur 200 m., widzialnos¢ 2 km, predkosc wiatru 16 m/sck.
Minimalna wysokos¢ lotu 150 m. Kierunck krggu — prawy. [.gdowisko jesl przeznaczone
do lotow dziennych VFR na statkach powietrznych o masie startowe) do 5700 kg.

__ Wiasciciel terenu: , Zam.,

1.11  Pokladowe rejestratory.

Mikrolot nic byt wyposazony w pokiadowe rejestratory paramelrow lotu.

1.12 Informacja o szczatkach i zderzeniu,

Mikrolot zderzy! sie z ziemia najpierw przednim podwozicm a nastgpnie przewrocil si¢ na
plecy. Wyhamowanie predkosci nastapilo na drodzc okoto 6 m. Nie stwierdzono aby
jakakolwiek cze$é mikrolotu lub jego wyposazenia oddzielita si¢ od niego przed wypadkiem.
Wspotrzedne miejsca wypadku N 50° 537 49.8”, E 018° 587 50™.
W czasie ogledzin miejsca wypadku stwierdzono nastgpujace lakty:

_ Sciete koncowki zboza oraz chwastow wzdtuz sladow podejscia mikrolotu do ladowania

przed droga polna,
- dlad zarycia w ziemi w okolicy rowu przed droga polna,
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- po drugiej stronie drogi, pod lezacym samolotem stwicrdzono obciete smiglem lodygi
zboza,

- przy smigle, w gruncie stwierdzono zarysowanie ziemi o dlugosci 17 cm, ktore w
najglebszym migjscu ma glebokos¢ 5 cm. Smiglo jest przesunigte o szerokos$¢ 8 em w
stosunku do zaglebienia w gruncie.

- po podniesieniu samototu stwierdzono pod nim plamg¢ o wymiarach 65x33 cm po
wycieku paliwa ze zbiornika,

- w zbiorniku paliwa stwierdzono okolo 12 litrow paliwa,

- d#wignia sterowania obrotami silnika w pozycji posrednie] miedzy maksymalnymi a
minimalnymi obrotami silnika,

- w przewodach paliwowych przy gazniku znajdowato si¢ paliwo bez Sladow baniek

powietrza

1.13  Informacje medyczne.

Pilotujacy mikrolot wyszed! z wypadku bez wigkszych obrazen.
Pasazer ponidst smier¢ w czasie wypadku. Przyczyna zgonu byt uraz glowy,

w szczegolnodei zas ztamania kodci podstawy czaszki z rozerwaniem zatoki csowate] z
masywnym krwotokiem do dolnych drog oddechowych z ich catkowita niedroznoscia.
Stwierdzone obrazenia ciala powstaly wskutek dziatania narzgdzia twardego, tgpego lub
tepokrawedzistego. Mogly one powsta¢ u ofiary — pasazera mikrolotu — podczas upadku tego
mikrolotu na podioze twarde. Krew zmarlego zawierata alkohol etylowy w stgzeniu 3.4

promila.

1.14  Pozar.
Nie wystapil.

1.15 Ratownictwo i szanse przezycia.

Po przybyciu na miejsce wypadku lekarz karetki reanimacyjnej stwierdzil zgon pasazera.
Smicré nastapita w wyniku doznanych obrazen w momencie wypadku. Nie jest wykluczone,
ze pasazer mogl zosta¢ uderzony przez wyrwany 7z konstrukcji w momencie zderzenia

mikrolotu 2 ziemig akumulator.

1.16 Badania i ekspertyzy.
Wykonano szereg zdjeé kamerg filmowa terenu wypadku i wraku mikrolotu. Sporzgdzono
szkic terenu w rejonie wypadku. Przejgto do analizy dokumentacjg Prokuratury Rejonowej w

Crestochowie.
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1.17 Informacje o dzialalnosci j. o. lotniczych i administracji.

Mikrolot ulegt wypadkowi na polu uprawnym w poblizu ladowiska Kamyk k/ Ktobucka.
Karetka pogotowia ratunkowego przyjechata na miejsce wypadku po okoto 10-15 minutach.
Po 25 minutach przyjechat radiowoz Policji, ktérej patrel ochraniat rejon wypadku az do
momentu przybycia zespolu roboczego Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych.

1.18 Informacje uzupelniajace.
W dniu 25.02.2004 r. do zespotu roboczego wlgczono mgr [gnacego GOLINSKIEGO.

1.19 Nowe metody badawcze.

Nie zastosowano.

2 ANALIZA.

Badanie wypadku przez Komisj¢ przeprowadzone zostalo pod katem odtworzenia
przebiegu wypadku.

Na podstawic potozenia dZzwigni sterowania obrotami silnika, uszkodzen na émigle oraz
obcietych przez pracujace smiglo fodyg zboza, nalezy stwierdzi¢, ze silnik pracowal do
momentu zderzenia 7 ziemig. Do ztamania drewnianego $migha nie doszlo z paru przyczyn j.
zagrzeznigeia koncoéwki $migla w migkkim gruncie, silnika o niewiclkiej mocy oraz
astosowanego reduktora (przekladnia pasowa), ktory ztagodzit moment zatrzymania $migta
po jego zaczepieniu o ziemig. Zabezpieczone dwa slady polamanego zboza o diugosci okolo
6.5 m i szerokosci 1.2 m (odpowiadajacej rozstawowi kol podwozia gidwnego mikrolotu)
wskazuja na lot na bardzo malej wysokosci tuz przed zderzeniem z ziemig. Wnioski Komisji
wynikajace z oceny $ladow oraz potozenia wraku samolotu, stojg w sprzecznoscl z zeznaniem
pilotujacego mikrolot, wedtug ktorego probowat on ladowacd awaryjnie na drodze polnegj po
utracie mocy silnika. Slady w zbozu oraz §lady zderzenia z ziemia wskazujg na wykonywanie
ostatnicj fazy lotu z kierunkiem prawie prostopadiym do drogi. Nalezy podkresli¢, ze aby
wykona¢ opisany przez pilotujacego manewr do ladowania na drodze polnej pilot powinien
rozpoczaé wykonywanie zakretu 50-75 m przed droga polna. Predko$¢ maksymalna
mikrolotu tego typu wynosi okoto 90-95 km/h natomiast predko$¢ minimalna z dwoma
osobami to okolo 40-45km/h. Ladowanie awaryjne z predkoscig minimalng, nawet
zakonczone kapotazem w zbozu, daje duze szanse wyjscia zatogi bez obrazen, zwlaszcza
jezeli upadek bylby zamortyzowany pizez tany zboza. Charakter zniszczen oraz obrazenia
pasazera wskazuja, z¢ do zderzenia z ziemig doszio przy smacznie wickszej predkodei lotu niz
predkosé minimalna. Wyklucza to probg wykonania ladowania awaryjnego przez pilota.

Niski lot nad polem z zasiewem zboza stwarza duze utrudnienie w ocenie wysokosei lotu
(analogicznie jak niski lot nad wodg). Minimaina wysokosc lotu przepisy lotnicze okreslaja na
150 m nad tercnem. Wykonywanie lotow na mnigjszej wysokosci jest niedopuszezalne, gdyz
nie pozwala, w przypadku awarii silnika, na bezpicczne wykonanie ladowania awaryjnego.
Wedlug zeznan swiadkow lot wykonywany byl na wysokosci 15 m nad terenem.
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Wedlug zeznan $wiadkow, sprawca wypadku I  posozcr I
_ dnia poprzedniego wypili duze ilosci alkoholu. We krwi pasazera stwierdzono
3,4 promile alkoholu, natomiast sprawca wypadku zbiegl z miejsca wypadku przed
przyjazdem policji i ukrywal si¢ przez 8 miesiecy az do chwili zatrzymania, W zwiazku z
czym nie mozna byto ustali¢ jego stanu trzezwosci.

Samolot ultralekki ,,QUICKSLIVER” nie posiadat zadnych dokumentéw dopuszczajacych
go do lotu w polskiej przestrzeni powietrznej. Brak jest ksigzki ptatowca mikrolotu, ksigzki
silnika, $wiadectw obstugi, $wiadectwa rejestracji, $wiadectwa zdatno$ci do lotu. W zwiazku
Z powyzszym, na mikrolocie tym nie mozna bylo wykonywa¢ zadnych lotéow w polskiej
przestrzeni powietrznej.

Sprawca wypadku nie posiadat zadnych uprawnien do prowadzenia statkow powietrznych.
Ostatnig z posiadanych licencji utracit w maju 1991 roku. Ponadto, biorac pod uwagg wyrok
Sadu Rejonowego W Czestochowie, _ z dnia 29.11.02 r., nie spetnia on
wymagania zawartego w art. 96 ustep 1 punkt 3) ustawy Prawo lotnicze (Dz.U. z 16 lipca
2002 r. Nr 130 poz.1112) dotyczacego licencjonowania personelu lotniczego.

3 WNIOSKI.

3.1 Ustalenia Komisji.
Na podstawie zebranego materialu dowodowego PKBWL ustalita co nastgpuje:

a) pilotujacy nie miat kwalifikacji ani uprawnien do wykonywania lotow,

b) mikrolot nie posiadal jakikolwiek dopuszczen do lotdw w polskiej przestrzeni
powietrznej oraz nie byl obstugiwany zgodnie z obowiazuj gcymi  zasadami
stosowanymi w lotnictwie cywilnym,

¢) warunki pogodowe byty odpowiednie do wykonywania lotow,

d) start mikrolotu odby! si¢ z nie zarejestrowanego ladowiska,

e) zamiar wykonania lotu nie by zgloszony organowi nadzoru nad ruchem lotniczym

f) lot byt wykonywany bez tacznosci radiowej,

g) silnik mikrolotu pracowat do momentu zderzenia z ziemia,

h) w zbiorniku znajdowato sig¢ okoto 12 litrow paliwa,

i) pilotujacy zbiegl z miejsca wypadku i ukrywal si¢ przez 8 miesigcy,

j) pasazer byt pod wptywem alkoholu,

k) stanu trzezwosci pilotujacego nie mozna byto okresli¢ z powodu jego ucieczki z miejsca
wypadku,

I) statek powietrzny nie posiadat wymaganego ustawa Prawo lotnicze ubezpieczenia OC.

3.2  Przyczynyi okolicznosci wypadku lotniczego.

Przyczyna wypadku lotniczego byto zaczepienie podwoziem mikrolotu o zboze, w czasie
lotu z predkoscia przelotowa na Zzbyt matej wysokosci, W wyniku czego nastapito zderzenie z
ziemia i kapotaz samolotu. Lot wykonany byt statku powietrznym nie posiadajacym zadnych
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dopuszczerh do lotu w polskiej przestrzeni powietrznej i przez osobg nie posiadajaca
uprawnieti do wykonania ww, lotu.

4 ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi
materialami dotyczacymi wypadku proponuje nastepujace zalecenie profilaktyczne:
Urzqd Lotnictwa Cywilnego podejmie dzialania majqee na celu nawiqzanie wspolpracy z
organami policji oraz administracji pafistwowej dotyczqceef:

@) kontroli stanu trzerwosci zalogi, jej dokumentéw oraz dokumeniacji i znakow

rozpoznawczych statkéw powietrznych
b)  kontroli dokumentow dopuszczajqeych tereny do wykonywania startow i lgdowan.

Przewodniczqcy Zespolu badawczego PKBWL

- -arfz..mamej.t:as.w{.’_

ZALACZNIKI

Zgodnie z Akta sprawy

KONIEC
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