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Panhstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Loiniczych
Samolot JK-05 Junior SP-YAW, I8 czerwea 2003 r., Zelechow

INFORMACJE QOGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: 75/03

Rodzaj i typ statku powietrznego: Samolot JK-05 Junior

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-YAW
Dowddea statku powietrznego:

Uzytkownik statku powietrznego:

Wiasciciel statku powietrznego: WEST sp. z 0. o.

Miejsce zdarzenia: ZELECHOW

Data i czas zdarzenia: 18 czerwca 2003, ok. godz. 19:55

STRESZCZENIE

W dniu 18 czerwca 2003 r.  pilot samolotowy wykonywal przebazowanie
ultralekkiego samolotu JK-05 Junior z lotniska Goraszka na lotnisko w Swidniku. W okolicy
miejscowosci Zelechéw silnik przerwal prace w wyniku czego samolot ladowat w terenie
przygodnym i skapotowat. O wypadku pilot powiadomit Panstwowa Komisj¢ Badanta
Wypadkow Lotniczych (PKBWL). Do badania wypadku przystapit Zespoét Badawczy
PKBWL w skladzie:

mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI - kierujacy zespolem
mgr inz. Jerzy Pszczdtkowski - cztonek zespotu

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujaca przyczyne wypadku lotniczego:
Przyczyna wypadku lotniczego bylo przerwanie pracy silnika najprawdopodobnig)
spowodowane przegrzaniem elementoéw instalacji zaptonowej, co doprowadzito do
awaryjnego ladowania samolotu w terenie przygodnym i skapotowaniem po
wpadnigciu w row melioracyjny.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata 2 zalecenia profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot JK-05 Junior SP-YAW, 18 czerwca 2003 r., Zelechow

1 INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1 Historia lotu (dane o locie).

W dniu 18 czerwca 2003 r. pilot . . wykonat przelot samolotem Cessna 172 ze
Swidnika (EPSW) do Goraszki (EPGO) w celu wykonania lotéw zapoznawczych na
ultralekkim samolocie JK-05 Junior oraz przebazowania go do Swidnika. W Goraszce
pilot " wykonat sze§¢ lotow zapoznawczych na ultralekkim samolocie JK-05
Junior nr fab. 05-01-06 znak rozpoznawczy SP-YAW. Nastgpnie po wykonaniu proby
silnika (wszystkie parametry silnika byly zgodne z instrukcja) o godzinie 19.35
wystartowat do lotu majacego na celu przebazowanie ww. samolotu do Swidnika. Po ok
20 min. lotu na wysokosei 200 m nad terenem z ustalonymi, prawidiowymi parametrami
silnika w poblizu miejscowosci Zelechow silnik samolotu nagle przerwal prace. W tym
momencie samolot znajdowat sie nad zabudowaniami w zwiazku z tym pilot przeszedt na
opadanie utrzymujac odpowiednia predkos¢ lotu i skierowal samolot w strong pol
zmieniajac kierunek lotu w lewo o okolo 40° wybierajac najkrotsza droge do pol. migdzy
miejscowoscia nad ktora znajdowal si¢ samolot a Zelechowem. Pilot poinformowat
pasazera o awarii. Silnik samolotu kilkakrotnie (trzykrotnie} zwigkszal obroty i zaraz
przerywal. Pilot stwierdzil, Zze najblizsze pola ukiadaly si¢ w kierunku poprzecznym do
wiatru 1 byly poroénigte wysokimi uprawami jak rowniez w teremie tym pilot zauwazyl
kilka napowietrznych linii wysokiego napigcia. Podczas przerwy pracy silnika pilot nie
stwierdzit wyraznego spadku cisnienia paliwa a silnik momentami wznawial prace
reagujac na pompowanie gazem. W zwiazku z tym pilot postanowil przemiescic sig do
wykoszonego, i w jego ocenie twardego nie grozacego kapotazem pola lezacego blizej
Zelechowa réwniez poprzecznego do wiatru i ladowaé na nim z zakrgtu wzdhiz jezeli
wystarczy wysokosci lub w poprzek na kierunku otwartego boiska sportowego na ktorym
mozna byloby konczyé dobieg. W tym momencie silnik zatrzymat si¢ catkowicie i1 pilot
zdecydowat si¢ ladowaé w poprzek pola po lekkim dowrocie” w kierunku boiska. Po
wypuszczeniu klap i wylaczeniu iskrownikow na krétkiej prostej pilot zauwazyt porosniety
row na przejsciu pola w boisko. Po dotoczeniu si¢ do rowu samolot skapotowal na jego
gome] krawedzi tuz przed otwartg plaszczyzna boiska. Po kapotazu pilot pomogt
pasazerowi opusci¢ samolot oraz wylaczyt gtowny wylacznik pradu, wszystkie ,,AZS-y”
oraz zamknat kran paliwa. O godzinie 20-tej pilot powiadomit telefonicznie o zaistmalym
zdarzeniu stuzby ruchu lotniczego w Warszawie.

1.2 Obrazenia os6b.

QObrazenia ciala Zaloga Pasazerowie Inni
Smiertelne - - “ -
Powazne - - -
Nieznaczne - - -

1.3 Uszkodzenia statku powietrznego.

- zlamane przednie podwozie

- wybity otwor w dolnej czgsci kadtuba

- zlamana w potowie jedna topata smigla

- zgnieciony kolpak Smigla

- wyboczone (wygigte) oba zastrzaty

- drobne uszkodzenia gornej powierzchni skrzydet
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot JK-05 Junior SP-YAW, 18 czerwca 2003 r., Zelechow

- drobne uszkodzenia statecznika pionowego i poziomego.

1.4 Inne uszkodzenia.
Nie byto
1.5 Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

pitot I urodzony o5+ - NN

Jest cztonkiem Aeroklubu w Swidniku.

Licencja Pilota Samolotowego Zawodowego [l z uprawnieniem instruktora 1 kl.
nalot og6lny na samolotach 1848 godz. w tym jako dowodca 1435 godz.

Posiada rowniez licencje pilota szybowcowego i $miglowcowego zawodowego.
Kontrola wiadomosci Teoretycznych z dnia 25.03.2003 wazna do 24.03.2004.
Kontrola Techniki Pilotazu z dnia 16.10.2002 wazna do 15.10.2003.

Posiada uprawnienia do samodzielnego wykonywania lotow na nastepujacych typach
samolotéw: PZL-101, PZL-104, PZL-110, JAK-12A i M, Z 526F, Z 42M, Z 50LS, AN-2,
C-150, C-172, C-175, AT-3, JK-05 Junior.

Tabela.l Lista ostatnich 10-ciu lotéow wykonanych przez pilota - przed
wypadkiem

.05. 1 1 15
2 |27.05.03 EPSW C-172 6 1 22
EPSW-EPRZ-
3 28.05.03 EPST C-172 3 1 45
4 [29.05.03 | EPST-EPSW | C-172 1 2 00
5 [05.06.03|  EPSW C172 3 1 50
6 15.06.03 EPSW C-172 3 1 00
06+16. | EPKT- EBLG-
7 06.03 EPKT AN-26 10 - 28 30
§ | 18.06.03 | EPSW-EPGO | C-172 | - [ 1 . . 1 05
9 |180603|  EPGO JK05 | - | 6 : . - 35
10 [18.06.03| EPGO-EPSW | JK05 .| - | 1 - - - 15| wypadek |
1.6 Informacja o statku powietrznym.

Samolot ultralekki JK-05 Juni

05-01-06 06.08.2002

Nalot samolotu od poczatku eksploatacji....................... 48 godz. 20 min.

Pozwolenie na Wykonywanie Lotow w Kategorii ,Specjalny” wazne do dn. 05.08.2003 r.
Pozwolenie Radiowe na uzywanie pokladowej stacji lotniczej Nr PB/1686/02 wazne do dn.
31.08.2010r.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Sanolot JK-03 Junior SP-YAW, [8 czerwca 2003 r., Zelechow

Brak wpisu nastepujacych przegladdéw okresowych: po pierwszych 2 godz. lotu, po
pierwszych 5 godz. lotu i po sezonie lotnym 2002,

Silnik tlokowy typu Verner 133M, ptaski dwucylindrowy (nie certyfikowany)

| 06.08

201004

8373

VERNER - MOTOR

2002

2002

Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji ................... woer. 55 godz. 23 min.
Brak wpisu przeprowadzenia przegladu po 50 godz. pracy.

1.7 Informacje meteorologiczne.

Prognoza pogody na rejon Lublina  18.06.2003 FAPL 182
Wazna od 11 00do 18.00 UTC
Rejon na skraju stabnacego wyzu znad Litwy, od zachodu wplyw przedniej czesei
zatoki z frontem cieptym
Zjawiska: brak
Chmury: 3-5/8 C1 As Ac powyzej 3000 m
2-4/8 Cu 1400 — 1600/ 1800 — 2100 m npm
Widzialnos¢ ponad 10 km
© Wiatr przyziemny — zmienny z przewaga 080-100/05-15 kmvh
Wiatr do 1000 m 080 —~ 120 - 160 20 - 35 km/h
Izoterma zero: ok. 2500 m
Ostrzezenia,  w warstwie do 1000 m staba turbulencja
Opracowat: K. Walaszek

1.8 Srodki nawigacyjne.
nie bylo
1.9 Lacznosc.
Samolot byt wyposazony w pokladowa stacje lotnicza KY-97A z zakresem czestotliwosci

118.000 — 136.975 MHz, (Pozwolemie nr PB/1686/02 z dnia 25.03.2002 r. wazne do dnia
31.08.20101).

1.10  Dane dotyczace lotniska.
nie dotyczy

1.11  Rejestratory pokladowe,.
brak

1.12  Informacja o szezgtkach i zderzeniu

Podczas dobiegu samolot uderzyl przednim podwoziem o krawedz rowu a nastepnie
skapotowal.

1.13  Informacje medyczne i patologiczne,

Dowodca statku powietrznego pilot " zostal poddany okresowym badaniom
lotniczo-lekarskim w Specjalistycznej Lotniczo-Przemystowej Przychodni Lekarskiej
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot JK-05 Junior SP-YAW, 18 czerwca 2003 r., Zelechow

PLL LOT w dniu 19.03.2003 r. i zostat uznany jako: zdolny do wykonywania czynnosci
lotniczych wg klasy 1. _
Po wypadku pilot i pasazer nie zglaszali zadnych dolegliwosci mogacych by¢ efektem
wypadku. Pilot po wypadku zostal poddany badaniu na obecnos¢ alkoholu. Wynik
badania przeprowadzonego o godz. 20.35 wyniost 0.00 mg/1.

1.14 Pozar.

Nie bylo.

1.15  Czynniki przezycia /Ratownictwo/.

Po wypadku pilot samodzielnie opuscil samolot i pomégh pasazerowi w jego opuszczeniu,
Pilot i pasazer nie zgtaszali zadnych dolegliwosci mogacych by¢ nastegpstwem wypadku
lotniczego.

1.16 Badania i ekspertyzy.

Przyjeto oswiadczenie pilota, wykonano dokumentacje fotograficzna i opisowq migjsca
zdarzenia oraz uszkodzen samolotu. Przeprowadzono ogledziny techniczne silnika
samolotu — protokot z dnia 09.12.2003 r. w zalgczeniu.

1.17 Informacje o dziatalnosci j.o. lotn. i administracji

O wypadku pilot niezwlocznie powiadomit organy ruchu lotniczego i PKBWL.

1.18 Informacje uzupelniajace

Badanie wypadku prowadzil Zespé! Badawczy Pafstwowej Komisji Badania
Wypadkow Lotniczych w skladzie:

1. Jerzy Kedzierski~ kierujacy zespotem

2. Jerzy Pszczotkowskt — czionek zespotu

1.19 Nowe metody badan
Nie bylo.

RAPORT KONCOWY 8 ' Strona7z9



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot JK-05 Junior SP-YAW, 18 czerwca 2003 r., Zelechow

2

3

3.1

ANALIZA.

Instruktor pilot samolotowy I kl. bedacy dowddey samolotu uitralekkiego JK-05 Junior
SP-YAW w locie majacym na celu przebazowanie go z Goéraszki do Swidnika wykonal
tego samego dnia szedé lotow zapoznawczych na tym samolocie w obecnosci jego
wlasciciela 1 nie zauwazyt zadnych nieprawidlowosci w pracy silnika. Loty te byly b.
krotkie srednio ok. sze$é minut na jeden lot. W takim czasie parametry cieplne silnika nie
sg jeszcze ustabilizowane. W czasie przelotu po ok. 20-tu minutach lotu parametry
cieplne silnika mogly juz si¢ ustabilizowaé tzn. temperatury silnika i wewnatrz komory
silnikowej mogly osiagna¢ maksimum w danych warunkach (temperatura powietrza przy
ziemi wynosila ok. 20° C). Jak wynika z protokotu z ogledzin technicznych silnika z dna
09.12.2003 r. jego stan techniczny nie uzasadnial w jakikolwiek sposob odmowy pracy.
W zwiazku z tym przerwanie pracy przez silnik musiato by¢ zwiazane z chwilowym jego
stanem. Uzasadnia to rowniez oswiadczenie whasciciela samolotu z dnia 26.06.2003 r., w
ktorym opisuje ladowanie awaryjne w terenie przygodnym w dniu 24.09.2002 r. i
rowniez spowodowane przerwa w pracy silnika, ktorego zaraz po wyladowaniu me
mozna byto uruchomic¢ a po ok. jednej godzinie silnik uruchomiono i normalnie pracowat
(temperatura powietrza przy ziemi wynosta ok, 12° C). Na podstawie powyzszego
mozna z duzym prawdopodobiefistwem stwierdzi¢, ze przyczyna odmowy pracy przez
silnik bylo chwilowe nadmierne podniesienie si¢ temperatury w komorze silnikowej
powodujace przegrzanie instalacji lub czgsci silnika. Najbardziej narazonymi elementami
na przegrzanie sa; instalacje paliwowa i zaptonowa. W swoim o$wiadczeniu pilot nie
stwierdzil wyraznego spadku ci$nienia paliwa po przerwaniu pracy przez silnik jak
rowniez okresla tg przerwe jako raptowng W zwigzku z powyzszym przeanalizowano
system chlodzenia silnika na tym egzemplarzu samolotu JK-05 i na podobnym rowniez
wyposazonym w silnik Verner 133M. Stwierdzono, ze przegrzanie przewodow -
paliwowych jest mato prawdopodobne a zespoly uktadu zaptonowego znajduja si¢ w obu
samolotach w zamknietych przestrzeniach, cho¢ roznie zaprojektowanych ale praktycznie
bez chlodzenia. Stad najbardziej prawdopodobng przyczyna przerwy pracy silnika byla
zbyt wysoka temperatura elementéow ukladu instalacii zaptonowej silnika.

Po wypadku producent samolotu wprowadzit dodatkowy chwyt powietrza na gorne;
powierzchm maskl silmka majacy na celu chlodzenie migdzy innymi elementow
instalacji zaptonowej.

WNIOSKI
Ustalenia Komisji
Na podstawie zebranego materiatu dowodowego PKBWL ustalila co nélstquje:
a) warunki pogodowe byly odpowiednie do wykonywania tego rodzaju lotu przez pilota,
b} pilot miat kwalifikacje i uprawnienia do wykonywania tego rodzaju lqtu,

¢) stan techniczny samolotu przed startem do lotu byt zadawalajacy (w tym dniu na
samolocie wykonano szes¢ lotow bez zadnych problemow technicznych),

d) w dokumentacji samolotu stwierdzono brak wpisdw przeprowadzenia czynnosci
okresowych,

e} w czasie lotu pilot nie znajdowat si¢ pod wplywem alkoholu,
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot JK-05 Junior SP-YAW, 18 czerwca 2003 r., Zelechow

f) stwierdzono brak chlodzenia tej czgdei komory silnika, w ktorej znajduja si¢ elementy
instalacji zaptonowej

3.2 Przyczyny i okolicznosei wypadku lotniczego
Przyczyna wypadku lotniczego bylo przerwanie pracy silnika, co doprowadzito do
awaryjnego ladowania samolotu w  terenie przygodnym 1 skapotowaniem po
wpadni¢ciu w row melioracyjny.
Najbardziej prawdopodobna przyczyna przerwy pracy silnika bylo przegrzanie
elementow instalacji zaptonowej.

4 ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Pafistwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi materialami dotyczacymi wypadku instruktora pilota na
samolocie JK-05 Junior znak rozpoznawczy SP-YAW proponuje nastgpujace zalecenia
profilaktyczne:

1) W procesie dopuszczania do lotu statkoéw powietrznych w kategorii ,,SPECJALNY?”
wymaga¢ od producentéw zapewnienia utrzymania wlasciwych temperatur osprzetu
- silnika podatnego na przegrzanie.

2) Poddaé ocenic stan zapewnienia obshugi prywatnych statkéw powietrznych ze
szczegdlnym uwzglednieniem zarejestrowanych w kategorii ,SPECJALNY?”,

KONIEC
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