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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-48-1JantarStd2, miejscowos¢ Kamilew, 4 lipca 2003 r. godz. 15:15

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: 92/03

Rodzaj i typ statku powietrznego: szybowiec SZD-48-1 ,,Jantar Std2”

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP - 3184

Dowddca statku powietrznego: pilot szybowcowy

Uzytkownik statku powietrznego: Aeroklub Ziemi Pilskiej

Wiasciciel statku powietrznego: Aeroklub Bydgoski

Miejsce zdarzenia: Kamilew

Data i czas zdarzenia: 4 lipca 2003r. , godz. 15:15 (LMT)

STRESZCZENIE

W dniu 4 lipca 2003 r. w ramach Krajowych Zawodéw Szybowcowych pilot szybowcowy
wykonywat lot po trasie z lotniska w Czg¢stochowie. Podczas przelotu w rejonie miejscowosci
Ztoczew skonczyly si¢ warunki termiczne pozwalajace kontynuowac przelot i pilot postanowit
ladowa¢ na wybranym przez siebie polu w rejonie miejscowosci Kamilew. Podczas dobiegu
szybowiec wykonat tzw. ,cyrkiel” co doprowadzitlo do uszkodzenia szybowca. Pilot nie
odnidst obrazen a po wyjsciu z kabiny powiadomit organizatora zawodow o zdarzeniu.

Badanie przeprowadzit zespét PKBWL w sktadzie:

Maciej LASEK kierujacy zespotem badawczym,
Ignacy GOLINSKI cztonek PKBWL,
Grzegorz GLEGOLA ekspert PKBWL.

Po zakonczeniu badania PKBWL ustalita, Ze przyczyna wypadku lotniczego byto wkotowanie
podczas dobiegu w niewidoczng z powietrza ukosnie biegnacg bruzde co doprowadzito do
gwaltownej zmiany kierunku dobiegu szybowca i jego uszkodzenia

Po zakonczeniu badania PKBWL nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-48-1JantarStd2, miejscowos¢ Kamilew, 4 lipca 2003 r. godz. 15:15

CZESC OPISOWA
1 INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1 Historia lotu.

W dniu 4 lipca 2003 r. pilot szybowcowy, mezczyzna lat 46, wykonywat w ramach
Krajowych Zawodéw Szybowcowych lot po trasie Rudniki-Btaszki-Byczyna-Rudniki. Start do
lotu nastapil o godzinie 11.53 czasu lokalnego (LMT). Podczas przelotu w rejonie
miejscowosci Ztoczew skonczyty si¢ warunki termiczne pozwalajace kontynuowac przelot i
pilot postanowit ladowa¢ na wybranym przez siebie polu w rejonie miejscowosci Kamilew. Do
ladowania pilot wybratl take lezaca prawie w osi wiatru (kierunek ladowania 180°, oceniony
przez pilot kierunek wiatru 200°) o dtugosci 200 m i szerokosci 40 m. Na podejsciu do
ladowania znajdowaty si¢ zabudowania gospodarcze o wysokosci ok. 6 m. Na koncu pola
przebiegata poprzecznie linia niskiego napigcia o wysokosci ok. 6 m. Szybowiec przyziemit w
1/3 dtugosci pola. Podczas dobiegu, po przetoczeniu si¢ okoto 45 metréw, szybowiec wpadt w
niewidoczng z powietrza bruzdg (gtgbokos¢ bruzdy okoto 16 cm) biegnaca skosnie w stosunku
do toru ladowania co doprowadzito do gwaltownej zmiany kierunku dobiegu szybowca w lewo
i ostatecznie do wykonania ,,cyrkla” i uszkodzenia szybowca. Pilot nie odniést obrazen a po

wyjsciu z kabiny powiadomit przez telefon komoérkowy organizatora zawodow o zdarzeniu.

1.2

Obrazenia osob.

Obrazenia ciata

Zaloga

Pasazerowie

Inni

Smiertelne

Powazne - - -

Nieznaczne - - -

1.3  Uszkodzenia statku powietrznego.

Uszkodzeniu ulegly: kadlub (liczne rozklejenia i uszkodzenia skorupy), statecznik
wysokosci (zabielenia konstrukcji), ster kierunku, skrzydto lewe i prawe. Szczegdtowy zakres
uszkodzen zawarty jest w protokole weryfikacyjnym z dnia 08.07.2005 wystawionym przez

WIRKK - Serwis szybowcow Jerzy BISKUP.
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1.4 Inne uszkodzenia.

Nie wystapity

1.5 Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Dowddca statku powietrznego, m¢zczyzna lat 45, posiadajacy licencjg pilota szybowcowego
wydang w 1998 roku 1 wazna do 17.03.2004 r., uprawnienie instruktora szybowcowego klasy
I, kontrola Wiadomosci Teoretycznych przeprowadzona 15.02.2003r.z waznoscia do
14.02.2004 1., Kontrola Techniki Pilotazu wazna do 17.01.2004 r., nalot og6lny 904 godziny w
tym 850 godzin samodzielnie. Badania lotnicze wykonal w Giéwnym Osrodku Badan

Lotniczo-Lekarskich AP we Wroctawiu w dniu 18.03.2003 r. z orzeczeniem ,,zdolny”.

1.6  Informacja o statku powietrznym.

Szybowiec SZD —48-1 ,Jantar Std - 2”

Rok bud. Producent Nr fabr. | Znaki rozp. | Nr rejestru | Data rejestracji
1980 PDPS ,,PZL-Bielsko-Biata” | B-1113 | SP- 3184 3184 06.11.1980

Swiadectwo Zdatnosci do Lotu szybowca wazne do ..............cccoeeeueen.... 22.04.2004r.

1.7 Informacje meteorologiczne.

Prognoza pogody dla rejonu Czestochowy z wazno$cia od 08.00 do 14.00 UTC

1. Sytuacja baryczna.........cccceeevveennee. Rejon jest na skraju nizu znad Skandynawii
2. WAL dOINY cvveiiiiiiiiiic e 250° - 270° 15 —20 km/h
3. WIAZIAINOSE ....veeeiiiieiee et e powyzej 10 km
4. CRMULY ..ottt 3-5/8 Cu ; 3/8 Ac ;3/8 Ci
5. Odstawa chmur ............oviiiiiiiieeeeeeeie e ceeeeeeeeeeiinnnns.. 1200m, 3000m, 6000m
6. TZOterma 0 ......ooiiiiiiiie et 2700m
7. ODIOAZENIE .....oeeiiiiiiiiiecieeee e NIL
8. TurbulencCja .....ccooveeeiiiieeiieeciee e umiarkowana w Cu
9. Pionowy gradient tEMPETAtUTY ........ccccveeerueeerieeeirreenireenreeesaeeesreeensreesssneens 0,65

1.8 Srodki nawigacyjne.

Nie dotyczy

RAPORT KONCOWY Strona5z9



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-48-1JantarStd2, miejscowos¢ Kamilew, 4 lipca 2003 r. godz. 15:15

1.9  Lacznosé.

Poktadowa radiostacja lotnicza RS 6101-1 z zakresem 122,200 — 122,900 MHz

1.10 Dane dotyczace miejsca ladowania.

Do ladowania pilot wybrat take lezaca prawie w osi wiatru (oceniony przez pilot kierunek
wiatru 20° z prawej) o dlugosci 200 m i1 szerokosci 40 m. Na podejsciu do ladowania
znajdowaly si¢ zabudowania gospodarcze o wysokosci ok. 6 m. Na koncu pola przebiegata
poprzecznie linia niskiego napigcia o wysokosci ok. 6 m.
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Ryec. 1 Szkic miejsca zdarzenia
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Kierunek podejscia

Ryc. 2 Wybrane do ladowania pole i kierunek podejscia (zrédto: mapy.geoportal.gov.pl)

1.11 Pokladowe rejestratory.

Nie dotyczy.

1.12 Informacja o szczatkach i zderzeniu.

Nie stwierdzono, aby jakakolwiek czg$¢ szybowca lub wyposazenia oddzielita si¢ od niego

przed zderzeniem.

1.13 Informacje medyczne.

Pilot podczas wypadku nie odnidst obrazen. Po zdarzeniu pilot poddal si¢ badaniu na

zawarto$¢ alkoholu. Wynik badania 0.00 %o

1.14 Pozar.

Nie dotyczy.

1.15 Ratownictwo i szanse przezycia.

Po wypadku pilot samodzielnie opuscit szybowiec 1 nie zglaszat zadnych dolegliwosci

mogacych by¢ nastgpstwem wypadku lotniczego.
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1.16 Badania i ekspertyzy.

Przestuchano pilota, wykonano dokumentacjg pilota oraz szybowca.

1.17 Informacje o dzialalnosci j. o. lotniczych i administracji.

Nie wprowadzono.

1.18 Informacje uzupelniajace.
Nie wprowadzono.
1.19 Nowe metody badawcze.

Nie zastosowano.

2 ANALIZA.

Dokumentacja wyszkoleniowa pilota wskazuje, ze mial on odpowiednie kwalifikacje i
umiej¢tnosci  do  wykonania zaplanowanego lotu. Analiza terenu (zdjgcie satelitarne
zamieszczone na portalu mapy.geoportal.gov.pl) wskazuje, ze pilot wybrat do ladowania
optymalne miejsce. Wymiary i charakter podejscia wybranego do ladowania pola jak réwniez
jego polozenie w stosunku do kierunku wiatru zapewniaty bezpieczne ladowanie szybowca.
Przyziemienie szybowca w 1/3 dilugosci pola jest odpowiednie dla typowego podejscia do
ladowania w terenie przygodnym. Zgodnie z os$wiadczeniami pilota oraz oséb, ktére
przyjechaty na miejsce zdarzenia w celu demontazu i transportu szybowca, biegnaca sko$nie
przez pole niewielka bruzda (16 cm glgebokosci) byta niewidoczna z powietrza a nawet z ziemi.
Jest to charakterystyczne dla nawierzchni trawiastych typu laka lub pastwisko. W zwiazku z

powyzszym, mozna przyjac¢ ze zdarzenie miato charakter losowy.
3 WNIOSKI

3.1 Ustalenia Komisji

a) Pilot posiadat kwalifikacje 1 umiejgtnosci niezbgdne do wykonania zaplanowanego lotu.

b) Szybowiec byt sprawny technicznie.

¢) Pogoda byta odpowiednia dla przelotéw szybowcowych.

d) Wybrane do ladowania pole wizualnie zapewniatlo bezpieczne wykonanie ladowania w

terenie przygodnym szybowca Jantar std.
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e) Szybowiec przyziemit w 1/3 dtugosci pola.

f) Po przetoczeniu si¢ okoto 45 metréw, szybowiec wpadt w niewidoczna z powietrza bruzde
biegnaca skosnie w stosunku do toru ladowania co doprowadzito do gwattownej zmiany
kierunku dobiegu szybowca w lewo i ostatecznie do wykonania ,,cyrkla” i uszkodzenia
szybowca.

g) Pilot nie znajdowat si¢ pod wptywem alkoholu.

3.2  Przyczyny i okolicznosci wypadku lotniczego.

Przyczyna wypadku lotniczego bylo wkotowanie podczas dobiegu w niewidoczng z
powietrza ukosnie biegnaca bruzdg¢ co doprowadzilo do gwaltowne] zmiany kierunku

dobiegu szybowca i jego uszkodzenia.

4 ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Po rozpatrzeniu zebranego materialu Komisja nie sformutowata zalecen profilaktycznych.

Kierujacy Zespotem Badawczym PKBWL

Podpis niecgytelny
Maciej Lasek

Zataczniki zgodnie z aktami
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