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Powazny incydent
Zdarzenie nr: 104/04

Statki powietrzne: samolot PZL.-104 Wilga, SP-ECB,
szybowiec SZD-9 bis Bocian 1E, SP-2823,
paralotnia APCO PLAY II

13 czerwca 2004 r. — lotnisko Lisie Katy

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania
Wypadkow Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn

i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych
w oparciu o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie

zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo
lotnicze (Dz. U. 7 2006 r., Nr 100, poz.696 7 zm.) nie mogq byc traktowane jako wskazanie

winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie.
Komisja nie orzeka, co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow
innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzic¢

do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢

przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Warszawa 2008
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:

Rodzaj 1 typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:
Dowddca statku powietrznego:

Rodzaj 1 typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:
Dowddca statku powietrznego:

Rodzaj i typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:
Dowddca statku powietrznego:

Organizator lotow:

Uzytkownik statku powietrznego:

Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:
Data i czas zdarzenia:

Stopien uszkodzenia statkéw
powietrznych:

Obrazenia zatogi:

Powazny incydent

1. Samolot PZ1.-104 Wilga 35

SP-ECB

Pilot samolotowy zawodowy

2. Szybowiec SZD-9bis Bocian 1E

SP-2823

Instruktor szybowcowy

3. Paralotnia APCO PLAY 11

Bez znakow

Pilot paralotniowy

Aeroklub Grudziadzki

Nr 1 i 2 - Aeroklub Grudziadzki,
Nr 3 - Prywatny

Nr 1 i 2 - Aeroklub Grudziadzki,
Nr 3 — Prywatny

Lotnisko Lisie Katy

13 czerwca 2004 r.

Bez uszkodzen

Bez obrazen

STRESZCZENIE

W dniu 13 czerwca 2004 r. na lotnisku Aeroklubu Grudziadzkiego w lisich Katach
odbywaty si¢ loty szybowcowe na holu za samolotem i loty na paralotniach
z wykorzystaniem wyciagarki. Do kierowania lotami zostat wyznaczony instruktor,
ktory ustalit sposéb roztozenia znakéw i wykonywania lotéw przez szybownikéw
i paralotniarzy. O godzinie 14: 43 wystartowal samolot PZL-104 Wilga holujacy

szybowiec Bocian. Réwnoczesnie doszto do startu paralotni za wyciagarka w kierunku
RAPORT KONCOWY Strona 3 z 14
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przecinajacym tor lotu zespotlu samolot szybowiec. Doszto do kolizji. Samolot zerwat
ling holujaca paralotnig. Statki powietrzne nie zostaly uszkodzone. Zatogi bezpiecznie

wyladowaly na lotnisku. Starty zostaty przerwane.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:
mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI - kierujacy zespotem,

mgr Agata KACZYNSKA - cztonek zespotu,

dr hab. inz. Janusz KARPOWICZ - cztonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalita, ze przyczynami powaznego incydentu lotniczego

byty:
1. Btedy w organizacji lotéw polegajace na:

= niedoktadnym ustaleniu zasad wykonywania jednoczesnych startow
samolotowo-szybowcowych zespotéw holujacych i paralotni, w tym zasad
bezpieczenstwa;
= nie zapewnieniu wlasciwej separacji migdzy wykonujacymi starty zespotéw
holujacych i paralotni:
= nie ustaleniu sposobu komunikowania migdzy osobami kierujacymi startami.
2. Brak dziatania ze strony os6b kierujacych startami zespotow holujacych
1 paralotni, polegajacy na:
= nie uzgodnieniu zmiany kierunku startu przez odpowiedzialnego za loty na
paralotniach z kierownikiem lotéw szybowcowych;
= nie kontrolowaniu sytuacji na roboczej czg¢sci lotniska przed podjeciem decyzji
o startach w celu zapewnienia wlasciwej separacji 1 bezpieczenstwa.
Okolicznos$cia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia lotniczego byt — brak w instrukcji
operacyjnej zasad jednoczesnego wykonywania lotéw na samolotach i szybowcach

oraz paralotniach i wskazéwek bezpieczenstwa w tym zakresie.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata 2 zalecenia profilaktyczne.
1. INFORMACJE FAKTYCZNE I ANALIZA

1.1. Historia lotu, analiza okolicznosci i przebiegu zdarzenia lotniczego

W dniu 13 czerwca 2004 r. na lotnisku Lisie Katy od godzin porannych odbywaty sig

aeroklubowe loty szybowcowe na holu za samolotem. Start byt roztozony na kierunku
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320°. Przed potudniem do kierujacego lotami, instruktora samolotowego I klasy, zglosit si¢
pilot paralotniowy, nie bedacy cztonkiem Aeroklubu Grudziadzkiego, z prosba
0 wyznaczenie miejsca na rozlozenie startu paralotniowego za wyciagarka samochodowa.
Kierujacy lotami poinformowatl go o sytuacji ruchowej na lotnisku, podajac kierunek pasa
startow 1 opisujac rodzaj wykonywanych lotéw, a nastgpnie wyznaczyl miejsce na
roztozenie startu paralotniowego w potudniowej czgsci lotniska i1 zezwolit na
wykonywanie lotow. Zgodnie ze zlozonym oswiadczeniem kierujacego lotami — zezwolit
on na wykonywanie lotow paralotniowych wytacznie w kierunku réwnolegltym do
uzywanego pasa 320°. Uznal on, ze wyznaczone miejsce na start paralotniowy zapewni
bezpieczna odleglo$¢ miedzy startujacymi statkami powietrznymi. Kierujacy lotami byt
przekonany, ze bez dodatkowych uzgodnien i zapewnienia taczno$ci paralotniarze nie
rozpoczng wykonywania startow.

O godzinie 14:00 nastapila zmiana kierujacego lotami szybowcowymi Aeroklubu
Grudziadzkiego. Nowy kierujacy lotami zostatl poinformowany, ze po potudniowej stronie
lotniska w odlegtosci ok. 500 m znajduje si¢ grupa paralotniarzy przygotowujacych si¢ do
startu za wyciagarka samochodowa. Otrzymat informacjg, ze grupa ta uzyskata zgodg na
wykonywanie startéw na kierunku réwnolegltym do pasa 320°.

Starty samolotéw z szybowcami na holu przebiegaly bez zaktécen. O godzinie 14:43
wykonywat start zespot samolot holujacy PZL-104 Wilga z szybowcem Bocian. Kierujacy
lotami, zgodnie ze ztozonym o$wiadczeniem, po stwierdzeniu, ze przedpole jest puste,
wydal zgode na start. Kiedy zesp6t nabieral predkosci kierujacy lotami dostrzegt, ze za
wyciagarka rozpoczyna start jeden z pilotéw paralotniowych z pasazerem. Nie dostrzegt on
niebezpieczenstwa. Ocenil, ze odlegtos¢ byta dos¢ duza i nie stwierdzit zagrozenia, co do
kolizji. Jednakze samochdd holujacy byl za gérka i kierujacy lotami nie widzial, ze
samochdd zmienit kierunek, jadac z kursem zbieznym do kierunku startujacego zespotu.
Po stwierdzeniu, ze kursy startujacego zespotu samolot-szybowiec i paralotni sa zbiezne,
kierujacy lotami, wedtug jego o$wiadczenia, nakazat pilotowi samolotu holujacego zmiang
kursu cyt. ,,w strong przeciwng do startu paralotniowego”. Stato si¢ to jednak zbyt p6zno,
poniewaz przed wykonaniem tego manewru samolot holujacy wlecial w linkg holu

paralotniowego dokonujac jej zerwania.
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Kierunek wiatru

Organizacja startow na lotnisku na Lisie Katy w dniu 13 czerwca 2004 r.

Pilot samolotu holujacego tuz po oderwaniu samolotu od ziemi dostrzegt, Zze na koniec
pasa wjezdza samochdd. W odlegtosci ok. 30 m przed soba i na wysokosci ok. 30 m
zauwazyl napigta pod katem ok. 40° ling. Préba ominigcia liny w tej sytuacji nie powiodla
si¢ 1 lina uderzyta w maske silnika samolotu, a po ok. 2 sek. $miglo zerwato ling. Pilot
natychmiast zameldowat kierujacemu lotami o zaistnialej kolizji. Po upewnieniu sig, ze
szybowiec jest na pozycji a samolot jest sterowny, pilot holujacy kontynuowat wznoszenie

zespotu do bezpiecznej wysokosci, na ktérej wyczepit szybowiec.

Kierowca samochodu holujacego paralotnie otrzymat informacje, ze holowanie ma si¢
odbywa¢ w kierunku cyt. ,naroznika lotniska”. O$wiadczyl on, ze ok. 10 holowan
wykonano bezpiecznie na przemian ze startami szybowcow. Komisja stwierdzita, ze
podczas holowan kierunek dobierano pod wiatr, nie zawsze, zatem byt on réwnolegly do
startow szybowcowych. Usytuowanie potudniowego pasa wzlotéw i kierunek wiatru
wymuszaly przecinanie si¢ kierunkéw obydwu startéw. Bezpieczenstwo byto zachowane
dzigki obserwacji i1 ,,nastuchowi” startéw samolotéw i1 szybowcOw. Nie zorganizowano,
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bowiem tacznos$ci radiowej, ani zadnej innej np. telefonicznej, miedzy grupami
wykonujacymi jednoczes$nie wzloty. Unikano kolizji poprzez przemienno$¢ tych operacji.
Jak oswiadczyt kierowca samochodu- holownika przed krytycznym startem nie bylo
stycha¢ pracujacego silnika i wygladato, ze hole szybowcdow zostaty przerwane.

Pilot paralotni natychmiast po kolizji samolotu holujacego z linka wyczepit sig
i bezpiecznie wyladowal w swoim kwadracie. Samolot wraz z szybowcem kontynuowat
start, na bezpiecznej wysokosci wyczepit szybowiec i ladowal na lotnisku. Szybowiec
Bocian pilotowany przez ucznia pilota 1 instruktora rowniez bezpiecznie wyladowal na
lotnisku.

Po wyladowaniu samolot poddano szczegétowym ogledzinom, ktére wykazaty brak
uszkodzen. Kawalek linki okrgcony wokét piasty $migla nie spowodowal istotnych
uszkodzen tego elementu, poza przetarciem zewngtrznej powloki lakierniczej. Usunigto
nawinigty na piast¢ kawatek linki, a po stwierdzeniu braku uszkodzen dopuszczono
samolot do lotow.

Loty zostaty przerwane. Kierujacy lotami udat si¢ na start paralotniowy i1 zakazat

dalszego wykonywania startow.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Powazne - - -
Nie byto 4 1 -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zaistnialego powaznego incydentu samolot ani szybowiec nie zostaly
uszkodzone (oprécz przetarcia zewnetrznej powloki lakierniczej). Paralotnia réwniez nie

ulegta uszkodzeniu.
1.4. Inne uszkodzenia.

Zerwana zostata tekstylna linka stuzaca do holowania paralotni.
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1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Dowédca zespolu samolot szybowiec

Pilot samolotu holujacego — m¢zczyzna lat 43.

Posiada wazna licencj¢ pilota samolotowego zawodowego.

Posiada wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie.

Og6lny nalot na samolotach ok. 800 godzin w tym na samolotach typu PZL-104 Wilga
ok. 300 godzin.

Dowédca szybowca

Instruktor pilot szybowcowy — mgzczyzna lat 41.
Posiada wazna licencje¢ pilota szybowcowego.
Posiada wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie.

Og6lny nalot na szybowcach ok. 1300 godzin.

Pilot paralotni

Pilot paralotni mgzczyzna obywatel republiki Islandii.
Posiada wazne uprawnienia do lotéw na paralotniach.
Ogolny nalot na paralotniach ok. 300 godzin.

Ogolny nalot na szybowcach ok. 200 godzin.

Ogolny nalot na samolotach ok. 1200 godzin.

Kierujacy lotami.
Kierujacy lotami — megzczyzna lat 38 posiadajacy uprawnienie instruktora

szybowcowego I klasy.

1.6. Informacje o statku powietrznym.
Samolot holujacy
Platowiec: PZL-104 Wilga 35 jednosilnikowy, wielozadaniowy krétkiego startu

1 ladowania, czteromiejscowy, wolnonosny grzbietoptat w ukladzie klasycznym,
konstrukcja catkowicie metalowa, podwozie trojkotowe z kotkiem tylnym.

Rok Nr fabryczny |Znaki Nr )
Producent ) Data rejestru
budowy ptatowca roZpoznawcze rejestru
1972 | PZL — Warszawa Okgcie 62155 SP-ECB 1683 brak danych
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Swiadectwo Zdatnosci do Lotu wazne do

Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji

Liczba lotéw od poczatki eksploatacji

Nalot ptatowca od ostatniego remontu lub przegladu

Resurs pozostaly do kolejnego remontu lub przegladu

Data wykonania ostatnich czynno$ci okresowych

przy nalocie catkowitym
wykonano w

Kolejne czynnosci okresowe (,,50, ,,100” itp.)

12.05.2005 r.

3390 godz.

20900 lotéw.

1335 godz.,

65 godz.

24.04.2004 r.

3375 godzin
Aeroklub Grudziadzki
50h

Silnik ttokowy typu AI-14 RA gwiazdowy, chtodzony powietrzem, gaznikowy

Rok produkcji Producent nr fabryczny
brak danych PZ1.-Kalisz KA812080
Data zabudowy silnika na ptatowiec brak danych
Maks. moc startowa 260 KM
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji 2227 godz.
Czas pracy silnika od ostatniej naprawy gtéwnej 662 godz.
Resurs pozostaty do kolejnego remontu lub przegladu 138 godz.
Data wykonania ostatnich czynno$ci okresowych 19.09.2003 r.
przy liczbie godzin pracy  brak danych
wykonano w Aeroklub Grudziadzki
Kolejne czynnosci okresowe (,,507, ,,100” itp.) 100 godz.

Cigzar samolotu miescit si¢ w granicach podanych w IUwWL.

Wywazenie samolotu odpowiadato wymogom IUwL.

Holowany szybowiec

Szybowiec: SZD-9bis Bocian 1E, dwumiejscowy, szkolny o konstrukcji drewniane]

Rok Nr fabryczny |Znaki Nr )
Producent ) Data rejestru
budowy ptatowca rozpoznawcze rejestru
b ak _Ri L3
' PDPS ,.PZL -Bielsko P-707 SP-2823 2823 | brak danych
danych Jezow

Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji

RAPORT KONCOWY
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Liczba lotéw od poczatki eksploatacji 3345 lotow.

Nalot ptatowca od ostatniego remontu lub przegladu 111 godz.,

Resurs pozostalty do kolejnego remontu lub przegladu 889 godz.

Data wykonania ostatnich czynno$ci okresowych 08.04.2004 r.
Paralotnia

Dwuosobowa paralotnia firmy APCO AVIATION o oznaczeniu PLAY II posadajaca
dopuszczenie do eksploatacji udokumentowana nalepkg AFNOR (francuskiego

stowarzyszenia normalizacyjnego).
1.7. Informacje meteorologiczne.

PROGNOZA NA REJON LISICH KATOW
WAZNA: OD 0500 UTC do 1200 UTC, dnia 13.06.2004

SYTUACJA BARYCZNA: Ptytka zatoka nizowa znad potnocnej Polski przemieszcza
si¢ na potudnie.

WIATR PRZYZIEMNY: 280 do 300 skrecajacy na 310 do 340 // 4 do 8 wrastajacy na
6 do 12 kt

WIATR na wysokosci:

300 m AGL: 280 do 300 skrecajacy na 310 do 340 //14 do 20 kt

600 m AGL: 280 do 320 skregcajacy na 320 do 340 //16 do 20 kt

1000 m AGL: 320 do 340 // 18 do 22 wzrastajacy na 20 do 28 kt

ZJAWISKA: miejscami przelotne opady deszczu
WIDZALNOSC: powyzej 10 km, w opadach do 7 km

CHMURY ( wielkos$¢ pokrycia, rodzaj, podstawa i gérna granica w m AMSL )
1 do 6/8 Cu 600 do 800/2500 do 3000,

oraz 0 do 7/8 Ac 2500 do 2700/3000

12 do 7/8 Ci powyzej 6000,

p6zniej miejscami 3 do 7/8 Cb 500 do 700/3500 do 4000.

IZOTERMA ZERO: od 2200 do 1700 m AMSL

OBLODZENIE:umiarkowane lub silne w Cu i Cb powyzej izotermy 0 C.
TURBULENCIJA: umiarkowana w zasiggu Cb.

Prognoza ta ma waznos$¢ do 14:00 LMT czyli na 40 minut przed zdarzeniem.

Dla lotniska lisie Katy brak jest ogdlnie dostgpnych archiwizowanych danych
meteorologicznych. Dane z najblizszego dostgpnego lotniska w Gdansku sa

nastgpujace:
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METAR EPGD 131300Z 32012KT 9999 FEW045 SCT062 20/06 Q 1020

1.8. Pomoce nawigacyjne.

Bez wplywu na zaistnienie zdarzenia.

1.9. Lacznosé¢.

Samolot holujacy i holowany szybowiec wyposazone byly w sprawnie dziatajace
radiostacje korespondencyjne. Kierujacy lotami réwniez dysponowat radiostacja.
Nie zorganizowano ani nie prowadzono facznosci radiowej migdzy kierujacym

lotami szybowcowymi a osoba odpowiedzialna na starcie paralotniowym.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Zdarzenie miatlo miejsce na lotnisku Lisie Katy, ktérego wtascicielem jest Aeroklub
Polski a uzytkownikiem Aeroklub Grudziadzki.
Pozycja geograficzna: ARP 53°31° 27,91 N 018° 50’ 57,57 E,
Wysokos$¢ nad poziomem morza: 35 m.
Dozwolony ruch lotniczy: VFR.
Gtéwne drogi startowe: 140/320 890 x 300,
060/240 660 x 200,
170/350 620 x 200

1.11. Rejestratory pokladowe.

Statki powietrzne uczestniczace w zdarzeniu nie byly wyposazone w rejestratory

parametréw lotu.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.
Nie dotyczy.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne.

Zatogi nie doznaty zadnych obrazen.
Nie przeprowadzono badan na zawarto$¢ alkoholu u 0s6b bioracych udziat

w zdarzeniu.
1.14. Pozar.

Pozaru nie byto.
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1.15. Czynniki przezycia.
Nie dotyczy.
1.16. Badania i ekspertyzy.

Wykonano analiz¢ organizacji 1 przebiegu lotéw. Przestuchano swiadkow

zdarzenia.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.
Nie dotyczy.

1.18. Informacje uzupelniajgce.
Brak.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Brak.

2. WNIOSKI KONCOWE.
2.1. Ustalenia komisji.

1. Wyszkolenie zalég pod wzgledem formalnym odpowiadalo wymaganiom
wynikajacym z charakteru realizowanych zadan.

2. Statki powietrzne byty sprawne i prawidlowo przygotowane do lotdéw, ich
obciazenie podczas krytycznego lotu nie przekraczato dopuszczalnych norm.

3. Kwalifikacje instruktora 1 innych o0s6b z personelu bezposrednio
zaangazowanego Ww zabezpieczenie lotu byly zgodne z wymaganiami
i przepisami.

4. W zakresie organizacji lotéw Komisja stwierdzita, ze kierujacy lotami
szybowcowymi 1 paralotniowymi nie dopelnili obowiazku zapewnienia
bezpieczenstwa przy jednoczesnym wykonywaniu startOw przez rézne statki
powietrzne z roboczej czgsci lotniska. Ustalona separacja odlegtosciowa migdzy
startujacymi, bez zapewnienia mozliwosci koordynacji startow, co do czasu
i kierunku byta niewystarczajaca.

5. Postgpowanie zaldg po zaistnieniu zdarzenia byto prawidltowe.
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2.2. Przyczyna powaznego incydentu

W rezultacie badania PKBWL ustalita, ze przyczynami zaistnienia powaznego
incydentu byty:
1. Btedy w organizacji lotéw polegajace na:

— niedokladnym ustaleniu zasad wykonywania jednoczesnych startow
samolotowo-szybowcowych zespotéw holujacych i paralotni, w tym zasad
bezpieczenstwa,

— nie zapewnieniu wlasciwej separacji migdzy wykonujacymi starty zespotow
holujacych i paralotni;

— nie ustaleniu sposobu komunikowania migdzy osobami kierujacymi
startami.

2. Brak dziatania ze strony oséb kierujacych startami zespotéw holujacych
1 paralotni, polegajacy na:

— nie uzgodnieniu zmiany kierunku startu przez odpowiedzialnego za loty na
paralotniach z kierujacym lotami szybowcowymi;

— nie kontrolowaniu sytuacji na roboczej czgsci lotniska przed podjeciem
decyzji o startach w celu zapewnienia wlasciwej separacji i bezpieczenstwa.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia lotniczego byt brak w instrukcji
operacyjnej zasad jednoczesnego wykonywania lotéw na samolotach i szybowcach

oraz paralotniach i wskazéwek bezpieczenstwa w tym zakresie.

3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami proponuje wprowadzenie

nastgpujacych zalecen profilaktycznych:

1. Oméwic¢ zdarzenie z personelem latajacym w aeroklubach i osrodkach szkolenia
lotniczego zwracajac uwage na zwiazek organizacji lotdow z ich
bezpieczenstwem.

2. Zwroci¢ uwage personelowi posiadajacemu uprawnienia do kierowania lotami na
zasady organizacji lotéw, ze szczegdlnym uwzglednieniem zasad jednoczesnego

wykorzystywania lotniska przez rézne statki powietrzne.
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4. ZAL.ACZNIKI.
Brak.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Jerzyy Kedgierski
(podpis nieczytelny)
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