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Politechniki Rzeszowskic]

Jasionka 915
36-001 Trzebownisko , tel.(0-17) 7722118 Nrakt  QKL/02/2003

NIP 813-28-43-998 , fax(0-17) 7722-120

0 Identyfikacja

Rodzaj zdarzenia: Incydent Statek powietrzny:  Samolot, MTOW — 1995 kg.
Migjsce zdarzenia: EPRZ Producent / typ: PZL M-20 . Mewa™

Data zdarzenia: 26 stycznia 2004 Znaki rejestracyjne:  SP-TUB

Obrazenia 0sob: Nie bylo [Zrodlo informacji:  Komisja zakladowa BL OKL
Inne szkody: Nie bylo Nr akt: OKL/02/2004

Uszkodzenia statku pow:  Nie bylo

1 Informacje o locie

1.1 HISTORIA LOTU

W trakcie podejécia do ladowania wg wskazan przyrzadow do pasa 09 lotniska EPRZ, po przejéciu radiolatarni OR
dowddca samolotu podjal decyzj¢ o wykonaniu procedury nieudanego podejscia do ladowania z powodu braku sygnalizacji
wypuszczenia i zablokowania podwozia przedniego. Po okolo 30 minutach spedzonych w _holding” nad OR
i przeprowadzcniu prob wypuszczania i chowania podwozia wykonano dodatkowo dwukrotny przelot nad pasem 09 w celu
umozliwienia obsludze wiezy lotniska EPRZ kontrole wizualna stanu podwozia samolotu. Ladowanie odbylo si¢ bez
dalszych przeszkod.

1.2 OBRAZENIA OSOB
Nie bylo

1.3 USZKODZENIA STATKU POWIETRZNEGO
Nie bylo

1.4 INNE USZKODZENIA
Nie bylo

1.5 INFORMACJE O SKLADZIE OSOBOWYM

Dowddca samolotu. instruktor-pilot zajmowal prawy fotel. Nalot ogélny dowédcy - 1629 godzin na samolotach. z czego
383 na PZL M-20 _Mcwa™. Nalot dowodczy 1420 godzin, ostatni lot na PZL M-20 ,Mewa” odbyl si¢ w dniu 22 stycznia
2003 1.

Lewy fotel samolotu zajmowal student specjalizacji pilotazowej Politechniki Rzeszowskiej, posiadajacy licencje pilota
samolotowego zawodowego oraz nalot ogolny 520 godzin.

1.6 INFORMACJE O STATKU POWIETRZNYM v

— Lot zostal wvkonany na samolocie PZL M-20 .Mewa” bedacy wlasnoécia Osrodka Ksztalcenia Lotniczego Eolitechniki
Rzeszowskiej. Samolot wyprodukowano w roku 1981 przez PZL Mielec. Silniki Continental TSIO360KB. Swiadectwo
sprawnoéci technicznej wazne do 20.02.2004. ostatnie ogledziny dokonano dnia 21.02.2003 przez rzeczoznawcg IKCSP.

1.7 INFORMACJE METEOROLOGICZNE
Nie mialy wplywu na zaistnienie i przebieg incydentu.

1.8 SRODKI NAWIGACYJNE

Incydent wydarzyl si¢ nad lotniskiem EPRZ. Wszystkie urzadzenia nawigacyjne (naziemne i zabudowane na samolocie)
byly sprawne 1 wlaczone.

1.9 LACZNOSC
W czasie calego lotu dwustronna laczno$e radiowa utrzymywano z wieza lotniska EPRZ na czgstotliwosci 126.80.

1.10 INFORMACJE O LOTNISKU
W dniu 20.02.2004 w uzyciu byla cala dlugo$¢ pasa 09 lotniska EPRZ.

1.11 REJESTRATORY POKLADOWE
Nie byly zastosowane.
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1.12 INFORMACJE O SZCZATKACH I ZDERZENIU

Nie ma zastosowania.

1.13 INFORMACJE MEDYCZNE I PATOLOGICZNE
Badan nie przeprowadzono.

1.14 POZAR
Nie bylo.

1.15 CZYNNIKI PRZEZYCIA

Na wypadek braku mozliwo$ci wypuszczenia podwozia, zaloga dokonala przygotowan do ladowania ze schowanym
podwoziem na trawiastvi pasie awaryjnym lotniska EPRZ. W zdarzeniach tego typu. ktére mialy miejsce w przeszlosci na
samolotach M-20 zalogi nie odnosily obrazen.

1.16 BADANIA I EKSPERTYZY
Nastgpnego dnia po incydencie stuzby techniczne OKL dokonaly sprawdzenia podwozia.

1.17 INFORMACJE O DZIALALNOSCI J.0. LOTN. I ADMINISTRACJI

Wstepny meldunek o zdarzeniu lotniczym sporzadzony zostal i wyslany dnia 27 stycznia 2004. Bezpo$rednio po
zaistnieniu zdarzenia pracg podjela komisja zakladowa BL.

1.18 INFORMACJE UZUPELNIAJACE

Nie ma zastosowania.

1.19 NOWE METODY BADAN

Nie przeprowadzono.

2 Analiza

Stuzby techniczne OKL przeprowadzily w dniu 27 stycznia 2004 r. wielokrotne proby mechanizmu wypuszczania i
chowania podwozia samolotu umieszczonego na podnosnikach. Nie stwierdzono usterek mechanizmu.

3 Whnioski
Po analizie przebiegu incydentu oraz po probach naziemnych stwierdzono, ze brak sygnalizacji wypuszczenia i

zablokowania podwozia przedniego mogl by¢ spowodowany przymarznigciem mikrowylacznika.

4 Zalecenia profilaktyczne

Wymieni¢ profilaktycznie mikrowylacznik podwozia przedniego.
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Osrodek Ksztalcenia Lotniczego RzeszOow-Jasionka , dnia 23.04.2004

Politechniki Rzeszowskiej

(Nazwi |\Vrie;|';'|;i|'ivér>fwn / organizacji lotnictwa cywilnego)

- ‘Jasionka 915, 36-001 Trzebownisko
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(adres)

INFORMACJA
O WYNIKU BADANIA INCYDENTU LOTNICZEGO "

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 26.01.2004, 17:00

Miejsce zdarzenia: Lotnisko EPRZ

Rodzaj i typ statku powietrznego: Samolot M-20 ,Mewa“, SP-TUB
Rodzaj lotu: Lot szkolny IFR

Faza lotu: Podejscie koncowe — MAP’t
Czynniki pogody: ? Nie mialy wplywu

Dane o dowodcy SP (wiek, nalot ogolny i na poszczegolnych typach SP, data ostatnich lotow
przed zdarzeniem) 32 lata, 1629 godzin, 383 godzin na M-20 ,,Mewa”, ostatni lot

22.01.2004;

)

. . . . , . .3 . Ly . ) ,
Opis przebiegu i okolicznosci zdarzenia: W trakcie podejscia do lqdowania wg wskazan

przvrzqdow do pasa 09 lotniska EPRZ, po przejsciu radiolatarni OR dowddca samolotu podjql

decyzje o wykonaniu procedury nieudanego podejscia do lqdowania z powodu braku

sygnalizacji wypuszczenia i zablokowania podwozia przedniego. Po okolo 30 minutach

spedzonych w, holding” nad OR i przeprowadzeniu prob wypuszczania i chowania podwozia

wykonano dodatkowo dwukrotny przelot nad pasem 09 w celu umozliwienia obsludze wiezy

lotiska I5-PRZ kontrolg wizualng podwozia samolotu. Ladowania odbylo si¢ bez dalszych

~

przeszkod.

Przvczyna (przyczyny) zdarzenia:  Po analizie przebiegu incydentu oraz po probach

naziemnych stwierdzono, ze brak sygnalizacji wypuszczenia i zablokowania podwozia

przedniego mogl by¢ spowodowany przymarznieciem mikrowylqeznika. Wplyw na taki stan

‘mogla miec stale obecna w tym miejscu wilgoc.
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10. Zastosowane $rodki profilaktyczne: Do czasu zidentyfikowania usterki Komisja zaleca

wymienic profilaktycznie mikrowylqeznik podwozia przedniego.

11. Inne uwagi:

(pieczze i podpis prezdstawiciela organu terenowego [KCSP)
OBJASNIENIA
Ad"” —  nic jest wymagane podawanic danych osobowych bioracego (bioracych) udziat w zdarzeniu.
Ad¥ —  pod tvm pojeciem nalezy rozumie¢ zjawiska takie jak np.: ograniczona widzialnos¢, turbulencja.

oblodzenic. burza z piorunami, boczny wiatr, opad deszczu / $niegu / mzawki itp.

AdY = proszc opisa¢ zdarzenie w sposob mozliwie jasny i precyzyjny. Opis powinien zawiera¢ m.in.
odpowiedzi na pytania: co si¢ wydarzylo? w jaki sposob si¢ objawilo? jaka akcj¢ podjgto? jaka
akcja byla potrzebna? jaki czynnik spowodowal taka sytuacje? dlaczego taka sytuacja zaistniala?

oraz sugestie majace na celu uniknigceie takich zdarzen.

Uwaga !

Nie wymaga si¢ przeslania calej dokumentacji badania incydentu lotniczego.
Niniejsza Informacje¢ nalezy przesta¢ poczta lub faksem na adres:

Urzad Lotnictwa Cywilnego

Wydzial Bezpieczenstwa Lotow

ul. Chalubinskiego 4/6

00-928 Warszawa

Tel./fax: (0~22) 630 17 94; tel. 22 630 15 28
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