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Padstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
wypadek motolotni AP-MLFB dnia 24 czerwca 2004 r. lotnisko Jelenia Gora

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: ~ 123/043

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ Motolotnia ML-1

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ AP-MLFB

Dowddca statku powietrznego: Pilot motolotniowy 1 klasy

Uzytkownik statku powietrznego: Osoba prywatna

Wiasciciel statku powietrznego: Osoba prywatna

Miejsce zdarzenia:  lotnisko Jelenia Gora

Data i czas zdarzenia;: 24 czerwca 2004, godz. 17:30

STRESZCZENIE

Dnia 24 czerwca 2004 r., na lotnisku Jelenia Gora, w ramach Mikrolotowych
Mistrzostw Polski, rozgrywana byla konkurencja oszcz¢gdnosciowa zwigzana z
maksymalng dlugotrwaloscia lotu.

Po starcie do tej konkurencji, gdy motolotnia o znakach rozpoznawczych AP-MLFB
byla na wysokosci 3+4 m, nastapilo zgasnigcie silnika. W czasie przymusowego
ladowania motolotnia ulegta uszkodzeniu. W wyniku wypadku pilot i nawigator nie
odniesli zadnych obrazen.

Badanie wypadku prowadzit Zesp6t Badawczy PKBWL w skladzie:

pil. dr Edmund Klich - przewodniczacy zespotu;
dr inz. Maciej Lasek - cztonek zespotu;
mgr. Agata Kaczynska - czlonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca prawdopodobna przyczyng wypadku
lotniczego:

Przyczyna wypadku bylo zgasnigcie silnika, po starcie na malej wysokoscei,
spowodowane prawdopodobnie wykonaniem startu na nie rozgrzanym silniku lub
zablokowaniem tasmg zabezpieczajacg — w trakcie przygotowania motolotni do
konkurencji - odpowietrzenia instalacji paliwowej.

Czynnikami sprzyjajacymi uszkodzeniu motolotni przy ladowaniu byla bardzo
mata wysokos$¢ lotu w momencie zgasnigcia silnika - co uniemozliwito pilotowi
przygotowanie do awaryjnego ladowania - oraz panujagce w dniu wypadku warunki
termiczne 1 wystgpowanie podmuchdéw wiatru.
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Pavstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
wypadek motolotni AP-MLFB dnia 24 czerwca 2004 r. lotnisko Jelenia Gora

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata jedno zalecenie profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
wypadek motolotni AP-MLFB dnia 24 czerwca 2004 r. lotnisko Jelenia Géra

1 INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1 Historia lotu (dane o locie).

W miesigcu czerweu 2004 r., na lotnisku Jelenia Géra, odbywaty si¢ Mikrolotowe
Mistrzostwa Polski. W mistrzostwach tych startowal pilot motolotniowy klasy I, na
motolotni typu ,,STRATUS”, o znakach rozpoznawczych AP-MLFB, wyposazonej w
nie certyfikowany silnik ROTAX -912. W ramach tych mistrzostw, dnia 24 czerwca,
odbywata si¢ konkurencja ekonomiczna, polegajaca na maksymalnej diugotrwatosci
lotu przy wykorzystaniu pradow wznoszacych, przy okreslonej ilosci paliwa. Pilotem
motolotni byt jej wlasciciel, nawigatorem jego starszy brat.

W celu wykonania konkurencji, w godzinach przedpotudniowych, do zbiornika
motolotni zastalo zatankowanych S litréw paliwa i zbiornik paliwowy zostat
zapieczgtowany przez organizatora zawodow. Uruchomienie motolotni nastapilo przed
hangarem i nastgpnie przekolowano na miejsce startu. Start do konkurencji nastapit z
kursem 290° o godz. 17.30. Po starcie, na wysokosei 3+4 , nastgpito zgasnigcie silnika.
W zaistniatej sytuacji, pilot zmuszony byt ladowac po prostej. Przyziemienie nastapito z
nadmierna sktadowa predkosci pionowej, z przechyleniem na prawo. Spowodowato to
ztamanie prawej goleni podwozia gtéwnego, przewrdcenie motolotni i jej uszkodzenie.
Wplyw na uszkodzenia w czasie awaryjnego ladowania, po zgasnigciu silnika, mogta
mie¢ istnigjaca w tym dniu turbulencja i ewentualny podmuch bocznego wiatru. Pilot 1
nawigator w wyniku wypadku nie odniesli zadnych obrazen.

1.2 Uszkodzenia statku powietrznego.

W wyniku zderzenia z ziemig motolotnia zostala uszkodzona.
Uszkodzeniu ulegly nastgpujace elementy motolotni:
— zlamanie amortyzatora prawego kota w gornej czg¢sci korpusu, poza miejscem
spawania, taczacego trojnik z korpusem;
— zgigcie prawej polosi;
— zgigcie prawej czesel podnozka pasazera;
— uszkodzenie sterownicy skrzydla.
Szczegotowe ogledziny silnika, wozka i skrzydta motolotni i ocena ich zdatnosci do
dalszego wykonywania lotdw, musza zosta¢ wykonane w zakladzie specjalistycznym
lub produkeyjnym.

1.3 Inne uszkodzenia.
Nie byto.
1.4 Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot (M) — lat 38 posiada Kart¢ Stopnia Wyszkolenia pilota motolotniowego I klasy.
Ostatnie badania lekarskic wykonat w Gtéwnym Osrodku Badan Lotniczo-Lekarskich
Aeroklubu Polskiego w dniu 28.02.2003 r. i uzyskal orzeczenie - zdolny do
wykonywania czynnosci lotniczych, wazne do 27.02.2005 r. Na motolotniach wykonat
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wypadek motolotni AP-MLFB dnia 24 czerwca 2004 r, lotnisko Jelenia Géra

Parstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

352 loty. w tacznym czasie 299 godz. 16 min., w tym jako dowddca 279 godz. 43 min.

Na typie motolotni, na ktdrej zaistnial wypadek, wykonat 22 loty w czasie 27 godz. 43

min.

1.5  Informacja o statku powietrznym.

Motolotnia dwuosobowa jednosilnikowa. Skrzydto typu "STRATUS" wyprodukowane
w zaktadach ,,KOMPOL” w roku 2003, wdzek ML-1.

Ralk Producent Nr’ by | Lnak Nr rejestru | Data rejestru
budowy wobzka roZpoznawcze
2001 WSK Swidnik 0205 AP-MLFB brak brak

Nalot skrzydta od poczatku eksploatacji okoto 70 godz.
Swiadectwo sprawnosci technicznej wazne do 29.11.2004 r. Ostatnie ogledziny

30.11.2003 r.

Motolotnia napgdzana byta silnikiem ttokowym ROTAX 912 nr 4380534.

1.6  Informacje meteorologiczne.

Prognoza pogody na rejon Jeleniej Goéry wydana przez Biuro Prognoz Lotniczych
we Wroclawiu, na dzien 24 czerwca 2004 r., od godz. 11:00 do godz. 18:00 GMT.

Sytuacja synoptyczna: rejon na skraju nizu znad Morza Péinocnego.
Wiatr przyziemny: 230°-250°, o predkosei 10-18 kt, okresami QNT okoto 32 kt.
Wiatr na wysokosci: 0-300 m AGL: 230-250, 10-14 kt.
Zjawiska: mozliwy przelotny deszcz.

Widzialnos¢é: powyzej 10 km, w opadzie 6-4 km.
Zachmurzenie: chmury Cu 3-6/8, o podstawach 1200-900m, gérnej granicy 1800-
2200 m AMSL, Ac 1-4/8, o podstawach 3000 m, gornej granicy 3300 m AMSL. W
opadach przelotnych Cb 6/8, o podstawach 700-500m, gérnej granicy 5000 m AMSL.
Wiatr do 1000 m: 150°-190°, o predkosci 20-40 km/h.
Wysoko$¢ izotermy 0° C: - okoto 2800 m AMSL.

Oblodzenie: w zasiggu Cb umiarkowane 1 silne.
Turbulencja: umiarkowana, w zasiggu Cb silna.

Inne: brak

1.7 Srodki nawigacyjne.

Nie dotyczy.

1.8 Lacznosé.

Brak srodkow tacznosci.

1.9  Dane dotyczace lotniska.

Lotnisko Jelenia Géra EPJG.
Pozycja geograficzna:50°53°57.77°N, 15°47°07.83”E.
Wysokosé 342m n.p.m.
Droga startowa trawiasta 610 x 180 m. 107° - 287°.
Czestotliwosci radiowe: Port 122,700 MHZ, Kwadrat 122,900 MHZ.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
wypadek motolotni AP-MLFB dnia 24 czerwca 2004 r. lotnisko Jelenia Géra

1.10 Pokladowe rejestratory.
Nie bylo.
1.11  Informacja o szczatkach i zderzeniu.
Motolotnia zderzyta sie z ziemig w przechyle na prawo. W wyniku zderzenia
motolotnia zostata uszkodzona.
1.12 Informacje medyczne i patologiczne.

Zatoga w wyniku wypadku nie odniosta zadnych obrazen.
1.13 Pozar.

Nie byto.
1.14 Czynniki przezycia /Ratownictwo/.

Piloci wykonywali lot w kaskach.

1.15 Badania i ekspertyzy.

Wykonano szereg zdjecia uszkodzonej motolotni. Przeanalizowano dostepna
dokumentacje¢ szkoleniowa i osobista pilota.
1.16 Informacje o dzialalnoS$ci organizacyjnej i administracyjnej.

Konkurencje rozgrywane byly w oparciu o przepisy sportowe.

1.17 Informacje uzupelniajace.
Brak.

1.18 Nowe metody badan.
Nie byto.

2 ANALIZA.

2.1  Poziom wyszkolenia.

Pilot w momencie wypadku byl czlonkiem Aeroklubu Leszczynskiego i posiadat
uprawnienia pilota motolotniowego [ klasy. Kartg Stopnia Wyszkolenia pilota
motolotniowego wystawiono 4 marca 1995 roku i wpisano do rejestru pilotow

motolotniowych w Aeroklubie Polskim _ Pilot do wykonywanego

zadania przygotowany byl dobrze.

2.2 Organizacja lotéw i przebieg zdarzenia

W ramach Mikrolotowych Mistrzostw Polski, dnia 24 czerwca, odbywala sig
konkurencja ekonomiczna, polegajaca na maksymalnej dlugotrwalosci lotu przy
wykorzystaniu pradéw wznoszacych, przy okreslonej ilosci paliwa. W celu wykonania
konkurencji do zbiornika motolotni zastalo zatankowanych 5 litrow paliwa i zbiornik
paliwowy zostal zapieczgtowany tasma samoprzylepna przez organizatora zawoddw. Po
starcie, na wysokosci 3+4 m, nastapito zgasniecie silnika. Pilot, w zaistnialej sytuacji,
byl zmuszony ladowaé po prostej. W czasie przymusowego ladowania, na skutek
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
wypadek motolotni AP-MLFB dnia 24 czerwca 2004 r. lotnisko Jelenia Géra

podmuchu bocznego wiatru, przyziemienie nastapito na prawe koto. Spowodowato to
zlamanie prawej goleni podwozia gtéwnego, przewrdcenie motolotni i jej uszkodzenie.
Pilot i nawigator w wyniku wypadku nie odniesli zadnych obrazen. Silnik ROTAX 912,
w ktéry wyposazona byla motolotnia nie jest silnikiem certyfikowanym i zgodnie z
instrukcja uzytkowania w kazdej chwili w czasie lotu moze przerwaé prace. W zwiazku
z tym, Komisja nie przeprowadzita szczegélowych ekspertyz przyczyny jego
zgasnigcia. Silnik po sprawdzeniu pracowat normalnie. Komisji nie udalo si¢
jednoznacznie ustali¢ przyczyny zgasnigcia silnika. Ze wzgladu na fakt zaklejenia i
opieczgtowania wlewu paliwa (wymdg konkurencji maksymalnej dlugotrwatosei lotu),
zablokowane moglo zostaé odpowietrzenie zbiornika paliwa, co w efekcie mogto
doprowadzi¢ do przerwy w doptywie paliwa do silnika. Faktu tego nie mozna
potwierdzi¢ zadnymi dowodami. Nie mozna rowniez wykluczyé, ze wplyw na
przyczyne zgasnigcia silnika miato jego niedostateczne rozgrzanie przed startem. (Jest
to czesty btad przy rozgrywaniu tego typu konkurencji, spowodowany maksymalna
oszczednoscia paliwa). Faktu tego nie mozna rowniez udowodni¢.

3 WNIOSKI

31 Ustalenia Komisji.

Na podstawie zebranego materiatu dowodowego PKBWL ustalita co nastepuje:
Motolotnia byta sprawna technicznie.

Skrzydlo motolotni bylo wykonane przez uprawniony zaktad produkcyjny.
Motolotnia posiadata wymagane $wiadectwo sprawnosci techniczne;j.

.

Pogoda nie miata wplywu na zgasnigcie silnika, mogla mie¢ natomiast wptyw na
awaryjne ladowanie motolotni po zgasni¢ciu silnika.

(9,

Pilot posiadal uprawnienia pilota motolotniowego I klasy.

o

Pilot miat aktualne badania lekarskie.
7. Pilot nie znajdowal si¢ pod wplywem alkoholu ani innych S$rodkéw
psychotropowych.

3.2  Przyczyny i okolicznosci wypadku lotniczego.

Przyczyna wypadku bylo zgasnigcie silnika, po starcie na matej wysokosci,
spowodowane prawdopodobnie wykonaniem startu na nie rozgrzanym silniku lub
zablokowaniem tasma zabezpieczajaca — w trakcie przygotowania motolotni do
konkurencji - odpowietrzenia instalacji paliwowej.

Czynnikami sprzyjajacymi uszkodzeniu motolotni przy ladowaniu byla bardzo
mata wysoko$§¢ lotu w momencie zgasnigcia silnika - co uniemozliwito pilotowi
przygotowanie do awaryjnego ladowania - oraz panujace w dniu wypadku warunki
termiczne i wystepowanie podmuchéw wiatru.

4 ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

W czasie przygotowywania motolotni do rozgrywania konkurencji, wymagajacych
dokonywania jakichkolwiek zmian w oryginalnym wyposazeniu, lub instalowania

RAPORT KONCOWY Strona 8 z 9



Parnstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
wypadek motolotni AP-MLFB dnia 24 czerwca 2004 r. lotnisko Jelenia Géra

dodatkowego wyposazenia motolotni, kazdorazowo nalezy dokonywac analizy
zagrozen mogacych powsta¢ w wyniku tych zmian.

5 ZAY.ACZNIKI.

Zalacznik 1. Schemat startu
Zalgeznik 2. Album zdjec.
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