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INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia:  130/04

Rodzaj i typ statku powietrznego: Szybowiec SZD-55 ,,Promyk”

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: Hyp

Dowddca statku powietrznego: pilot szybowcowy

Uzytkownik statku powietrznego: dqowédea statku powietrznego

Wihasciciel statku powietrznego: jow.

Miejsce zdarzenia: Konary k/m Miejska Gérka

Data i czas zdarzenia: 28 czerwcea 2004, godz. 13:20

STRESZCZENIE

W dniu 28 czerwca 2004 r., w czasie wykonywania treningowego lotu trasowego w rejonie
lotniska Leszno, w wyniku zaniku noszen termicznych, pilot szybowca podjal decyzje o
ladowaniu w terenie przygodnym. W trakcie podejscia do ladowania na wybranym polu,
szybowiec zaczepit skrzydiem o wysoka uprawe sasiadujaca z wybranym polem, w wyniku
czego szybowiec wykonat | cyrkiel”. Po ladowaniu stwierdzono niewielkie pgknigcia na
kadtubie. Dyrektor Centralnej Szkoty Szybowcowej AP CSS AP Leszno powiadomil o
zdarzeniu PKBWL. Do badania wypadku przystapit Zespot Badawczy PKBWL w skladzie:

dr inz. Maciej LASEK - kierownik zespotu badawczego
mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI - czlonek zespotu
W trakcie badania PKBWL ustalila nast¢pujace przyczyny wypadku lotniczego:

Przyczyna wypadku lotniczego byt blad w technice pilotowania polegajacy na zbyt niskim
podejsciu do ladowania (lub na zbyt matej predkosci) w warunkach silnego, porywistego
wiatru, co spowodowalo zaczepienie skrzydiem o wysoka uprawe przed dolotem do
planowanego miejsca przyziemienia.

Czynnikami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku niewielki nalot pilota na danym typie
szybowca.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata 2 zalecenie profilaktyczne.

RAPORT KONCOWY Strona3z 10



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych A
Szybowiec SZD-55 ,,Promyk”, HUD, Konary, 28 czerwca 2004 r., godz. 13:20 - -

INFORMACJE FAKTYCZNE.

1 INFORMACJA O WYPADKU LOTNICZYM.
1.1 Historia lotu (dane o locie).

W dniu 28 czerwca 2004 r. w Centralnej Szkole Szybowcowej Aeroklubu Polskiego (CSS
AP) w Lesznie wykonywane byly trasowe loty szybowcowe. W lotach brat udziat pilot i
jednoczesnie wlasciciel szybowca SZD-55 | Promyk”. W ramach planowanych lotéw,
wykonujac przelot po trasie wieloboku Leszno-Trzebosz-Pobiel-Niepart-Leszno (start z EPLS
11:22 LOC), po okoto 2 godzinach lotu, w okolicach miejscowosci Konary, z powodu zaniku
noszen termicznych, pilot szybowca SZD-55 | Promyk” podjat decyzje o ladowaniu w terenie
przygodnym. Do ladowania wybrat lezace w osi wiatru zaorane pole o wymiarach
390x115 m, porosnigte Swiezo wschodzacg kukurydza. Wybrane pole otoczone bylo przez
pola poro$nigte zbozem o wysokosci okoto 1.2 m. Podejécie bylo wolne od przeszkdd
(przebiegajaca w pewnej odleglosci, skosnie do osi podejscia, linia Sredniego napigcia nie
utrudniata wykonania zaplanowanego ladowania). Ladowanie wykonywane byto w §lad za i
szybowcem ,Jantar”, ktory lecial okotlo 50 m nizej niz szybowiec ,Promyk”. Kiedy
szybowiec ,Promyk” wyszed! na prostg po IV zakrecie, szybowiec lecacy nizej wilasnie
przyziemiat 1 w chwilg pdZniej zatrzymat si¢ prawie na srodku pola. Pomimo, iz wybrane do
ladowania pole miatlo wymiary wystarczajace do ladowania dwoch szybowcow, pilot
szybowca ,,Promyk” postanowit skréci¢ podejscie i wyladowac blizej poczatku pola i blizej
jego prawej krawedzi, po prawej stronie stojacego szybowca, ktory potraktowal jako znaki.
W ostatniej fazie podejscia, tuz nad ziemia, szybowiec zaczepil prawym skrzydiem o zboze
rosnace na polu graniczacym z planowanym miejscem ladowania. W wyniku tego szybowiec
wykonat cyrkiel” i zatrzymat si¢ na wybranym do ladowania polu. Po ladowaniu pilot
stwierdzit niewielkie pegknigcia na kadiubie i powiadomit o zdarzeniu CSS AP Leszno, a
dyrektor CSS AP Leszno powiadomit PKBWL.

1.2 Obrazenia osob.

W wyniku ladowania pilot nie odniost zadnych obrazen.

Obrazenia ciata Zaloga : Pasazerowie ' Inni

Smiertelne . 2 -

Powazne - - -

Nieznaczne - - -

1.3 Uszkodzenia statku powietrznego.
Uszkodzenia szybowca okreslono na podstawie protokotu weryfikacji wstepnej opracowane;
przez zaklad remontowy WIRKK-SERWIS SZYBOWCOW [ IR

1) Kadtub, ster kierunku
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uszkodzona, miejscowo zabielona skorupa noska-przodu kadluba po prawej
stronie,

odklejona miejscowo podtoga przednia po prawej stronie,

uszkodzenia, odpryski lakieru i glgbokie rysy w rejonie obudowy zaczepu
przedniego,

rysy biegnace od przodu do luku podwozia w dolnej czgsci kabiny pilota,
zdeformowana burta kabiny — oszklenie kabiny wystaje poza obrys kadiuba i
ciezko si¢ zamyka,

peknigcie miejscowe burty kabiny pilota w tylnej, grzbietowej czesci,

uszkodzone i1 odklejone wregi nr 1 w rurze kadtuba,

odklejone wregi nr 2 w rurze kadtuba,

uszkodzona, przelamana skorupa rury kadluba za wngka skrzydtowa na dtugosci
980 mm,

zabielenie dolnej czesci Scianki zamykajacej statecznik kierunku,

uszkodzenie steru kierunku w dolnej czgséci na kotpaku,

cigzko pracujacy uktad napedu otwierania podwozia,

deformacja, skrzywienie goleni podwozia glownego,

poderwany luk podwozia glownego w tylnej czesci kadtuba.

2) Usterzenie poziome:

- peknigcie lakieru w rejonie okucia ,,T” na dolnym pokryciu,
3) Skrzydta: '

Charakter uszkodzen szybowca potwierdza opisany przebieg zdarzenia.

uszkodzona skorupa gorna prawego skrzydta w okolicy zebra nr 1 na diugosci
520 mm,

uszkodzona dolna skorupa prawego skrzydta w okolicy zebra nr 1 na diugosci
380 mm,

uszkodzona krawedz splywu na koncoéwkach w skrzydle lewym 1 prawym,
uszkodzone krawedzie sptywu w koncowej czgsci lotek na dtugosci 400 mm,
miejscowo zabielone katowniki dzwigar-zebro nr 1,

nie szczelny zbiornik w skrzydle prawym,

uszkodzone w prawym skrzydle zebro wewnetrzne mocujace naped lotki,

Fot. 1 Zdjecie przedstawiajace peknigcia rury kadluba szybowca
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1.4 Inne uszkodzenia.

Nie byto

1.5 Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Dowddca statku powietrznego, mezczyzna, lat 49, pilot szybowcowy, posiada licencje
pilota szybowcowego wazng do dnia 18.05.2009 r. z wpisanym uprawnieniem do startu za
samolotem (ATTO), wyciagarka (WL) i do lotdéw na motoszybowcu turystycznym (TMG). W
dniu wypadku z powyzszych uprawnien wazne bylo jedynie uprawnienie ATTO z data
waznosci do dnia 18.06.2007. Badania lotniczo lekarskie przechodzit w dniu 17.05.2004 r. z
datag waznosci do 16.05.2006 (klasa 2, ograniczenie VDL). Laczny nalot na szybowcach w
dniu wypadku 775 godzin, w tym 727 godzin jako dowddca i 8 godzin 38 minut na typie
SZD-55 ,,Promyk” (8 lotéw). Wazno$¢ Kontroli Wiadomosci Teoretycznych do 6.03.2005 r.,
waznos¢ Kontroli Techniki Pilotazu do 16.04.2005 r. Czionek Aeroklubu Polskiego. Data
ostatniego lotu przed zdarzeniem 17.06.2004.

1.6 Informacja o statku powietrznym.

Szybowiec SZD-55 ,Promyk”

Rok budowy Producent Nr fabrycz. | Znaki rozpoznawcze

1993 PDPS “PZL-Bielsko” 55 1193052 HUD

Szybowiec wpisany do rejestru prowadzonego przez British Gliding Association, Kimberley
House, Vaughan Way Leicester LE1 4SE

Numer certyfikatu zdatnoscido lotu ..o, 4230

Wazno$¢ certyfikatu zdatnosci do lotu...........ocoooovveiiiiiinie. 15 marca 2005
Nalot od poczatku eksploatacji..................c.ooooooeiiiiiiiiiee 501 godz. 52 min.
LiCZDa 1I0tOW...uvirriiirecientecenreeeeie sttt sttt s sn e 190

1.7 Informacje meteorologiczne.

Stan pogody dla rejonu Leszna Wlkp. na dzien 28.06.2004 r. w godz. 13:30 cz. urz..

Rejon zanjdowat si¢ pod wptywem ptytkiej zatoki nizowej po przejéciu frontu chtodnego

1. Wiatr przyziemny: 270°, 8-10 m/s w porywach 16-18 m/s.

2. Widzialnos¢: powyzej 10 km, w krétkotrwatych opadach 6-10 km

3. Zjawiska: krotkotrwale opady przelotne

4. Zachmurzenie: 6/8 Cu wypigtrzone i Cb o podstawie 1000-1100 m AGL
5. Temperatura powietrza: 20°-21°C

6. Turbulencja: umiarkowana, w chmurach Cb silna
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7. Cisnienie QNH 1016 hPa

1.8 Srodki nawigacyjne.

Bez wplywu na zaistnienie zdarzenia

1.9 Lacznos¢

Bez wptywu na zaistnienie zdarzenia

1.10 Dane dotyczace lotniska/miejsca ladowania.

Zaorane pole o wymiarach 390x115 m z $§wiezo wschodzacym zasiewem kukurydzy. Pole
lezalo w osi wiatru. Podejscie bez istotnych przeszkod terenowych. Wybrane pole byto
otoczone przez pola porosnigte zbozem o wysokosci okoto 1.2 m. Wymiary, usytuowanie
wzgledem kierunku wiatru oraz nawierzchnia wybranego do ladowania miejsca umozliwiaty
wykonanie bezpiecznego ladowania.

mieijsce ladowania

e
\

»

Fot. 2 Wybrane do ladowania pole — widok w kierunku podejscia do ladowania
1.11 Rejestratory pokladowe.
Brak danych.

1.12 Informacja o szczatkach i zderzeniu.

Szybowiec przed przyziemieniem zaczepit prawym skrzydtem o zboze rosnace na polu
graniczacym z planowanym miejscem ladowania. W wyniku tego wykonat cyrkiel” i

zatrzymat si¢ na wybranym do ladowania polu..
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1.13 Informacje medyczne.

Pilot podczas wypadku nie odniost zadnych obrazen. Badania lotniczo — lekarskie przed
wypadkiem przechodzit w Centrum Medycyny Lotniczej Polskich Linii Lotniczych LOT w
Warszawie w dniu 17.05.2004 r. Na podstawie tych badan zostat uznany jako zdolny do
wykonywania czynnosci lotniczych wg klasy 2 z ograniczeniem do wykonywania lotow w
szktach korekcyjnych.

1.14 Pozar.

Nie wystapit.

1.15 Ratownictwo i szanse przezycia.

Nie dotyczy

1.16 Badania i ekspertyzy.

Przeanalizowano dokumentacj¢ zgromadzong przez Zespdt Bezpieczenstwa Lotniczego
CSS AP Leszno, w tym: dokumentacje fotograficzng miejsca zdarzenia, protokdt weryfikacji
uszkodzen szybowca, dokumentacje wyszkoleniowa pilota, dokumentacje szybowca oraz
o$wiadczenie pilota. Zlecono IMGW okreslenie stanu pogody w rejonie ladowania.

1.17 Informacje o dzialalnosci j. o. lotn. i administracji.

Dyrektor CSS AP Leszno powiadomit PKBWL niezwlocznie po podjeciu informacji o
wypadku. Jednocze$nie poinformowal, ze pilot nie zyczy sobie przeprowadzenia badania
przez Komisj¢ poniewaz jest to jego prywatny szybowiec zarejestrowany w obcym rejestrze,
a uszkodzenia szybowca sq nieznaczne i bardziej kwalifikujq zdarzenie jako incydent.

1.18 Informacje uzupelniajgce.

PKBWL zlecita zebranie materialdow niezbednych do badania wypadku komorce
Bezpieczenistwa Lotniczego CSS AP Leszno. Zgromadzone w trakcie badania materiaty, po
uzupelnieniu o opracowany przez IMGW stan pogody w rejonie wypadku oraz protokot
weryfikacji uszkodzen szybowca wykonany przez certyfikowany zaktad napraw szybowcow,
pozwolily na okreslenie przyczyny wypadku.

1.19 Nowe metody badan.

Nie zastosowano.
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2 ANALIZA.

Analiza dostarczonej dokumentacji wskazuje, ze pilot posiadat odpowiednie kwalifikacje i
umiejgtnosci pozwalajace na wykonanie zaplanowanego lotu. Na szybowcu, na ktérym
nastapilo zdarzenie, pilot miat wykonane do dnia wypadku 7 ladowan i jedynie jeden dluzszy
lot (4 godz. 18 minut). Wszystkie wymienione loty zostaly wykonane w sezonie lotniczym
2004. Sumaryczny nalot pilota na szybowcu SZD-55 , Promyk” wyniost 8 godzin 38 minut.

Wybrane do ladowania pole, zarowno pod wzgledem wymiarow (390x115 m) jak i
usytuowania wzglgdem kierunku wiatru oraz nawierzchni, umozliwialy wykonanie
bezpiecznego ladowania nawet w sytuacji, w ktorej inny szybowiec juz wyladowat na tym
polu wczesniej.

Wedlug oswiadczenia pilota, szybowiec przed przyziemieniem, w wyniku podmuchu
wiatru, zaczepit prawym skrzydlem o zboze rosnace na polu graniczacym z planowanym
miejscem ladowania. W wyniku tego utracit kierunek i zaczal odchylaé si¢ w prawo. Pilot
zaczal przeciwdziata¢ utracie kierunku poprzez wychylenie steru kierunku w przeciwng
strong jednoczes$nie oddajac drazek od siebie w celu odciazenia belki ogonowej kadiuba.
Szybowiec, po utracie kierunku w prawo, wykonat ,cyrkiel” w lewo i zatrzymatl si¢ na
wybranym do ladowania polu, 90° do planowanego kierunku ladowania.

Uszkodzenie konstrukcji szybowca (gléwnie prawego skrzydta oraz tylnej — zaskrzydiowej
czgsci kadluba) sa wynikiem obciazen pochodzacych w wigkszoséci od sit bezwladnosci
zwigzanych z nagla zmiang kierunku ruchu. Uszkodzenia przedniej czgéci kadtuba (gtéwnie
spod) wynikajg prawdopodobnie z przytarcia dolnej przedniej czesci kadituba o ziemie po
prawidlowej reakcji pilota na nagly utrate kierunku (oddanie drazka w celu zabezpieczenia
ogona szybowca przed polamaniem).

Ladowanie wykonane bylo pod silny, czotowy wiatr. Wiatr przyziemny pomimo, ze jego
wartos¢ musiata by¢ nizsza od wartosci oszacowanej przez pilota na podstawie wskazan GPS
(tarcie w warstwie przyziemnej), to w bezposredniej bliskosci ziemi médgt mie¢ charakter
turbulentny. Czynnikiem zaburzajacym przeptyw wiatru mogta by¢ chocby krawedz uprawy
na polu graniczagcym z wybranym miejscem ladowania. Moglo to by¢ czynnikiem
bezposrednio odpowiedzialnym za zaburzenie lotu szybowca, zwlaszcza, ze brak innych
wigkszych przeszkod terenowych mogt powodowac, iz w pewnej odleglosci od ziemi wiatr
moégt mie¢ juz charakter laminarny, co moglo “uspi¢” czujnos¢ pilota. Z drugiej strony, sifa
wiatru w polaczeniu z wymiarami pola nie stanowity wskazania do planowania przyziemienia
na poczatku pola, z niskim profilem podejscia. Innym wyja$nieniem zaistniatej sytuacji mogta
by¢ mata predko$¢ szybowca na podejsciu w warunkach silnego porywistego wiatru
czolowego, przez co jego lot mogt by¢ bardziej podatny na wplyw turbulenc;i.

3  WNIOSKL
3.1 Ustalenia Komisji.
a) warunki pogodowe byly odpowiednie do wykonania planowanego lotu,
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b) pilot posiadal wystarczajace kwalifikacje i umiejetnosci do wykonania zaplanowanego
lotu,

¢) wybrany przez pilota teren przygodny pozwalal na bezpieczne ladowanie,

3.2 Przyczyny i okoliczno$ci wypadku lotniczego:

Przyczyna wypadku lotniczego byt btad w technice pilotowania polegajacy na zbyt niskim
podejsciu do ladowania (lub na zbyt matej predkosci) w warunkach silnego, porywistego
wiatru, co spowodowalo zaczepienie skrzydiem o wysoka uprawg przed dolotem do
planowanego miejsca przyziemienia.

Czynnikami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku niewielki nalot pilota na danym typie
szybowca.

4 ZALECENIE PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych proponuje nastgpujace zalecenia
profilaktyczne:

1) W czasie szkolenia doskonalacego przed kazdym sezonem lotniczym zaleca si¢ zwrdcenie
szczegOlne] uwagi pilotow oraz ucznidow-pilotéw szybowcowych na problematyke
zwigzang z ladowaniem w terenie przygodnym w roznych warunkach pogodowych.

2) Okolicznoscei wypadku omowié z pilotami szybowcowymi oraz instruktorami lotniczymi
zrzeszonymi w jednostkach regionalnych Aeroklubu Polskiego.

Kierujacy Zespotem Badawczym PKBWL
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