Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Balon AX-8 ,,Cameron 80", SP-BVV , Smardzewice,
3lipca 2004 r., godz. 20:15.

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: 136/04

Rodzaj i typ statku powietrznego: Balon AX-8 “Cameron — 80"

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-BVV

Dowddca statku powietrznego: _

Uzytkownik statku powietrznego: Aeroklub Warszawski

Wiasciciel statku powietrznego: POLKOMTEL S.A. Warszawa

i Miejsce zdarzenia: Smardzewice

Data i czas zdarzenia: 3 lipiec 2004 r., godz. 20:15.

STRESZCZENIE

W dniu 3 lipca 2004 r. w miejscowosci Bronistawow odbywata sig ekspozycja balonu
na ogrzane powietrze na uwigzi. Podczas wykonywania lotu na uwigzi na wysoko$c
5 m, balon zerwat sie z mocowania i uniost pilota wraz z dwoma pasazerkami.
Ostatecznie balon ladowat awaryjnie na terenia wsi Smardzewice. Do badania
wypadku przystapit Zespot Badawczy PKBWL w sktadzie:

mgr Ignacy GOLINSKI - kierownik zespotu badawczego
- Tomasz KUCHCINSKI - specjalista d/s bezpieczenstwa Aeroklubu RP.
W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujgce przyczyny wypadku lotniczego:

Przyczyng wypadku lotniczego byl wiatr o sile przekraczajacej dopuszczalng dla
balonu na uwiezi. Pozar balonu i obrazenia ciata pilota i pasazerek byly nastgpstwem
zerwania sie balonu z mocowarn | awaryjnego ladowania przy silnym wietrze.

PKBWL po zakoriczeniu badania zaproponowata trzy zalecenie profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Balon AX-8 ,,Cameron 80”, SP-BVV , Smardzewice,
3lipca 2004 r., godz. 20:15.

INFORMACJE FAKTYCZNE.
1. INFORMACJA O WYPADKU LOTNICZYM.

1.1. Historia lotu (dane o locie).

W dniu 3 lipca 2004 r. w miejscowosci Bronistawdéw, gm. Wolbérz odbywata sig
impreza rekreacyjna zorganizowana przez POLKOMTEL S.A. w Warszawie dla
pracownikow telefonii komorkowej sieci ,Plus GSM” regionu t6dzkiego. W trakcie tej
imprezy odbywata sie ekspozycja balonu na uwiezi na ogrzane powietrze. Balon w
ktorym znajdowat sie pilot i dwaj pasazerowie unosit si¢ do wysokosci okoto 5 m, po
czym byt opuszczany, nastepowata wymiana pasazeréw i operacja byta powtarzana.
Okoto godz. 19:50 w wyniku silnego powiewu wiatru balon urwat si¢ z mocowan |
uniést pilota i dwie pasazerki nad Zalew Sulejowski. Po trzykrotnym wodowaniu na
zalewie, na skutek protestu przerazonych pasazerek nie umiejgcych ptywac, pilot
uniost balon i wysterowat go nad lad. Ladowanie awaryjne nastapito w rejonie
miejscowoséci Smardzewice. Pilot i pasazerki odniesli powazne obrazenia ciata.
Powloka balonu i kosz splonely. Pozar ugasita Straz Pozarna ze Smardzewic.
Miejsce zdarzenia zabezpieczyla Policja z Tomaszowa Mazowieckiego. W dniu 4
lipca 2004 r. na miejsce wypadku przybyt Zespdt Roboczy Parstwowej Komisji
Badania Wypadkow Lotniczych i rozpocza} prace badawcze wypadku.

2. Obrazenia oséb.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inni
Smiertelne - - -
Powazne 1 2 -
Nieznaczne - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego.
Uszkodzenia balonu:
I. Powtoka.

1). Spalona do wysokosci 1/3 od dotu,

2). Nieliczne uszkodzenia powtoki (nadtopienia) o srednicy do 10 mm.

3). Naszywka temperaturowa odbarwiona w catym zakresie temperatur.

4). Bloczek klapy spadochronowej na wysokosci ok. 1,5 — 2 m nad rownikiem
zablokowany materiatem powtoki.

Il. Kosz.

. Spalone trzy burty kosza.

. Nadpalona podtoga i jedna burta.

. Brak stopnia.

. Linki kosza opalone, bez uszkodzen mechanicznych.

1
2
3

— e e S

4

lll. Palnik Super Shadow (podwdjny).
1). Stopione podpory.
2). Spalone catkowicie:

- zawieszenie przegubowe,

RAPORT KONCOWY Strona4z9

e



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Balon AX-8 ,,Cameron 80", SP-BVV , Smardzewice,
3lipca 2004 r., godz. 20:15.

- osfony ptomieni pilotowych,

- osfony cichych palnikéw,

- przewody paliwowe,

- powypalane sitka dysz gtdwnych,
3). Rama palnika opalona.

IV. Butle paliwowe.

Dwie butle aluminiowe (Worthington) i dwie butle stalowe (60 litréw).

1). Jedna butla cze$ciowo stopiona.

2). Druga butla nadtopiona.

Obie butle puste, zawory giéwne w pozycji zamknigtej.

Obie butle stalowe puste, podiaczone do przewodow paliwowych,

3). Jedna butla stalowa z zaworem gtéwnym zamknigtym, opalona.

4). Druga butla stalowa z zaworem gtéwnym otwartym, stopione pokretio tego
-Zzaworu,

5). Oktadziny butli i pasy mocujgce stopione.

1.4. Inne uszkodzenia.
Zniszczone zasiewy na sume na kwote okoto 500 zt.

1.5. Informacja o skiadzie osobowym (dane o zatodze).

Dowddca statku powietrznego pilot *
_, posiada licencje pilota balonu wolnego wazng do dnia

02.06.2004 r., wydang przez Giéwnego Inspektora Personelu Lotniczego w dniu
30.11.1999 r. Cztonek Aeroklubu Krakowskiego. Na balonach wykonat 88 lotow.

1.6. Informacja o statku powietrznym.
Balon AX-8 “Cameron C-80”,

Rok bud. | Producent Nrfab. | Zn. rozp. |Nrrejestr. | Data rejestr.
1997  |Cameron Balloons LTD 4139 |SP-BVV 94 20.06.1997
Nalot od poczgtku eksploatacii.........cc.oovueemieiiiiiioiiis 563 godz. 03 min.
Swiadectwo Zdatnosci do Lotu wazne do...........ccceevivnevinicinnenninnn. 6 sierpnia 2004 r.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Warunki meteorologiczne dla rejonu Zalewu Sulejowskiego k/ Tomaszowa

Mazowieckiego w dniu 3 lipca 2004 r. w godz 19:00 do 21:00.
1. Sytuacja baryczna: rejon znajdowat sug pomigdzy zatokg nizowg zwigzang z

o$rodkami nad Morzem Pétnocnym i Norweskim oraz klinem wyzowym znad
Europy Zachodniej w obszarze matego gradientu cisnienia.

2. Wiatr dolny:....210°- 240° 3-5 m/s podczas przechodzenia chmur Cb w porywach
13-16 m/s.

8. PrOQNOZE:... .o coonmissssiininns oxes ssamusssmssrsss wess s bezchmurnie lub zachmurzenie $rednie.
4, WiIdzZialnoSC....cooooveiiiiireeeiiien e ponad 10 km w opadzie 6-8 km.
5. CRMUIY . .ceicitier e st sta e s st s n s sae s p s st ssn e s aas 6/8-8/8Cb oraz Cu.
B. POOSIAWA. ......ccieermnrmireccrinrrersasasnrrraresss eeresassrarssssssssassneassssnssnassssssssanss 500 -700 m
A o) =Y 1 11 7- W O S O OO P PP PSP PPPPP 3500 m
B. ODIOUZENIO:......vvviveerereeiiiree e eesir s e e nil
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Parstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Balon AX-8 ,,Cameron 80", SP-BVV , Smardzewice,
3lipca 2004 r., godz. 20:15.

9. Turbulencja:........ocoveeeeereeeceeeeeeeeeeer e w zasiegu Cb umiarkowana i silna.

1.8. Srodki nawigacyjne.
Zgodnie z Instrukcjg Uzytkowania w Locie balonu AX-8 ,Cameron-80”.

1.9. Lacznosé.

Balon nie byt wyposazony w poktadowa, sprawnie dziatajacq radiostacje lotnicza.
Posiada zezwolenie na zaktadanie i uzywanie poktadowej stacji lotniczej typu IC-A3E
nr fabryczny 06360, o mocy 1,5 W.

1.10. Dane dotyczace lotniska.

Ladowisko z ktérego wykonywano loty balonu na uwiezi, usytuowano nad brzegiem
Zalewu Sulejowskiego na wysokoéci wsi Bronistawow.

1.11. Poktadowe rejestratory.
Balon nie posiada na wyposazeniu poktadowego rejestratora parametrow lotu.

1.12. informacja o szczatkach i zderzeniu.

Balon po kolizji z drzewami i trzykrotnym zetknigciu sie z woda Zalewu
Sulejowskiego, Iadowat awaryjnie w terenie przygodnym koto miejscowosci
Smardzewice, a kosz przewrocit si¢ podczas ostatecznego przyziemienia. Nie
stwierdzono aby jakakolwiek czes¢ balonu lub jego wyposazenia oddzielita sie od
niego przed wypadkiem lub po jego zaistnieniu.

1.13. Informacje medyczne.
Pilot i pasazerki odniesli powazne obrazenia ciata.

Pilot zostat poddany badaniom lekarskim okresowym w
dniu 3 czerwca 2003 r.i zostat uznany jako zdolny do wykonywania czynnosci
lotniczych wg klasy 2.
Po wypadku przebywat w Szpitalu Rejonowym w Tomaszowie Mazowieckim na
oddziale Ortopedyczno — Urazowym w dniach 03.07.2004 r. do 05.07.2004 r.
Wypisany na wiasne zadanie do Warszawy do Kliniki Damiana w celu dalszego
leczenia.
Zdjecia rtg. wykazuja:

- zwichnigcie stawu ramiennego prawego ze ztamaniem guzka

wigkszego kosci ramieniowej z przemieszczeniem,

- rtg kontrolne wykazuje prawidlowe ustawienie stawu ramiennego oraz
- przemieszczenie odtamu guzka wiekszego kosci ramieniowej prawej.
Rozpoznanie: Zwichniecie stawu ramienno — lopatkowego prawego ze zlamaniem
guzka wiekszego koéci ramieniowej z przemieszczeniem.
Zastosowano leczenie: w dniu 03.07.2004 r. zachowawcza repozycja barku.
Opatrunek miekki Desoulta.

lat 48 przebywata od 03.07.2004 r. do 11.07.2004 r. na
oddziale Ortopedyczno - Urazowym Szpitala Rejonowego w Tomaszowie
Mazowieckim.

Rozpoznanie: Ztamanie giowki strzatki lewej. Stluczenie gtowy.

Zastosowano leczenie zachowawcze: tutor gipsowy. Konsultacja neurologiczna.
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Balon AX-8 ,,Cameron 80", SP-BVV , Smardzewice,
3lipca 2004 r., godz. 20:15.

Wypisana do domu z zaleceniami:
- przeciw obrzekowe utozenie konczyny,
- kontrola za 4 tygodnie w poradni Ortop — Uraz.

lat 26. Przebywata od 03.07.2004 r. do 17.07.2004 r. na oddziale
Ortopedyczno — Urazowym Szpitala Rejonowego w Tomaszowie Mazowieckim.
Rozpoznanie. Ztamanie  przykretarzowe szyjki kosci udowej lewej z
przemieszczeniem. Sttuczenie gtowy. Sttuczenie odcinka szyjnego kregostupa.
Zastosowano leczenie. W dniu 07.07.2004 r.- operacyjna repozycja, zespolenie
odtamow sposobem DHS. Opatrunek uciskowy. Rehabilitacja.
Wypisana do domu z zaleceniami:
- zakaz obcigzania chorej koriczyny,
- kontrola w oddziale ortop-uraz za dwa miesigce,
- chodzenie w asekuraciji kuli,
- w razie dolegliwo$ci ze strony konczyny kontrola natychmiastowa,
- wykonywanie wyuczonych ¢wiczen.

1.14. Pozar.

Przyczyng pozaru najprawdopodobniej bylo rozszczelnienie instalacji gazowej i
zapton wydobywajgcego sig gazu od plomieni pilotowych. Pozar, ktory strawit kosz

balonu i cze$¢ powloki balonu ugasity jednostki Strazy Pozarnej przybyle ze
Smardzewic.

1.15. Ratownictwo i szanse przezycia.

Podczas lgdowania kolo miejscowosci Smardzewice przy pierwszym twardym
zetknigciu sie kosza balonu z ziemig, sita bezwtadnosci i lina klapy spadochronowej
wyrzucity pilota z kosza (nie mogt sig przytrzyma¢, gdyz prawa reka byta bezwtadna w
wyniku kontuzji barku), balon wraz z dwoma pasazerkami uniost si¢ na wysoko$¢ kilku
— kilkunastu metrow i z cze$ciowo oprozniong powtokg kontynuowat lot. Pilot
znajdujacy sie juz poza balonem na ziemi wydat polecenie Sciagnigcia czerwonej liny
(liny klapy spadochronowej), co zostato uczynione przez jedng z pasazerek. W wyniku
znacznego opréznienia powtoki balon przyziemit sie¢ okoto 150 m od miejsca
pierwszego kontaktu z ziemig. Po ladowaniu kosz byt w pozycji poziomej, co jest
normalne przy sile wiatru wigkszej niz 3 m/s. Pasazerki mimo obrazer zdotaty opusci¢
kosz i oddali¢ sie od balonu.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Czionkowie Komisji wykonali szereg zdje¢ miejsca wypadku, wraku balonu.
Przejeto od Policji protokéty zeznania $wiadkéw oraz protokdly wykonanych
czynnosci operacyjnych.

1.17. Informacje o dziatalnosci j. o. lotni. i administracji.
Wypadek zdarzyt sie koto miejscowosci Smardzewice.
1.18. Informacje uzupetniajace.

Nie byto.
1.19. Nowe metody badan.

Nie zastosowano.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Balon AX-8 ,,Cameron 80", SP-BVV , Smardzewice,
3lipca 2004 r., godz. 20:15.

2. ANALIZA.

Analiza wypadku zostata przeprowadzona pod katem wyjasnienia zdarzenia.

2.1. Przebieg zdarzenia.

Pierwotng przyczyng wypadku byla nieprzewidziana przez pilota nagta zmiana
warunkéw atmosferycznych, zwiekszenie sie sity wiatru ponad dopuszczalng.
Mocowanie balonu nie bylo przystosowane do sity wiatru, ktdéra nastgpita
prawdopodobnie potgczona z wystepowaniem turbulencji. Loty na uwiezi dla tego
typu balonu okresla instrukcja uzytkowania w locie balonéw Cameron wydanie 7 z
1992 r. punkt 4.7 ,Mocowanie balonu”, ktéry podpunkcie 3) Wiatry o wigkszej sile
(ponad 7,5 m/s) méwi: Balon nie posiada $wiadectwa zezwalajacego na mocowanie
przy sile ponad 7,5 m/s. Wiatry o duzej sile mogg wytworzy¢ sity, ktore zniszczg
wszelkie uktady mocujgce. Jedli pojawig sie podmuchy o wigkszej sile, to nalezy
zaprzestac prob i wypusci¢ powietrze z powtoki.

Z komputerowej analizy pogody, ktérg postugiwat sie pilot wida¢ wyraznie, ze sita
wiatru bedzie przekracza¢ dopuszczalng dla postawienia balonu. Potwierdzity to
rzeczywiste warunki meteorologiczne z godziny zdarzenia przystane do Komisji
przez Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej i Biuro Meteorologiczne Jednostki
Wojskowej [l Zastosowane mocowanie bylo odpowiednie dla warunkow
okre$lonych w instrukcji jako powiewy (0 — 5 m/s). W wyniku dziatania wiatru i
turbulencji nastapito zerwanie lin mocujacych i balon wraz z pilotem i dwiema
osobami odbywajgcymi lot na uwiezi zostat uniesiony w kierunku Zalewu
Sulejowskiego.

Przyczyng pozaru najprawdopodobniej byto rozszczelnienie instalacji gazowej i
zapton od ptomienia pilotowego. Po ostatecznym lgdowaniu kosz znalazt si¢ w
pozycji poziomej, co jest normalne przy sile wiatru wigkszej niz 3 m/s. Plomien
pilotowy zasilany z nie zakreconej butli palit sie i stanowit zrodio ognia.
Rozszczelnienie instalacji nastgpito najprawdopodobniej na ztgczu typu Rego
przewodu paliwowego i butli stalowej nie zakreconej przed ladowaniem. W czasie
pierwszego lub drugiego przyziemienia, na skutek silnego wstrzasu lub tez uderzenia
przez ktéra$ z oséb znajdujacych sie w koszu nastgpito rozszczelnienie ztgcza i
wyplyw gazu na zewnatrz. Dodatkowym wskazaniem na to miejsce rozszczelnienia
instalacji jest catkowite stopienie pokretta zaworu gtéwnego butli. Czynnikami
sprzyjajacymi szybkiemu powstaniu pozaru byla pozioma pozycja kosza i palnika,
kierunek wiatru przesuwajacy wyciekajacy propan w kierunku palnika, oraz sucha
wysoka trawa. Po zapaleniu sie wyciekajacego gazu nastgpit pozar, w wyniku
ktérego gaz w nagrzewajacych sie butlach zwiekszyt cisnienie i spowodowat
otwieranie zaworéw bezpieczenstwa (nadmiarowych). Zapobiegto to rozerwaniu sig
butli.

2.2, Mozliwosci uniknigcia wypadku lub zmniejszenia jego skutkow.
Poréwnujgc wymogi i procedury instrukcji uzytkowania w locie wydanie 7 z 1992 r. i
wydanie 9 z 2004 r. stosowane dla balonéw tego samego typu jak SP-BVV, komisja
ustalita, ze wydanie 9 ww. instrukcji stanowi wyzsze wymagania, a ich zastosowanie
w dniu 03 lipca 2004 r. podczas ekspozycji balonu koto Bronowic, pozwolitoby na
unikniecie skutkéw wypadku. Wniosek taki uzasadnia wymog stosowania bez
wzgledu na site wiatru lin i miejsc kotwiczenia o wytrzymato$ci 4 ton, karabificzykow
o wytrzymatosci 5 ton, kutych pierscieni pomiedzy karabinczykami, uzdy V" oraz
okreslenia optymalnego rozstawienia lin.

RAPORT KONCOWY Strona8z9




Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
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3. Wnioski.

3.1. Ustalenie Komisji.

3.1.1. Pogoda dla wykonania lotu nie gwarantowata bezpiecznego ich wykonania.
3.1.2. Mocowanie balonu spetniato warunki wykonania lotéw przy wietrze do 5 m/s.
3.1.3. Waznos¢ licencji pilota skonczyta sie w dniu 2 czerwca 2004 r.

3.1.4. Nie wygaszenie ptomieni pilotowych przed ostatecznym lgdowaniem balonu.
3.1.5. Kontrola Techniki Pilotazu wazna do 27 kwietnia 2005 r.

3.1.6. Kontrola Wiadomosci Teoretycznych wazna do 3 marca 2005 r.

3.2. Przyczyny i okolicznosci wypadku lotniczego.

Przyczyng wypadku byt podmuch wiatru o sile przekraczajacej dopuszczalng dla
balonu na uwiezi. Pozar balonu i obrazenia ciata pilota i pasazerek byly nastgpstwem
zerwania sie balonu z mocowan i awaryjnego lagdowania przy silnym wietrze.

4. Zalecenie profilaktyczne.

Po rozpatrzeniu zebranego materiatu Komisja postanowita sformutowa¢ nastepujace

zalecenia profilaktyczne:

1. Wykonywanie lotow balonéw na uwiezi przeprowadzac¢ zgodnie z warunkami
zawartymi w Instrukcji uzytkowania balonéw w locie.

2. Pilot wykonujacy loty balonem na uwigzi musi mie¢ waznag licencje pilota balonu
wolnego.

3. Po konsultacjach z producentem balonu rozwazy¢ mozliwos¢ stosowania
wymogoéw i procedur zawartych w najnowszej instrukcji uzytkowania w locie
(wydanie 9) przeznaczonej dla balonéw tego samego typu jak SP-BVV, lecz
wyprodukowanych np. w 2004 roku.

Kierownik Zespolu Badajacego PKBWL
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