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INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia:  154/04

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ motoszybowiec ""Bocian M-2000"

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP-8006

Andrzej Pecko

Dowddca statku powietrznego: pilot samolotowy zawodowy

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Towarzystwo Lotnicze ' Polonia Airlines"

Wiasciciel statku powietrznego: ~ Towarzystwo Lotnicze "' Polonia Airlines"'

Miejsce zdarzenia: ~ Warszawa - Babice

Data i czas zdarzenia: 17 lipca 2004 r, godz. 14.33.

STRESZCZENIE
Dnia 17 lipca 2004 r. okoto godziny 14.30. (czasu lokalnego) z lotniska Warszawa -

Babice na przelot do Modlina wystartowal motoszybowiec "Bocian M-2000" o
znakach rozpoznawczych SP-8006 pilotowany przez pilota Andrzeja Pecko.
Pasazerem byt Daniel Flisinski (prezes firmy ,,Polonia Airlines”). Start odby? sig¢ z
kursem 282°. Po ok. 300 m. rozbiegu, motoszybowiec oderwal si¢ i po przeleceniu
0k.720 m, nad progiem pasa, uzyskat wysokos¢ okoto 15 — 16m. Na tej wysokosci
wykonat kilka odchylen od osi pionowej w prawo i w lewo oraz przechylit si¢
kilkakrotnie na prawe i lewe skrzydto o kat 15-20°. Nastgpnie odchylit si¢ okoto 15° w
prawo 1 kontynuowal wznoszenie. W odlegtosci okoto 1100 m od konca pasa, na
wysokosci okoto 100 m, w trakcie wykonywania zakrg¢tu w prawo, wpadt w prawy
korkociag, wykonujac prawie 3 zwoje. W trakcie trzeciego zwoju zderzyt si¢ z
drzewami wysokopiennego lasu i pionowo uderzyl w ziemi¢. W wyniku zderzenia
pilot i pasazer poniesli §mier¢ na miejscu. Wypadek nastapit o godzinie 14.33.
Badanie wypadku przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:
pil. dr Edmund Klich -przewodniczacy

mgr inz. Tomasz Makowski -cztonek
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dr n. med. Jacek Rozynski
W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:
Przyczyna wpadnigcia motoszybowca w korkociag na matej wysokosci lotu byty

btedy w technice pilotowania polegajace na:

—wykonaniu rozbiegu na duzym kacie natarcia (z podniesionym przednim kotem)
co wydtuzylto drogg rozbiegu i opéznito oderwanie motoszybowca;

—nie wykonaniu wytrzymania w celu rozpgdzenia motoszybowca do predkosci
optymalnej;

—wykonaniu lotu na drugim zakresie predkosci, co uniemozliwito zwigkszenie
predkosci lotu, pomimo uzycia petnej mocy silnika.
Czynnikami sprzyjajacymi popelnieniu btedu bylo mate doSwiadczenie pilota w
pilotowaniu motoszybowca ,,Bocian M-2000” i wykonanie startu z pasa ponad
dwukrotnie krétszego niz pas na ktérym pilot wykonat wszystkie dotychczasowe loty

na motoszybowcu.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zakonczeniu badania
zaproponowala jedno zalecenie profilaktyczne.
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1 INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1 Historia lotu (dane o locie).

Dnia 17. lipca 2004 r. okoto godziny 14.30. (czasu lokalnego) z lotniska Warszawa
- Babice wystartowal motoszybowiec "Bocian M 2000" o znakach rozpoznawczych
SP-8006 pilotowany przez pilota Andrzeja Pecko. Pasazerem byt Daniel Flisinski
(prezes firmy ,,Polonia Airlines”). Celem lotu byl przelot z lotniska Babice na lotnisko
Modlin. Start odbyt si¢ z kursem 282°. Motoszybowiec rozpoczat rozbieg 50 m od
progu pasa. Po ok. 300 m. rozbiegu, motoszybowiec znalazt si¢ w powietrzu. Start
odbywat si¢ z katem zadarcia okoto 25-30°, z torem wznoszenia pod katem 10-15°.
Motoszybowiec lecial bardzo wolno. Po przeleceniu okoto 720 m, nad progiem pasa,
motoszybowiec uzyskat wysoko$¢ okolo 15-16 m i w tym czasie wykonat kilka
odchylen od osi pionowej w prawo i w lewo oraz przechylit kilkakrotnie na prawe i
lewe skrzydto o kat 15-20° (wykonat tzw ‘myszkowanie’). Nastgpnie motoszybowiec
odchylit si¢ okoto 15° w prawo i kontynuowal wznoszenie. W odlegtosci okoto
1100 m od konca pasa, na wysokosci okoto 100 m, w trakcie wykonywania zakr¢tu w
prawo, wpadl w prawy korkociag, wykonujac prawie 3 zwoje. W trakcie trzeciego
zwoju zderzyl si¢ z drzewami wysokopiennego lasu i pionowo uderzyt w ziemig. W
wyniku zderzenia pilot i pasazer poniesli Smier¢ na miejscu. Wypadek nastapit o
godzinie 14.33.

1.2 Obrazenia oséb.
Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inni
Smiertelne -1- -1- -
Powazne - - -
Nieznaczne - - -
1.3 Uszkodzenia statku powietrznego.

W wyniku wypadku motoszybowiec ulegt catkowitemu zniszczeniu.

1.4 Inne uszkodzenia.
Nie byto.

1.5 Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot posiadat licencjg pilota samolotowego zawodowego wazna do 16.04.2005 r.
oraz licencjg pilota zawodowego $§miglowcowego.

Pilot zostal poddany okresowym badaniom lekarskim w Centrum Medycyny
Lotniczej Wojskowego Instytutu Medycyny Lotniczej i posiadal orzeczenie lekarskie
klasy 1 nr 5411/2004 z dnia 22.03.2004 r. wazne do 22.09.2004 r. i zostat uznany jako
zdolny do wykonywania czynnosci lotniczych.

Pilot posiadat migdzy innymi uprawnienia do wykonywania lotéw nawigacyjnych
w Srednich warunkach atmosferycznych nie gorszych niz: podstawa chmur 200 m i
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widzialnos¢ 2 km. Posiadal wazna kontrole wiadomosci teoretycznych do dnia
15.08.2004 oraz kontrolg techniki pilotowania do dnia 14.04.2005 r.

Pilot posiadat uprawnienia do wykonywania lotéw na nastgpujacych typach
samolotow: Zlin-42M, Zlin-142, PZ1.-101 "Gawron", Zlin 526, CSS-13, Jak-12A, AT-
2, FK-9, Cessna-172/150/152/177RG, L-200 "Morawa", Aero AT-3, KO-9 "Delfin",
MS 880 "Morane", Piper PA-28, PZL-110 "Koliber", An-28, Bocian M-2000,
MAULE M-7.

Pilot ukonczyl w 1986 r. Wyzsza Oficerska Szkol¢ Lotnicza jako pilot
smigtowcowy. Do 2000 r. wykonat w lotnictwie wojskowym 4539 lotéw uzyskujac
faczny nalot, na r6znego rodzaju typach §miglowcéw, 1468 godz. 36 min.

Do dnia wypadku wykonat na samolotach 3029 lotéw w lacznym czasie 913 godz.
58 min, w tym jako dowddca 718 godz. 29 min. W tym 11 lotéw w czasie 1 godz. 20
min., w tym jako dowddca czasie 44 min. Na statku powietrznym na ktérym zaistniat
wypadek wykonat 11 lotéw w tacznym czasie 1 godz. 20 min.

Pilot, przed krytycznym lotem ostatni lot na motoszybowcu "Bocian" wykonat w
dniu wypadku - przelot Modlin - Babice w czasie okoto 20 min. (czas wyliczono na
podstawie korespondencji radiowej).

Dane o nalocie uzyskanym przez pilota w miesigcach czerwcu i lipcu 2004 r.

Data Rodzaj statku | Ilos¢ Czas lotu w tym jako Uwagi
powietrznego | lotéw dowddca
godz. | min. |godz.| min.
06.06.2004 | AN-28 10 1 34 szkolenie
07.06.2004 | AN-28 9 1 10 szkolenie
07.06.2004 | AN-28 9 1 12 Noc
08.06.2004 | AN-28 6 1 14 IFR
20.06.2004 | AN-28 5 2 17 Egzamin
26.06.2004 | AN-28 5 1 43 II pilot
27.06.2004 | AN-28 5 1 34 II pilot
10.07.2004 | AN-28 4 1 09 II pilot
15.07.2004 |Bocian M 2000 | 6 0 36
15.07.2004 |Bocian M 2000 | 4 - - 0 24
17.07.2004 | AN-28 2 - 35 II pilot
17.07.2004 |Bocian M 2000 1 0 0 ~20
17.07.2004 |Bocian M 2000 1 0 0 ~3 | wypadek
Razem 54 12 55 0 47

1.6  Informacja o statku powietrznym.

Motoszybowiec ,,Bocian M-2000” dwumiejscowy konstrukcji drewnianej bgdacy
przebudowa szybowca SZD-9bis ,,Bocian 1D”. Miejsca zatogi obok siebie. Podwozie
stale, tr6jkotowe z kotem przednim sterowanym.
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Znaki Oznaczenie Seria i Numer
Wytwérca numer Rok budowy .
rozpoznawcze fabryczne £ rejsu
abryczny
SP-8006 YALOs. c. YL-005 1998 -

Silnik tlokowy typu ,Limbach 2000 EO2” czterosuwowy o mocy startowej 59kW
przy obrotach 3400obr/min (80 kM). Smigto state, drewniane typu SR29N.

Rok budowy Producent Nr fabryczny
1997 Limbach 2000 EO2 1328
Nalot ptatowca wraz z lotem zakonczonym wypadkiem: .........cccceeevuveennnee. 174 h 53 min
Liczba wykonanych lotéw wraz z lotem zakonczonym wypadkiem:.......... 373

Nalot ptatowca od odbudowy ptatowca wraz z lotem zakonczonym

WYPAAKICIM: «.oouie i 1 h 54 min
Liczba lotéw wykonanych po remoncie wraz z lotem zakonczonym
WYPAAKIEIN: L.eiiiiiiiieiiieeiieeciee ettt e e s e e snee e 13
Wazno$¢ pozwolenia na wykonywanie lotéw w kategorii "Specjalny" do
ANIAL Lo 15.07.2005
Silnik ttokowy:

- calkowity czas pracy silnika wraz z lotem zakonczonym

WYPAAKIEIM: L.oooiiiiiiiiiiiiiiii 186 h 24 min.

- czas pracy silnika od ostatniego remontu (remont po wypadku) 13 h 41 min
Stan MPS przed lotem:

- paliwo, SAMOChOdOWE: .......eeviiiiiiiiiiiiteeccece e 301,22 kg

- olej, TOTAL AERO 100: ...ccvviiiiiieiieeiie et 2,51,2kg
Masa MOtOSZYDOWCA PUSTEZO:..cc.uuveerurreeriieeiiieenieeeeiteeeireesieeesieeesbeeesaaeeas 479 kg
Masa zatogi (1 X 70+ 1 X 85 = 155 KE)iuuveeeiiiieeiieeeiee e 155 kg
Calkowita masa motoszybowca przed startem:............ccceeveeevveennieeniieeenneen. 658 kg
Max dopuszczalna masa startowa motOSZYDOWCaA......c..eeevveeerereeereveeerereeennne 680 kg

Prace okresowe zostaly wykonane prawidlowo i1 wpisane w ksiazce obstugi
motoszybowca. Wedlug oswiadczenia mechanika, na statku powietrznym (ptatowcu i
silniku) wykonano obowiazujace prace obstugowe.

Statek powietrzny byl prawidlowo zatankowany, wywazony i zaladowany, a jego
masa startowa nie przekraczata wartosci max dopuszczalne;.
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1.7  Informacje meteorologiczne.

Pogoda w dniu wypadku ustalona zostata na podstawie danych uzyskanych z Instytutu
Meteorologii i Gospodarki Wodne;.

Sytuacja baryczna: rejon lotniska Babice znajdowat si¢ pod wptywem stabego wyzu z
osrodkiem nad Polska.

Stan pogody w czasie wypadku:

Wiatr przyziemny: 300-310° o predkosci 5-6 m/s, w porywach w koncu okresu 11-
13 m/s.

Widzialno$¢: powyzej 10 km.

Zachmurzenie: 5/8-3/8 Cu o podstawie 1400-1600 m nad poziomem gruntu.
Temperatura powietrza: 21-22° C.

Cisnienie odniesione do poziomu morza: 1020 hPa.

Turbulencja oceniona: staba.

1.8 Srodki nawigacyjne.
Brak

1.9  Lacznosé.

Motoszybowiec byt wyposazony w radiostacje lotnicza RS6102, nr fabryczny
8401345, z zakresem czestotliwosci 118,000 — 136.975 MHz, (Pozwolenie nr
PA/0237/02 z dnia 12.09.2002 r. wazne do dnia 11.09.2012 r.).

1.10 Dane dotyczace miejsca startu.

Lotnisko Babice EPBC.

Pozycja geograficzna: 52° 16’ 157 N, 201° 55° 04" E.

Wysokos¢ N.P.M.: 108 m.

Drogi startowe:

betonowa o wymiarach 1050x90, kurs ladowania 102° - 282°;

trawiasta o wymiarach 800 x 200 m, kurs ladowania 102° - 282°.

Pomoce radionawigacyjne — PORT 124,500 MHz, KWADRAT 122,300 MHz.
Uzytkownik: Aeroklub Warszawski.

1.11 Pokladowe rejestratory.
Nie byto.

1.12 Informacja o szczatkach i zderzeniu.
Nie stwierdzono, aby jakakolwiek czg$¢ samolotu lub jego wyposazenia oddzielita
si¢ od niego przed wypadkiem.
Stan statku powietrznego po zderzeniu z ziemia.
1. Caltkowite zniszczenie i defragmentacja ptatowca w wyniku uderzenia przodem o
ziemig - w stanie nadajacym si¢ do natychmiastowej identyfikacji tylko tylna czgs¢

kadluba ze statecznikiem pionowym, pozostate podzespoty rozbite na mate
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gabarytowo fragmenty, nie od razu mozliwe do zidentyfikowania bez zadnych
watpliwosci .

2. Rozlegle peknigcie skorupy kompozytowego zbiornika paliwa w wyniku uderzenia.

3. Brak sladow uszkodzen platowca innych, niz wywotanych zderzeniem z ziemia lub
pézniejszymi dziataniami zwiazanymi z akcja ratownicza, zatadunkiem i
transportem wraku.

4. Brak przejawOw niesprawnosci ukladu sterowania platowcem - linki uktadu
sterowania znajdowaly si¢ w wigkszosci na rolkach, zachowane w komplecie rolki
dziataty sprawnie, zadne elementy uktadu sterowania nie nosity sladow blokowania
si¢ lub ocierania, sprawnie dzialaly takze te zawiasy steréw i lotek, ktore nie ulegty
zniszczeniu lub rozdzieleniu.

5. Brak przejawéw niesprawnosci systemu paliwowego, takich jak naruszenie
ciagtosci 1 szczelnosci przewodow i zlacz z przyczyn innych niz zderzenie z ziemia
lub p6zniejsze dziatania zwiazane z akcja ratownicza.

6. Dobry stan utrzymania motoszybowca przed wypadkiem — wszystkie zbadane
ocalale potaczenia w platowcu z uzyciem czgsci zlacznych byly prawidlowo
zabezpieczone i nie mialy sladéw koroz;ji.

7. Zniszczenie niektérych potaczen (okué) ptatowca wystapito wskutek zderzenia z
ziemia lub pdzniejszych dziatan zwiazanych z akcja ratownicza o czym Swiadczy
ich charakter; takze na ich przetomach nie znaleziono widocznych wizualnie oznak
charakterystycznych dla zmeczenia materiatu; nie wszystkie potaczenia ulegly
zniszczeniu.

8. Pasy bezpieczenstwa byty w dobrym stanie, przetrwalty wypadek i zostaly rozpigte
najprawdopodobniej podczas akcji ratowniczej, a niektore ich zamocowania do
ptatowca zachowaly si¢ w nienaruszonym stanie.

9. Ogélnie dobra jakos¢ 1 starannos¢ wykonania ptatowca — zaréwno prac
wykonanych w PDPSz Bielsko w 1962 r. jak 1 prac wykonanych w YALO podczas
przebudowy w 1998 r.

Reasumujac, na podstawie dokonanych ogledzin i identyfikacji czesci rozbitego
motoszybowca stwierdzono brak przejawdéw, mogacych $swiadczy¢ o jakiejkolwiek
technicznej niesprawnosci ptatowca, ktéra mogtaby mie¢ wptyw na przebieg wypadku

lub przyczynic si¢ do jego zaistnienia.
1.13 Informacje medyczne i patologiczne.
Pilot 1 pasazer w wyniku zderzenia motoszybowca z ziemia poniesli Smier¢ na
miejscu. Pilot nie byt pod wptywem alkoholu ani §rodkéw psychotropowych.
1.14 Pozar.
Nie byto.
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1.15 Czynniki przezycia.

Pilot 1 pasazer w wyniku zderzenia z ziemia poniesli Smier¢ na miejscu. Przy

predkosci zderzenia z ziemig powyzej 100 km/h nie mieli szans przezycia.

1.16 Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono badanie stanu technicznego motoszybowca, w tym szczegdlnie
systemu sterowania i silnika. Wykonano szereg zdj¢¢ terenu wypadku i szczatkéw
motoszybowca. Przeanalizowano dokumentacje eksploatacyjna motoszybowca,
dokumentacj¢ szkoleniowa pilota i doswiadczenie lotnicze na typie statku
powietrznego na ktorym zaistnial wypadek. Wykonano analiz¢ przebiegu lotu.

Przestuchano swiadkéw.

1.17 Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej.

Motoszybowiec ,,Bocian M-2000" zostal zbudowany w roku 1998 przez firmg
»YALO” na bazie szybowca SZD-9bis ,Bocian 1D”. Dnia 31.03.2002 r.
motoszybowec, wraz z innymi statkami powietrznymi, zostal zakupiony, przez firm¢
,Polonia Airlines” od syndyka przedsigbiorstwa lotniczego ,,Aviaeco”. Poniewaz od
dnia 01.05.2003 r., motoszybowiec nie wykonywal lotéw, zgodnie z umowa
podpisang dnia 03.06.2004 r. pomigdzy towarzystwem lotniczym ,,Polonia Airlines”, a
zaktadem naprawy i budowy sprzetu latajacego i ptywajacego ,,YALO”, zostal
poddany przegladowi technicznemu. Przeglad wykonano zgodnie z biuletynem IKCSP
nr 1/97 zmiana nr 2 z 08.01.2002 r. Przeglad polegat na wykonaniu weryfikacji
technicznej, zgodnie z ziacznikiem nr 3 do instrukcji obstugi technicznej szybowca
Bocian 1D. Weryfikacje wykonano dnia 23.06.2004 r. Po wykonanym przegladzie
dnia 15.07.2004 r. inspektor IKCSP wydat §wiadectwo ogledzin uznajace zdatno$¢
motoszybowca do lotu i zezwolil na wykonanie lotéw kontrolnych. Inspektor IKCSP ,
w Swiadectwie ogledzin, polecil przerejestrowanie motoszybowca z firmy
LAVIAECO” na firm¢ ,,Polonia Airlines”. W tym samym dniu zostal wykonany lot
kontrolny motoszybowca. Lot kontrolny nie wykazal zadnych usterek w
motoszybowcu 1 wykonujacy go pilot w protokdle prob wpisal ,,Motoszybowiec
nadaje sie do eksploatacji w petnym zakresie okreslonym w IUWL”. Inspektor IKCSP,
ze wzgledu na brak odpowiednich formularzy pozwolenia do wykonywania lotéw w
kategorii specjalnej, zakofnczenie procedury przekazania motoszybowca przetozono na
dzien 19. lipca 004 r. Mialo to réwniez zosta¢ wykonane dnia 19. lipca. Calos¢
dokumentéw znajdowata si¢ w dyspozycji firmy ,,YALO”. Formularz pozwolenia na
wykonywanie lotéw, wedlug oswiadczenia przedstawiciela firmy ,,)YALO”, zostal
podpisany przez inspektora IKCSP w godzinach rannych dnia 17. lipca z data oblotu
technicznego tj. 15.07.2004 r. Calo$¢ dokumentéw miata zosta¢ przekazana

przedstawicielowi zleceniodawcy dnia 19.07.2004.

RAPORT KONCOWY 10z 17



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
motoszybowiec "Bocian M 2000" SP-8006 17 lipca 2004 r, Warszawa - Babice

1.18 Informacje uzupelniajace

Motoszybowiec ,,Bocian M-2000" (egzemplarz na ktérym zaistnial wypadek)
przechodzit préby w locie w roku 2000. W ramach tych préb wykonywano, mig¢dzy
innymi, jedna zwitke korkociagu. Wedlug oswiadczenia pilota wykonujacego préby,
charakterystyczne dla tego motoszybowca bylo to, ze po przeciagnig¢ciu zawsze
przechylat si¢ na prawe skrzydto i rozpoczynal korkociag w prawo (bez wychylania
steru kierunku). Korkociagi charakteryzowaly si¢ duzym katem pochylenia.
Motoszybowiec z korkociagu prawego wychodzit z op6znieniem do 34 zwitki.

1.19 Nowe metody badan
Nie byto.

2 ANALIZA.

2.1 Poziom wyszkolenia

Pilot Andrzej Pg¢cko ukonczyt Wyzsza Oficerska Szkote Lotnicza jako pilot
sSmigtowcowy i przez wiele lat wykonywal loty na $miglowcach. W migdzyczasie
przeszkolit si¢ na samoloty. Posiadat licencj¢ pilota samolotowego zawodowego oraz
licencjg pilota zawodowego smigtowcowego. Posiadat uprawnienia do wykonywania
lotéw na wielu typach samolotéw i $migtowcow.

Dnia 15.07.2004 r. Andrzej Pg¢cko wykonat, na lotnisku Modlin, 10 lotéw
zapoznawczych na motoszybowcu ,.Bocian”. W tym wykonat 6 lotéw po kregu w
facznym czasie 36 min z pilotem-instruktorem, ktéry w tym samym dniu wykonat
wczesniej lot kontrolny. W trakcie jednego z lotéw z instruktorem wykonano lot na
wysokosci powyzej 350 m w celu zademonstrowania przeciagni¢¢. Instruktor
wykonujacy loty zapoznawcze, biorac pod uwagg doswiadczenie lotnicze pilota,
ocenit ze moze on wykonac loty samodzielne. W tym samym dniu Andrzej Pgcko
wykonat 4 loty samodzielne w tacznym czasie 24 min. Przed wykonaniem tych lotéw,
jak oswiadczyt pilot wykonujacy lot préobny, Andrzej Pecko o$wiadczyt, ze wszystkie

formalnosci zwiazane z dopuszczeniem motoszybowca do lotéw zostaty zakonczone.

2.2 Organizacja lotéw i przebieg zdarzenia

Dnia 17. 07. 2004 r., w sobotg, okoto godziny dziesiatej Andrzej Pecko wykonat
przelot samolotem An-28 z lotniska Modlin na ladowisko Chrcynno. Z lotniska tego
wykonat jeden lot na wyrzucenie skoczkéw. W sumie wykonat loty w facznym czasie
35 min. Okoto godziny dwunastej na lotnisko Chrcynno przyjechat prezes firmy
,Polonia Airlines” Daniel Flisinski. Prezes Flisinski po upewnieniu sig, ze
motoszybowiec ,Bocian” jest sprawny zabral na lotnisko Modlin, swoim
samochodem, pilota Andrzeja Pecko i mechanika motoszybowca. W czasie jazdy
oznajmil, ze z Andrzejem Pg¢cko wykonaja lot do Warszawy na spotkanie biznesowe.
Jak o$wiadczyl mechanik motoszybowca, zapytat on o dokumenty motoszybowca, w
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celu wpisania czynnosci obstugowych. Na pytanie odpowiedziat pilot Andrzej Pgcko
oswiadczajac, ze stosowne dokumenty dostarczy w poniedzialek. Na lotnisku Modlin
mechanik zatankowal do motoszybowca okoto 17 litréw paliwa (do petna) 1 dokonat
jego przegladu. Jak oswiadczyt: sprawdzit w kabinie czy nie ma zacig¢ drazka
sterowego oraz wypuszczanie 1 chowanie hamulcow aerodynamicznych. Sprawdzit
roOwniez ogllny stan przyrzadow w kabinie i1 dokonat zewngtrznych ogledzin
motoszybowca. Start motoszybowca z lotniska Modlin nastapit okoto 13. 40. O
godzinie 14.03., motoszybowiec pilotowany przez Andrzeja Pe¢cko, z pasazerem
Danielem Flisinskim wyladowat na lotnisku Babice. Daniel Flisinski udat si¢ na
umoéwione spotkanie. W tym czasie Andrzej Pgcko odwiedzit swojego kolegg, ktory
jako mechanik obslugiwal inny motoszybowiec ,,Bocian”. Rozmawiali o
charakterystykach lotnych 1 osiagach typu motoszybowca na ktérym przyleciat
Andrzej Pgcko. Z rozmowy tej, migdzy innymi wnikato, ze Andrzej Pgcko byt
zafascynowany matymi pr¢dkosciami lotu motoszybowca. Wynikato réwniez, wedtug
oceny mechanika, Ze motoszybowiec mial stosunkowo stabe osiagi lotne,
uwzgledniajac rodzaj silnia, w ktory byt wyposazony.

Przebieg lotu, w ktérym zaistnial wypadek, odtworzono na podstawie zeznan
swiadkéw, ktérzy znajdowali si¢ w réznych miejscach w rejonie lotniska oraz
przeprowadzonej analizy etapu startu i najczgsciej popetnianych w tym etapie lotu
bledow.

Motoszybowiec wystartowat z kursem 280 ° 1 po okoto 300 m rozbiegu znalazt si¢
w powietrzu. Wedtug danych z instrukcji dlugo$¢ startu, z pasa betonowego wynosi
440 m. Uwzgledniajac temperaturg¢ powietrza w czasie wypadku (21+22° C), dlugos¢
startu mogta zosta¢ wydtuzona do okoto 500 m. Uwzgledniajac jednak wiejacy w
czasie wypadku wiatr czotowo-boczny (z kierunku 300° o predkosci 5-6 m/s) dtugos¢
startu powinna by¢ zblizona do danych z instrukcji.

Dla lekkich samolotéw' z silnikami ttokowymi mozna z dostateczng praktycznie
doktadnoscia przyja¢, ze dtugos¢ startu Ly jest w przyblizeniu trzykrotnie wigksza niz
dtugos¢ rozbiegu L,, to znaczy Ly ~ 3- L . Mozemy wigc okresli¢, ze dlugos$¢ rozbiegu
motoszybowca powinna wynie$¢ okoto 150 m. Réznica wynosi ponad 100 m. Wynika
z tego, ze rozbieg zostal dos¢ znacznie wydtuzony. Wydluzenie rozbiegu bylo
prawdopodobnie spowodowane wykonaniem rozbiegu z podniesionym przednim
kotem co zwigkszylo op6r aerodynamiczny i1 nie pozwolito na uzyskanie predkosci
oderwania. Taki sposéb rozbiegu moégt by¢ spowodowany brakiem utrwalonych u
pilota nawykow startu, z potozenia trzypunktowego, bez podniesionego przedniego
kota. Dodatkowym czynnikiem, ktéry mogt u pilota spowodowac cheé wezesniejszego
oderwania si¢ motoszybowca przez podniesienie przedniego kota, mogt by¢ fakt startu
z pasa betonowego ponad dwukrotnie krétszego w poréwnaniu z tym z ktérego pilot
wykonat on wszystkie dotychczasowe loty na tym motoszybowcu (pas startowy na
lotnisku Babice ma dtugo$¢ 1050 m, a pas na lotnisku Modlin 2500 m).
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Wedtug instrukcji uzytkowania w locie rozbieg nalezy wykona¢ z drazkiem w
potozeniu neutralnym. W czasie krytycznego lotu moégt dziata¢ nawykowo, unoszac
przednie koto, by jak najszybciej sig¢ oderwac.

Pilot po oderwaniu, mégt dalej sciagaé drazek starajac si¢ utrzymaé wznoszenie,
nie zwracajac uwagi na mata predkos¢ motoszybowca. W ten sposob poruszat si¢ caty
czas w drugim przedziale pr¢dkosci, ktory charakteryzuje si¢ bardzo duzymi oporami
aerodynamicznymi, mata predkoscia lotu i brakiem statecznosci.

Wedtug danych z instrukcji motoszybowiec w odlegtosci 440 m, od poczatku
rozbiegu, powinien znalez¢ si¢ na wysokosci 15m. Tymczasem $wiadek, obserwujacy
z Wiezy, mowi, ze: cyt:‘ ... na koncu pasa startowego, motoszybowiec miat wysokos¢
ok. 15 — 16m... . W rzeczywistosci wigc , motoszybowiec na wysokosci 15 m znalazt
si¢ dopiero na koncu pasa startowego, tzn. w odlegtosci 1000 m od poczatku rozbiegu.
Na rysunku 1 przedstawiono przebieg startu motoszybowca.

Kwadra tmod darzy

pun Kk
aewania [ |Kwadrat

Puktupadu “‘ ﬂﬂwm
‘ N

BULL

Ok. 32 0- 350m.

W+

Rys. 1. Prawdopodobny przebieg lotu motoszybowca Bocian 2000

Startujac normalnie, nad koncem pasa miatby wysokos$¢ okoto 30m

Jeden ze $wiadkow méwi o bardzo matej predkosci lotu. (cyt: ... Wydawato mi sie,
ze motoszybowiec ma za matq moc do startu, ze wzgledu na bardzo matq predkos¢
wznoszenia. Silnik pracowat glosno...). Pozwala to przypuszczaé, ze pilot po
oderwaniu nie wykonal wytrzymania, i nie rozpedzit szybowca do wymaganej
predkosci wznoszenia (80 km/h), tylko bezposrednio po oderwaniu, usitowal si¢
wznosi¢, utrzymujac motoszybowiec w drugim zakresie predkosci. Potwierdza to inny
swiadek: cyt.: ‘widziatem faze startu od rozbiegu do okoto dziesieciu metrow.
Ocenitem, ze predkosc lotu w czasie startu byta mata >). Moze to dowodzi¢ to, ze pilot
lecial na przeciagni¢tym motoszybowcu, utrzymujac predkos$¢ ponizej optymalne;.
(Vopt = 80 km/h)

[lustruje to rysunek 2, gdzie linia czerwona pokazano tor lotu motoszybowca,
okreslony na podstawie relacji §wiadkow. Linia niebieska pokazano tor poprawnego
lotu, okre$lony na podstawie wyzej wykonanych obliczen.

' A.Abtamowicz, N.Nowakowski. Podstawy aerodynamiki i mechaniki lotu . WKik W-wa 1980 s.85
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%m| —— 80kmp
[ 1050m i i
Rys.2. Profile startu : niebieski — normalny, czerwony — przeciagnigty 130m

Pilot najprawdopodobniej leciat z predkoscia zblizona do predkosci przeciagnigcia
(predkos¢ przeciagnigcia 69 km/h), a wigc na okoto krytycznych katach natarcia, co
powodowato, ze motoszybowiec myszkowat, co jest dowodem na stan przeciagnigcia
(jeden ze $wiadkdw moéwi o przechyleniach ze skrzydia na skrzydlo, inny ocenit, ze
motoszybowiec wykonywat ruchy, jak przy energicznym wychylaniu steru kierunku).
Mozna to oceni¢ jako zachowanie samolotu przeciagnigtego, ktéry po pojawieniu si¢
slizgu, zwali si¢ na ktéres$ skrzydto.

Wedtug oceny Komisji pilot w czasie startu popetnit nastgpujace biedy:

- startowal z podniesionym przednim kotem, na duzym kacie natarcia, co znacznie
wydluzyto rozbieg;

- po oderwaniu, nie wykonal wytrzymania w celu rozpedzenia motoszybowca do
predkosci optymalne;j;

- wykonat przejscie na wznoszenie, na drugim zakresie predkosci, co uniemozliwito
zwigkszenie predkosci lotu, pomimo uzycia petnej mocy silnika.

Zespo6t tych btedéw doprowadzit do tego, ze motoszybowiec oderwat si¢ z duzym
opdznieniem, a nast¢pnie nie uzyskat odpowiedniej predkosci wznoszenia. Lot
wykonywany byl na drugim zakresie predkosci co w kazdej chwili moze doprowadzi¢
do wpadnigcia w korkociag. W rezultacie tego po przeleceniu okoto 1100m od konca
pasa (lecac ciagle na predkosci bliskiej predkosci przeciagnigcia), prawdopodobnie w
czasie wprowadzania w prawy zakret, motoszybowiec wpadt w prawy korkociag.
W korkociagu wykonat 2 - 3 zwoje, 1 w trakcie trzeciego, prawdopodobnie w fazie
wyprowadzania przez pilota z korkociagu, zderzylt si¢ z drzewami lasu
wysokopiennego 1 nastgpnie z ziemia.

3 WNIOSKI
3.1 Ustalenia Komisji

Na podstawie zebranego materiatu dowodowego PKBWL ustalita co nastgpuje:

1. Motoszybowiec byt sprawny technicznie, wszystkie uklady sterowania 1 naped
byly sprawne.

2. Masa samolotu nie przekraczata wartosci max dopuszczalne;.
3. Po wykonaniu oblotu technicznego, uzytkownik nie posiadal dokumentacji

motoszybowca, ktéra znajdowata si¢ w firmie ,,YALO”
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4. Eksploatacje motoszybowca rozpoczg¢to po locie kontrolnym ale przed formalnym
podpisaniem przez inspektora IKCSP pozwolenia na wykonywanie lotéw i przed
jego przerejestrowaniem na firmg ,,Polonia Airlines”.

5. Pilot mial, zgodnie z obowigzujacymi w dniu wypadku przepisami, uprawnienia
do wykonywania tego rodzaju lotow.

6. Pilot posiadat duze doswiadczenie lotnicze w lotach na Smiglowcach 1 samolotach
natomiast nie mial zadnego doswiadczenia w lotach na szybowcach 1
motoszybowcach.

7. Stan zdrowia pilota nie mial wplywu na zaistnienie wypadku lotniczego.

8. Start byl wykonany z pasa betonowego dtugosci 1050 m tj. ponad dwukrotnie

krétszego niz pas na ktérym pilot wykonal wszystkie dotychczasowe loty na
motoszybowcu (2500 m).

9. Pilot wykonat rozbieg na duzym kacie natarcia (z podniesionym przednim kotem)
co wydtuzylto dtugos$¢ rozbiegu motoszybowca.

10. Pilot po oderwaniu, nie wykonal prawdopodobnie wytrzymania w celu
rozpgdzenia motoszybowca do predkosci optymalnej.

11. Pilot wykonal przejScie na wznoszenie, na drugim zakresie pre¢dkosci, co
uniemozliwito zwigkszenie predkosci lotu, pomimo uzycia petnej mocy silnika.

12. Po starcie motoszybowiec wznosit si¢ na Il zakresie predkosci, z predkoscia
wznoszenia mniejsza niz wynika to z instrukcji uzytkowania tj. z predkoscia
mniejsza niz pregdkos¢ optymalna (optymalna predkos¢ lotu 80 km/h).

13. W czasie przelotu nad koncem pasa motoszybowiec ,,myszkowal” co jest

charakterystyczne do zachowania si¢ motoszybowca wykonujacego lot na predkosci
zblizonej do predkosci przeciagnigcia.

14. Silnik motoszybowca bezposrednio przed wypadkiem pracowatl na obrotach
maksymalnych.
3.2 Przyczyna wypadku

W trakcie badania PKBWL ustalita nast¢pujaca przyczyng wypadku lotniczego:
Przyczyna wpadnigcia motoszybowca w korkociag na matej wysokosci lotu byty
btedy w technice pilotowania polegajace na:

—wykonaniu rozbiegu na duzym kacie natarcia (z podniesionym przednim kotem)
co wydtuzylto drogg rozbiegu i opdznito oderwanie motoszybowca;

—nie wykonaniu wytrzymania w celu rozpgdzenia motoszybowca do predkosci
optymalnej;

—wykonaniu lotu na drugim zakresie pr¢dkosci, co uniemozliwilo zwigkszenie
predkosci lotu, pomimo uzycia petnej mocy silnika.
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Czynnikami sprzyjajacymi popetnieniu bigdu byto mate do§wiadczenie pilota w
pilotowaniu motoszybowca ,,Bocian M-2000” i wykonanie startu z pasa ponad
dwukrotnie krétszego niz pas na ktérym pilot wykonat wszystkie dotychczasowe loty

na motoszybowcu.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

W czasie szkolen teoretycznych i praktycznych personelu latajacego eksponowac
zagrozenia bezpieczenstwa lotdw zwigzane z wykonywaniem lotdw 2z mala
predkoscia, szczegdlnie w czasie wykonywania startu i manewrow na malej

wysokosci.

5. ZALACZNIKI

Zatacznik 1. Trasa lotu motoszybowca Bocian 2000 SP — 8006 dnia 17.07. 2004 r.
lotnisko Babice.

Zalacznik 2.: Sekwencja zdarzen od minigcia progu pasa startowego, odtworzona na
podstawie relacji Swiadkow i kalkulacji czasu.

Zatacznik 3: Widok trasy lotu, z kierunku wschodniego.
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