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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot PZL-110 ,,Koliber” SP-FRI ,23 lipca 2004r,

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: ~ 175/04

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ samolot PZL-110 ,,Koliber”

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP-FRI

pilot posiadajacy licencje¢ pilota

Dowbdca statku powietr: :
wode P ZeE0 samolotowego turystycznego

pilot posiadajacy licencje pilota

Uzytkownik statku powietrznego: ssnralsteres forvstyemmgmn

Wilasciciel statku powietrznego: ~ osoba prywatna

Miejsce zdarzenia: ~ Laskowo k. Pomorska

Data i czas zdarzenia: 23 lipca 2004 r, godz. 8.30

STRESZCZENIE

Dnia 23 lipca 2004 r. okoto godziny 7.00. (LOC/LMT) z lotniska Szczecin Dabie
na samolocie PZL-110 ,Koliber” o znakach rozpoznawczych SP-FRI wystartowata
zaloga w skladzie: pilot, posiadajacy licencj¢ pilota samolotowego turystycznego i w
charakterze pasazera, na prawym fotelu w przeszlosci aktywny pilot szybowcowy i
samolotowy. Po starcie pilot skierowat samolot na tras¢ lotu do Wroclawia, gdzie ww.
mieli podda¢ si¢ badaniom okresowym w Glownym Os$rodku Badan Lotniczo-
Lekarskich Aeroklubu Polskiego (GOBLL). Po okoto 1 godzinie i 20 minutach lotu
trasowego zatoga samolotu doleciala do rzeki Odra w okolice miejscowosci Laskowo,
gdzie wystgpowaly trudne warunki atmosferyczne (mgla, niebo niewidoczne). Pilot
przez okoto 5 minut krazyl w gestej mgle szukajac kontaktu wzrokowego z ziemia.
Prawdopodobnie probowat on okresli¢ swoje polozenie wzgledem lotniska Aeroklubu
Ziemi Lubuskiej — Przylep (EPZP), na ktérym czesto bywat, a ktérego wspéirzedne
posiadal w Systemie Nawigacji Satelitarnej (GPS), znajdujacym si¢ na poktadzie
samolotu. W trakcie wykonywania krazenia, samolot znizat si¢ i bedac w konfiguracji
przelotowej (klapy schowane) w prawym zakrgcie z przechyleniem 45°, pochyleniem

55° (wedtug odczytu zachowanego wskazania wysoko$ciomierza na wysokosci okoto
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40 m wzgledem terenu) okoto godziny 8.30 zderzyl si¢ z ziemig. W wyniku zderzenia,
pasazer samolotu ponidst $mier¢ na miejscu, a pilot na skutek odniesionych obrazen
ciala, zmarl w szpitalu po 33dniach nie odzyskawszy przytomnosci. Samolot ulegt
catkowitemu zniszczeniu.

Badanie wypadku przeprowadzit Zespét Roboczy PKBWL w sktadzie:

mgr inz. pil. dosw. Andrzej Pussak - kierujacy zespolem badawczym,
dr inz. Stanistaw Zurkowski - czlonek zespotu,
inz Tomasz Makowski - czlonek zespotu,
dr n. med. Jacek Rozynski - czlonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalila nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:
Przyczynami wypadku byto:
-podjecie decyzji o wykonaniu lotu w warunkach meteorologicznych nie
odpowiadajacych posiadanym uprawnieniom;
-wejscie w rejon gestej mgtly i niskich podstaw chmur;
-nie zachowanie bezpiecznej wysokosci lotu;
-obnizenie wysokosci lotu bez kontaktu wzrokowego z ziemia,
co przy braku umiejg¢tnosci pilotowania samolotu w trudnych warunkach
atmosferycznych, spowodowato utrat¢ kontroli przestrzennego polozenia samolotu
wzgledem ziemi przez pilota.
Czynnikami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku bylo:
-nie prowadzenie korespondencji radiowej oraz nie powiadomienie stuzby informacji
powietrznej (FIS) o zaistniale] sytuacji;

-nie wykonanie obliczen wysokosci bezpiecznej lotu (H bezp.).

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowala 3 zalecenia profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot PZL-110 ,, Koliber” SP-FRI ,23 lipca 2004r.

1 INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1 Historia lotu (dane o locie).

Dnia 23 lipca 2004 roku okoto godziny 7.00 (LOC/LMT) z lotniska Aeroklubu
Szczecinskiego, Szczecin Dabie (EPSD) na samolocie PZL-110 ,,Koliber” o znakach
rozpoznawczych SP-FRI wystartowata zaloga w skladzie: pilot posiadajacy licencje
pilota samolotowego turystycznego i w charakterze pasazera, na prawym fotelu w
przesziosci aktywny pilot samolotowy i szybowcowy. Celem lotu byt przelot na
lotnisko Wroctaw Szymanéw (EPWS), gdzie pilot wraz z pasazerem mieli si¢ poddaé
okresowym badaniom lekarskim dla personelu latajacego w Glownym Osrodku Badan
Lotniczo-Lekarskich Aeroklubu Polskiego (GOBLL) we Wroctawiu. Dzien 23 lipca
2004 roku byl ostatnim dniem w ktérym pilot mial wazne orzeczenie lekarskie,
pozwalajace wykonywa¢ loty. Pilot konsultowal si¢ w sprawie warunkéw
meteorologicznych panujacych na trasie przelotu Szczecin — Wroclaw, w biurze
prognoz meteorologicznych IMGW — Szczecin, w godzinach wieczornych 22 lipca
oraz w dniu wylotu tj. 23 lipca przed godzing 7.00. Dyzurny synoptyk udzielit
pilotowi wyczerpujacej informacji o niesprzyjajacych warunkach atmosferycznych
panujacych na trasie przelotu jak rowniez zwrdcit uwage pilotowi na fakt, ze
wigkszo$¢ lotu bedzie si¢ odbywa¢ nad duzymi kompleksami lesnymi, co
zdecydowanie wplynie na pogorszenie widzialnosci i obnizenie podstaw chmur. Pilot
posiadat kwalifikacje do wykonywania lotow nawigacyjnych w zwyklych warunkach
atmosferycznych (VFR), nie gorszych niz: podstawa chmur 500 m. i widzialno$é 5
km. Po 1 godzinie i 20 minutach lotu zatoga znalazla si¢ w rejonie bardzo trudnych
warunkéw atmosferycznych nad rzekqg Odrag w okolicy miejscowosci Laskowo
i lotniska Aeroklubu Ziemi Lubuskiej — Przylep (EPZP). Pilot startujac z lotniska
Szczecin Dabie, ustawil wysokosciomierz na aktualne cisnienie atmosferyczne progu
drogi startowej EPSD (QFE), ktérego wzniesienie nad poziom morza (AMSL) wynosi
1 m. Na cisnieniu ustawienia wysokosciomierza (QFE) znalazl sic w wyzej
wymienionym rejonie, ktérego wzniesienie nad poziom morza (AMSL) wynosi 77 m.
Pilot przez okolo 5-6 minut krazyt w gestej mgle szukajac kontaktu wzrokowego z
ziemia. Prawdopodobnie probowat on okresli¢ swoje polozenie wzgledem lotniska

Przylep (EPZP), na ktorym czgsto wykonywat loty, a ktérego wspotrzedne posiadat w
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Systemie Nawigacji Satelitarnej (GPS), znajdujacym si¢ na poktadzie samolotu.
W trakcie wykonywania krazenia, samolot znizal si¢ i bedac w konfiguracji
przelotowej (klapy schowane) w prawym zakrgcie z przechyleniem 45°, pochyleniem
55° zderzyt si¢ z ziemia. Pilot nie dokonal obliczen bezpiecznej wysokosci lotu (H
bezp), wykluczajacej mozliwo$¢ zderzenia samolotu z ziemia i przeszkodami
terenowymi w warunkach braku widocznosci ziemi lub przy widzialnosci mniejszej
niz okreslona w przepisach lotow (VFR). W momencie zderzenia sie samolotu z
ziemia, wysokosciomierz wskazywatl okoto 40 m. wzglegdem lotniska startu. Wypadek
nastapit okoto godziny 8.30. W wyniku zderzenia, pasazer samolotu ponidst $mier¢ na
miejscu, a pilot na skutek odniesionych obrazefi ciata, zmart w szpitalu po 33 dniach

nie odzyskawszy przytomnosci. Samolot ulegt catkowitemu zniszczeniu.

1.2 Obrazenia oséb.

Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie Inni

, 1-zmarl po 33 dniach
Smiertelne 1 -
od wypadku.

Powazne - - -

Nieznaczne - - -

1.3 Uszkodzenia statku powietrznego.

W wyniku wypadku stwierdzono nastepujace uszkodzenia samolotu:
Kadtub:

- przednia (kabinowa) czg$¢ kadtuba catkowicie zniszczona
(zdefragmentowana) na odcinku od wregi ,,1” do wregi ,,7”, odcinek od
wregi ,,0” do wregi ,,1” oderwany od reszty konstrukcji, z rozlegltymi
uszkodzeniami;

- tylna czgs$¢ kadluba oderwana od reszty konstrukcji, z rozlegltymi

uszkodzeniami, wgnieceniami i przebiciami pokrycia.
Kabina:

- calkowicie zniszczona;

- wiatrochron catkowicie zniszczony;
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- ostona kabiny (,,]limuzyna”) w znacznym stopniu uszkodzona
i zdeformowana, oszklenie popgkane;
- fotele przednie zniszczone;
- kanapa tylna zniszczona;
- tapicerki wngtrza zniszczone;
- pasy bezpieczenstwa foteli przednich zniszczone (rozcigte podczas
wydobywania cztonkow zatogi);
- pasy bezpieczenstwa kanapy tylnej lokalnie uszkodzone, zanieczyszczone;
- tablice przyrzadéw uszkodzone, prawa tablica wyrwana z zamocowan
1 pogieta, pulpit srodkowy (radiowy) zniszczony catkowicie;
- pulpity wyposazenia uszkodzone, pogiete;
- oslona (ocieniacz) tablicy przyrzadéw oderwana wraz z busola od reszty

samolotu.
Skrzydlo lewe:

- oderwane od samolotu wraz z fragmentem struktury przedniej czesci
kadtuba;

- pokrycia w wielu miejscach powgniatane i zdeformowane;

- zgiety 1 rozerwany dZwigar;

- slot uszkodzony, pogiety;

- klapa uszkodzona, pogieta;

- lotka uszkodzona, pogieta.
Skrzydlo prawe:

- oderwane od samolotu i catkowicie zniszczone wraz ze slotem, lotka
1 klapa oraz elementami systemu sterowania wewnatrz, koncowka

oderwana zniszczona.
Usterzenie:

- czgsciowo pozostalo na kadiubie;

- prawa polowa statecznika poziomego odtamana, oderwana od struktury
samolotu, zniszczona;

- lewa potowa statecznika poziomego znacznie uszkodzona,

z deformacjami i przebiciami;
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Podwozie:

prawa polowa steru wysokosci oderwana od statecznika poziomego,
ZNniszczona;

lewa potowa steru wysokosci znacznie uszkodzona, z deformacjami

i przebiciami;

statecznik pionowy zdeformowany, z rozlegtym przebiciem pokrycia po
prawej stronie, calkowicie zniszczony;

ster kierunku powaznie uszkodzony, zdeformowany, konicoéwka

zniszczona, oderwany od statecznika pionowego.

podwozie przednie zniszczone catkowicie;

podwozie gtéwne lewe pozostato przy strukturze samolotu,

z widocznymi niewielkimi uszkodzeniami;

podwozie gtdéwne prawe zniszczone, golen wyrwana wraz z elementami

struktury, kolo wraz z wahaczem i1 amortyzatorem oderwane od goleni.

System sterowania platowcem:

catkowicie zniszczony w rejonie kabinowej czgséci kadiuba;
powaznie uszkodzony (pozrywane ciggna) w tylnej czeséci kadtuba;
catkowicie zniszczony w prawym skrzydle;

uszkodzony w lewym skrzydle.

System sterowania silnikiem:

catkowicie zniszczony — pozrywane ciggna sterowania silnikiem i

instalacjg ogrzewcza kabiny,

Zespol napedowy:

silnik wraz ze $miglem, deflektorami i agregatami oderwany od reszty
samolotu;

$migto catkowicie zniszczone — jedna topata rozerwana (ztamana), druga
zgigta ku tylowi, kotpak $migla pognieciony, catkowicie zniszczony;
loze silnika catkowicie zniszczone (czgsciowo pozostato przy fragmencie
przedniej czesei kadtuba);

ostony silnika zniszczone — gérna ostona zdeformowana i poobijana,

dolna ostona rozerwana na kilka cz¢sécei o réznej wielkosci;
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- alternator oderwany od silnika;
- mocowania agregatow uszkodzone i nadwyrg¢zone;
- kolektor spalin z nagrzewnica oderwany od silnika;

- gaznik oderwany od silnika.
System paliwowy:

- zbiornik w skrzydle prawym zniszczony catkowicie;
- zbiornik w skrzydle lewym rozszczelniony (pozostala jeszcze znaczna
iloé¢ paliwa w zbiorniku), z deformacjami;

- pozrywane przewody paliwowe.
System elektryczny;

- calkowicie zniszczony, przewody pozrywane przez zniszczong strukture
platowca;

- bezpieczniki i przelaczniki w pulpitach kabiny ocalaty.
System hamulcowy:

- calkowicie zniszczony — rozerwane przewody.
Wyposazenie i awionika:

- przyrzady uszkodzone, czg$ciowo zniszczone (zwlaszcza w prawej
tablicy), zachowane potozenia wskazan na obu zegarach czasowych,
wysokos$ciomierzu i sztucznym horyzoncie;

- uklad ci$nienia statycznego i dynamicznego uszkodzony — pozrywane
przewody, uszkodzona rurka ci$nienia dynamicznego na prawym
skrzydle;

- radiostacja wyrwana wraz z obudowa z pulpitu srodkowego, zerwane

przewody antenowe.

1.4 Inne uszkodzenia.
Nie byto
1.5 Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot. posiadal licencj¢ pilota samolotowego turystycznego -waan do

23.07.2004 roku, a okresowe badania lotniczo—lekarskie przeprowadzal w Gléwnym
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Os$rodku Badan Lotniczo-Lekarskich Aeroklubu Polskiego (GOBLL ). W orzeczeniu
lekarskim_ stwierdzono, ze jest zdolny do wykonywania czynnosci
pilota wg klasy 2, jednak z powodu obnizenia ostrosci wzroku loty musi wykonywa¢
w szklach korekcyjnych. Ostatnie okresowe badania lotniczo — lekarskie przed
wypadkiem, odbyt w GOBLL dnia 24.07.2003 r. Zostal uznany przez komisje jako
zdolny do wykonywania czynnosci lotniczych wg klasy 2, jednak loty mégt
wykonywaé tylko w szktach korekcyjnych. Orzeczenie_ bylo wazne do
dnia 23.07.2004 r., tj. dokladnie do dnia, w ktérym wydarzyt sie wypadek.

Pasazer w przeszlosci byl aktywnym pilotem posiadajacym licencje pilota
szybowcowego i pilota samolotowego. Byl badany w GOBLL w latach 1987 i 1988 z
wynikiem pozytywnym. Ostatnie okresowe badania lotniczo — lekarskie wykonat w
GOBLL 16.06.2000 r. otrzymujac orzeczenie lekarskie - jako zdolny w gr. IV—
V do wykonywania czynnodci pilota szybowcowego i pilota samolotowego
turystycznego z ograniczeniami z powodu obnizenia ostro$ci wzroku oraz ostabienia

stuchu w zakresie tonéw wysokich. Orzeczenie to w chwili wypadku bylo nieaktualne

Dane o nalocie uzyskanym przez pilota

Pilot posiadal uprawnienia do wykonywania lotow na nastgpujacych typach
samolotow: Zlin-42M, Zlin-142, PZL-110 ,Koliber”, PZL-104 ,,Wilga”, Cessna-172p,
Ogar.

Nalot catkowity na samolotach - 231 godz. 20 min.
W tym jako dowodca - 138 godz. 52 min.

Catkowity nalot na samolocie PZL-110 ,,Koliber” 301 lotéw w czasie 128 godzin i
07 minut. Ostatnie loty przed wypadkiem pilot wykonywat w dniu 15.07.2004 roku,
natomiast w dniu 10.07.2004 roku pilot wykonat przelot z Szczecina Dabie (EPSD) na
lotnisko w Przylepie (EPZP) i z powrotem na lotnisko Szczecin Dabie (EPSD).

1.6 Informacja o statku powietrznym.

Samolot PZL-110 ,,KOLIBER” jednosilnikowy dolnoptat wolnono$ny konstrukcji
catkowicie metalowe;j.
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Rok Nr fabryczny | Znaki Nr Data
Producent ) )
budowy platowca rozpoznawcze. | rejestru |rejestru
WSK ,,PZL-
1984 24020 SP-FRI 2664 30.07.1985
Warszawa-Okecie”

Nalot samolotu od poczatku eksploatacji - 700 godz.

Wazno$¢ Swiadectwa Sprawnosci Techniczne; - do 02.06.2005 r.
Silnik ttokowy typu PZL-Franklin 4A-235B31.

Rok budowy Producent Nr fabryczny Nr rejestru
1981 WSK ,,PZL-RZESZOW” 2611300035 6127

Data zabudowy silnika na ptatowiec -23.05.1995r.

Maks. moc startowa - 116+5 KM.

Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji - 736 godz.

Na statku powietrznym wykonano obowigzujace czynnosci i prace okresowe.
Stan MPiS przed lotem: paliwo Avgas-100 LL w ilosci 100 1, olej Aero Shell W-
100 w ilosci 6 1.

1.7  Informacje meteorologiczne.

Pogoda w dniu wypadku ustalona zostala na podstawie danych z Instytutu

Meteorologii i Gospodarki Wodnej w Warszawie i zeznan $wiadkow

23 lipca 2004 r. w godzinach 07:00-09:00 czasu urzedowego:

A/ Po trasie planowanego lotu Szczecin Dabie — Wroclaw /prognoza na przelot /.

Pilot konsultowatl si¢ w sprawie warunkéw meteorologicznych na trasie Szczecin

Dabie —~ Wroclaw, ale komunikatu na przelot z biura prognoz w Szczecinie nie

pobrat.

Warunki meteorologiczne na trasie Szczecin Dabie — Wroclaw byly nastepujace:

l.Trasa przelotu byla w obszarze klina wysokiego cisnienia od wyzu znad

Skandynawii w matym gradiencie ci$nienia

2. Wiatr do wysokosci 300 m: 290 -330°%, 1 -3 m/s.

3. Widzialno$¢: poczatkowa 8 — 6 km zamglenie, w odcinku $rodkowym 100-300

m mgla, w konicu trasy 4 — 6 km zamglenie.

4. Zjawiska: zamglenie a w Srodkowej czgsci mgla.
RAPORT KONCOWY
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5. Chmury: poczatkowo 7/8 - 8/8 Sc 800 — 500 m nad poziomem gruntu, w
srodkowym odcinku trasy niebo niewidoczne z powodu mgly, w koficu trasy 7/8
St 120 — 200 m nad poziom gruntu.

6.Temperatura przyziemna: poczatkowo 16-17°C, w odcinku srodkowym 14-15°C,
w koricu trasy 17-18°C.

B/ W miejscu wypadku Laskowo:

1. Wiatr przyziemny: 320 — 360°, 1 — 2 m/s.

2. Widzialnos¢: 100 — 200 m, w koncu okresu wzrastajaca do 800 m.

3. Zjawiska: mgla.

4. Chmury: niebo niewidoczne z powodu mgly, w koncu okresu 8/8 St 100 — 160m
nad poziomem gruntu.

5. Temperatura przyziemna: 14 — 15°C.

6. Cisnienie odniesione do poziomu morza: 1022, 0 hPa.

Wedlug relacji $wiadkéw bedacych w miejscu upadku samolotu, widzialnosci nie

przekraczaly 15-20 m w okresie zaistnienia wypadku, z powodu wystepowania bardzo

gestej mgly.
1.8 Srodki nawigacyjne.

Brak

1.9  Lacznosé.

Samolot byl wyposazony w radiostacje lotnicza RS-6102A z zakresem
czestotliwosei 118,000 — 136.975 MHz, (Pozwolenic/||| Gz dnia 14.08.2002
r. wazne do dnia 29.07.2012 r.). Nie byla prowadzona korespondencja radiowa ze
stuzbami informacji powietrznej (FIS), ani z zadnym organem kontroli ruchu

lotniczego.

1.10 Dane dotyczace lotniska.

Nie dotyczy.
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1.11 Pokladowe rejestratory.

Samolot nie posiadal na wyposazeniu pokladowego rejestratora parametréw lotéw.

1.12 Informacja o szczatkach i zderzeniu.

Pozycja geograficzna: 52°05° N, 015°47° 78 L,
Wysokosé n.p.m.: 77 m.,

Zderzenie samolotu z ziemia nastapito 7 km na poélnocny wschéd od lotniska
Aeroklubu Ziemi Lubuskiej Przylep, koto miejscowosci Laskowo w dolinie rzeki
Odra na jej 478 km, w odlegtosci 150 m od praWego brzegu oraz 200 m od mostu
magistrali kolejowej Czerwinsk — Sulechow. Teren stanowiacy t¢gi nadodrzanskie,
pokryty glebokimi zaglebieniami, bardzo nierdwny, zakrzaczony i podmokly. W
odleglosei kilkuset metrow od miejsca upadku brak wysokich przeszkod.

Nie stwierdzono, aby jakakolwiek czg$¢ samolotu lub jego wyposazenia oddzielita
si¢ od niego przed wypadkiem. Samolot zderzyt si¢ z ziemig w konfiguracji
przelotowej (klapy schowane), najpierw prawym skrzydlem, a nastgpnie przodem
kadtuba. Urwal konicowke prawego skrzydta, obrocit si¢ wokét osi poprzecznej na
plecy gubiac prawe skrzydlo i bokiem pod katem 90° do kierunku pdinocnego slizgat
sie¢ w pozycji plecowej 76 m na gdrnej ostonie silnika i kabinie zalogi. W trakcie
przemieszczenia si¢ na plecach po kapotazu, lewe skrzydlo spowodowato ,,ukrecenie”
kabiny i dalsze rozcalanie si¢ samolotu, ktérego fragmenty rozrzucone byly na
przestrzeni kilkudziesigciu metrow. Po zatrzymaniu si¢ samolotu, na kierunku
pétnocnym w odlegloéci 10 m od wraku, znajdowat si¢ kolektor wydechowy silnika
oraz 20 1 kanister z paliwem. Zesp6l napedowy samolotu zostal wyrwany z konstrukcji

i przemiescit si¢ 23 m od wraku samolotu w kierunku pétnocnym.

1.13 Informacje medyczne i patologiczne.

Pilot w wyniku wypadku doznat ciezkich obrazen ciala. Z miejsca zdarzenia,
w stanie cigzkim z urazami glowy i koniczyny dolnej zostat przewieziony §migtowcem
ratunkowym do szpitala w Zielonej Gorze. Po zdiagnozowaniu rozpoznano u niego

rozlegly krwiak podtwardéwkowy w okolicy czolowo—ciemieniowo—skroniowej
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prawej, obrzek i stluczenie moézgu oraz zlamanie trzonu kosci udowej prawej.
Natychmiast wykonano zabieg neurochirurgiczny polegajacy na otwarciu czaszki
1 usunigciu krwiaka podoponowego. Przez nastepne dni stan chorego byt cigzki, chory
byl nieprzytomny, okresowo stosowano oddech kontrolowany, dializy oraz leczenie
farmakologiczne. W dniu 30.07.2004 r. operacyjnie nastawiono i zespolono zlamana
ko$¢ udowa. Kiedy chory zaczat samodzielnie oddychaé, wykonano =zabieg
tracheotomii i zalozono rurke dotchawiczna. Po 21 dniach leczenia szpitalnego
w Zielonej Gorze, dnia 13.08.2004 r. w stanie cigzkim zostal przewieziony do szpitala
MSWiA w Szczecinie w celu dalszego leczenia. Na oddziat szpitala MSWiA zostat
przyjety w stanie bardzo cigzkim, nieprzytomny bez kontaktu z porazeniami koniczyn ,
z zaburzeniami krazeniowymi i oddechowymi, objawami stluczenia pnia moézgu
i obrzgku mozgu. Po kilku dniach terapii, w czasie ktorej stosowano leki krazeniowe,
odwadniajace, antybiotyki itp. powtornie nastapilo narastanie objawow krwawienia
wewnatrz- czaszkowego. Po potwierdzeniu tego badaniem komputerowym, wykonano
drenaz komorowy usuwajac gromadzacy si¢ w jamie czaszki ptyn i krew. Po zabiegu
zostal przeniesiony na oddzial intensywnej terapii. Mimo intensywnego stosowania
lekéw 1 innych zabiegdw wspomagajacych, zgon nastapit w dniu 25.08.2004 r.
Bezposrednia przyczyna zgonu _ byla niewydolno$¢ krazeniowo —
oddechowa powstata w wyniku rozlegtego uszkodzenia mézgowia, spowodowanego
urazem. Istnieje tutaj bezposredni zwigzek przyczynowo - skutkowy z obrazeniami
ciata odniesionymi przez niego w wyniku wypadku lotniczego.
Podczas sekcji zwlok pasazera, przeprowadzonej w prosektorium szpitala w
Zielonej Gorze na polecenie prokuratury Rejonowej w Swiebodzinie, stwierdzono:
- rozlegle obrazenia glowy i twarzy ze ztamaniem kosci czolowej, szczekowej,
zuchwy i kosci jarzmowej;
- zlamania liczne Zeber z rozerwaniem optucnej i peknieciem ptuc;
- peknigcie $ciany komory lewej serca i pgkniecie aorty z wynaczynieniem krwi do
srodpiersia i jam optucnowych;
- zlamanie krggostupa w odcinku piersiowym z przemieszczeniem odtamow i
uszkodzeniem rdzenia krggowego;
- zlamanie zamknigte kosci ramienia prawego, prawego podudzia i otwarte podudzia

lewego;
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- wylewy i podbiegnigcia krwawe w narzadach i tkankach jamy brzusznej oraz
liczne otarcia naskorka i zasinienia na powierzchni ciata
Powodem s$mierci, byly rozlegle urazy narzadow wewngtrznych a szczegdlnie
uszkodzenie serca i aorty.
Badanie chemiczne krwi pobranej podczas sekcji zwlok nie wykazalo obecnosci

alkoholu etylowego.
Reasumujgc:

1. Samolot PZL-110 ,,Koliber” zderzy! si¢ z ziemia w okolicy gdzie panowaly trudne
warunki atmosferyczne.

2. W wyniku zderzenia, pasazer samolotu zginal na miejscu, a pilot doznat ciezkich
obrazen ciata, w wyniku ktorych nie odzyskawszy przytomnosci zmart w szpitalu
po 33 dniach. Samolot ulegt catkowitemu zniszczeniu.

3. Dzien wypadku byl ostatnim dniem w ktérym pilot mial wazne orzeczenie
lekarskie pozwalajace wykonywa¢é loty.

4. Badania toksykologiczne nie wykazaly obecnosci alkoholu ani we krwi pilota ani
pasazera, co przemawia za tym, iz przed lotem nie spozywali alkoholu.

5. Podczas sekcyjnego badania zwlok pilota, nie stwierdzono takich zmian
chorobowych, ktére mogly mie¢ wplyw na powstanie wypadku.

6. Mimo iz pilot zmart 33 dni po wypadku, to $mieré nastapita w wyniku
odniesionych podczas niego obrazen ciala i istnieje Scista zalezno$é miedzy tymi
obrazeniami a przyczyna zgonu.

Na zaistnienie wypadku nie mial wptywu stan zdrowia pilota. Nalezy jednak
rozwazy¢ czy fakt iz w tym dniu konczyla sie wazno$¢ badan lekarskich nie
spowodowat decyzji o wykonaniu i kontynuowaniu lotu pomimo trudnych warunkéw
atmosferycznych. Nie jest réwniez wykluczone, ze fakt znalezienia sie w tak trudnej
sytuacji wywotal nadmierny stres, co w konsekwencji doprowadzilo do podjecia

nieprawidlowej decyzji.

1.14 Pozar.

Nie byto.
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1.15 Czynniki przezycia /Ratownictwo/.

Lot samolotu jak i jego upadek by} styszany przez przypadkowego wedkarza,
ktdry widzialnosci w momencie zaistnienia wypadku okreslal na okoto 15-20 m i jako
pierwszy powiadomil pogotowie, straz oraz policje. Op6zZnienia w przybyciu ww.
wynikaly z nieprecyzyjnego okreslenia miejsca zdarzenia oraz trudnego dojazdu, ze
wzgledu na uszkodzenie drog przez powddz jak réwniez bagienny teren tak w dolinie
rzeki Odra. Wydobycie poszkodowanych z rozbitego samolotu dokonano przy
pomocy sprzg¢tu hydraulicznego ,.Lukas”. Pasazer nie wykazywal zadnych funkcji
zyciowych, a pilotowi udzielono pomocy przedmedycznej, polegajacej na udroznieniu
gornych drég oddechowych (bezprzyrzadowo), usztywnieniu kregostupa szyjnego,
stabilizacji rannego na desce ortopedycznej, zatamowaniu krwawienia rany cigtej—
szarpanej czola. Czynnosci te wykonali etatowi pracownicy Jednostki Ratowniczo
Gasnicze] Pafistwowej Strazy Pozarnej w Sulechowie. Nie uzyto srodkéw gasniczych
gdyz paliwo wycieklo na zewnatrz i nie wystgpowato zagrozenie wybuchem. Zostato
rowniez powiadomione Lotnicze Pogotowie Ratunkowe w Zielonej Gorze (LPR).
Smiglowiec w miejsce wypadku nie moégl przylecie¢ ze wzgledu na bardzo trudne
warunki pogodowe panujace w miejscu startu tj. lotnisku Przylep. Gdy warunki
atmosferyczne si¢ poprawily na tyle, ze pilot LPR még}t éiq kierowa¢ znajomoscia tego
terenu przy zlej pogodzie, nastapil wylot do rejonu zdarzenia. Start z pacjentem z
miejsca wypadku nastapit 0 godz.9.47 a ladowanie pod szpitalem w Zielonej Gérze o
godz. 9.53.

Zatoga samolotu nie posiadala spadochrondéw ratowniczych co nie byto wymagane

w lotach trasowych.

1.16 Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono badanie stanu technicznego samolotu, w tym szczegdlnie systemu
sterowania. Wykonano szereg zdje¢ terenu wypadku i szczatkéw samolotu.
Sporzadzono szkic terenu. Przeanalizowano dokumentacj¢ eksploatacyjna samolotu,
dokumentacj¢ szkoleniowa pilota oraz usytuowanie terenu na ktérym wydarzyt sic
wypadek pod wzgledem potozenia lotnisk (Przylep, Babimost). Przestuchano
swiadkéw. Przeprowadzono badanie Systemu Nawigacji Satelitarnej (GPS) na

mozliwos¢ odczytania danych lotu.
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1.17 Informacje o dzialalnosci j.o. lotniczych i administracji.

Wtascicielem samolotu PZL-110 ,,Koliber” o znakach rozpoznawczych SP-FRI,
byl pilot od dnia 12 wrze$nia 1998 roku. Samolot byt hangarowany na lotnisku
Aeroklubu Szczecinskiego w Szczecinie Dabie, natomiast obstugi byly wykonywane
w Centralnej Szkole Szybowcowej Aeroklubu Polskiego w Lesznie (CSS Leszno).
Pomimo, ze ww. byl czlonkiem Aeroklubu Szczecinskiego, to egzaminy okresowe z
kontroli techniki pilotazu-zasadniczej (KTP) oraz kontroli wiadomosci teoretycznych
(KWT) wykonywal poza aeroklubem macierzystym, w CSS-Leszno. Posiadal réwniez
uprawnienie, nadane przez szefa technicznego CSS-Leszno, upowazniajac go jako
pilota do wykonywania przegladéw, niezbednych, dopuszczajacych samolot PZ1.-110
»Koliber” do lotu, bez prawa dokonywania regulacji i usuwania usterek. W dniach od
2 do 12 listopada 2000 roku, pilot _ ukonczyt z wynikiem
pozytywnym w przedsigbiorstwie ,,Technika - Aerotechnika”, teoretyczny kurs lotow

wedhig wskazan przyrzaddw (samoloty IR(A).

1.18 Informacje uzupelniajace.

Pilot startujac z lotniska Szczecin Dabie dnia 23 lipca 2004 roku, ustawit
wysokosciomierz na aktualne ci$nienie atmosferyczne progu drogi startowej (QFE),
ktérego wzniesienie nad poziom morza (AMSL) wynosi 1 m. Na cisnieniu
ustawionym na aktualne panujace na poziomie lotniska (QFE), wykonal lot w rejon
wypadku, ktérego wzniesienie nad poziom morza wynosi 77 m Pilot nie dokonat
obliczen bezpiecznej wysokosci lotu (H bezp.), wykluczajacej mozliwosé zderzenia
samolotu z ziemig i przeszkodami terenowymi w warunkach braku widocznosci ziemi
lub przy widzialnosci mniejszej niz okreslona w przepisach lotéw VFR. W momencie
zderzenia z ziemia wysokosciomierz wskazywat okoto 40 m wzgledem terenu.

Od dnia 18.03.2004 r. zgodnie z przepisami i zasadami wykonywania lotow VFR w
FIR Warszawa, (zgodnie z biuletynem VFR pkt 5.1.2.) w przestrzeni niekontrolowanej
w lotach na i ponizej wysokosci bezwzglednej 2000 m. (6500 ft) AMSL, obowiazuje

nastawianie wysokosciomierza na QNH.
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Od dnia 28.07.2004 r. od godz. 12.59 (UTC), obowigzuje NOTAM A4820/04
wprowadzajgcy prognozy regionalne minimalnego cis$nienia QNH, opracowywane w
FIR Warszawa w nastgpujacych godzinach UTC: 00, 03, 06, 09, 12, 15, 18 oraz 21.
Prognozy te sg przygotowywane dla trzech regionéw FIR Warszawa:

1.Region pétnocny (N) powyzej réwnoleznika 5250 N;

2.Region centralny (M) pomig¢dzy réwnoleznikami 5050 N i 5250 N;

3.Region potudniowy (S) ponizej rownoleznika 5050 N.

Informacje o aktualnym minimalnym ci$nieniu QNH sg rozpowszechniane przez
osrodki shuzby informacji powietrznej (FIS).

Do dnia 28.07.2004 r. nie bylo prognozowane i rozpowszechniane regionalne
minimalne ci$nienie QNH. Przepis ten wprowadzono w zycie po pieciu dniach od

zaistnienia wypadku.

1.19 Nowe metody badan.

Nie byto.
2 ANALIZA.

2.1 Poziom wyszkolenia.

Pilot szkolenie szybowcowe rozpoczat w roku 1996 . W latach 1996-2001 wykonat
na szybowcach 152 loty w czasie 29 godz. 39 min., z tego, samodzielnie 17 godz. 28
min. W roku 1997 rozpoczat szkolenie samolotowe, a w roku 1998 uzyskat licencje
pilota samolotowego turystycznego. Ogétem do dnia wypadku wykonat na samolotach
697 lotow w czasie 231 godz. 20 min. Wykonywat loty na nastgpujacych typach
samolotow: Wilga, Zlin 42M i 142, Cessna 172, PZL-110. Na samolocie PZL-110
»Koliber”, w miesiacu lipcu 2004 roku, wykonat lacznie 4 loty w czasie 4 godz. 35
min. Posiadatl kwalifikacje do wykonywania lotéw nawigacyjnych w zwyklych
warunkach atmosferycznych, nie gorszych niz: podstawa chmur 500 m i widzialnosé 5
km. Z opinii i charakterystyk lotnych wynika, ze trudniej przyswajal nawyki lotnicze,
co wigzalo si¢ wg. oceny instruktora z péZznym stosunkowo okresem rozpoczecia

szkolenia lotniczego (50 lat zycia). Rowniez nie zawsze latat bezpiecznie i z rozwaga,
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o czym S$wiadczg zapisy w ,.Ksigzce naruszen przepisow i wypadkéw lotniczych”

Aeroklubu Szczecinskiego.

2.2 Organizacja lotéw i przebieg zdarzenia.

Przebieg lotu odtworzono na podstawie zeznan swiadkow, ktdrzy znajdowali si¢
w miejscu startu oraz rejonie upadku samolotu. Celem lotu byt przelot po trasie
Szczecin Dabie (EPSD), Wroctaw Szymanow (EPWS), gdzie pilot wraz z pasazerem
mieli si¢ podda¢ okresowym badaniom lekarskim dla personelu lotniczego w
Gléwnym Os$rodku Badan Lotniczo — Lekarskich Aeroklubu Polskiego (GOBLL).
Pilot konsultowat si¢ w sprawie warunkoéw meteorologicznych panujacych na trasie
przelotu Szczecin — Wrocltaw, w biurze prognoz meteo- IMGW w Szczecinie, w
godzinach wieczornych 22 lipca oraz w dniu wylotu tj. 23 lipca przed godz. 7.00.
Dyzurny synoptyk udzielit pilotowi wyczerpujacej informacji, ktora méowila, ze na
poczatku trasy bedzie wystepowaé zamglenie. Przed Gorzowem Wlkp. do prawie
konca trasy mgly, chmury St o niskiej podstawie. Widzialno$ci od Gorzowa Wlkp.
ponizej 100 m, pod koniec trasy 100-300 m, ktére powinny si¢ poprawia¢ po godz.
10.00. Dyzurny synoptyk zwrdcit rowniez uwage pilotowi na fakt, ze wiekszos¢ lotu
bedzie si¢ odbywaé nad duzymi kompleksami leSnymi, co zdecydowanie wptynie na
pogorszenie si¢ warunkow atmosferycznych. Pilot nie kazal przygotowaé pisemnego
komunikatu, jak rowniez nic nie powiedzial na temat ewentualnego wylotu. Posiadat
on kwalifikacje do wykonywania lotéw nawigacyjnych w zwyklych warunkach
atmosferycznych, nie gorszych niz: podstawa chmur 500 m i widzialnosé 5 km.

Start do krytycznego lotu nastapit okoto godziny 7.00 (local time). Po starcie
pilot skierowal samolot na tras¢ do Wroctawia. Po okoto 1 godzinie i 20 minutach lotu
znalazl si¢ w rejonie rzeki Odra w okolicy miejscowosci Laskowo.

Na podstawie zeznan swiadkéw 1 analizy konfiguracji zderzenia samolotu z
ziemig, komisja ustalila nast¢pujacy przebieg wypadku.

Przelot po trasie wykonywany byl wg. wysoko$ciomierza ustawionego na
aktualne cisnienie atmosferyczne progu drogi startowej lotniska EPSD (QFE), ktorego
wzniesienie nad poziom morza (AMSL) wynosi 1 m. Warunki atmosferyczne w
zakresie widzialno$ci i podstawy chmur w trakcie lotu, ulegaly gwaltownemu

pogorszeniu, a rejon przelotu wznosit si¢ nad poziom morza do wysokosci 77m. Pilot
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zgodnie z ocena $wiadkéw, przez okolo 5-6 minut krazyt w gestej mgle, szukajac
prawdopodobnie kontaktu wzrokowego z ziemig. Wedlug oceny komisji probowat on
okresli¢ swoje polozenie wzgledem lotniska Aeroklubu Ziemi Lubuskiej — Przylep, na
ktorym czesto bywal, a ktorego wspdlrzedne posiadal w Systemie Nawigacji
Satelitarnej (GPS), znajdujacym si¢ na pokladzie samolotu. W trakcie wykonywania
krazenia, samolot znizat si¢ i bedac w konfiguracji przelotowej (klapy schowane) z
prawym zakr¢tem w przechyleniu 45°, pochyleniu 55° i wedtug odezytu zachowanego
wskazania wysoko$ciomierza, na wysokosci okoto 40 m nad terenem, zderzy! si¢ z
ziemia. W wyniku zderzenia, pasazer samolotu ponidst $mier¢ na miejscu, a pilot na
skutek odniesionych obrazen ciala, zmart w szpitalu po 33 dniach nie odzyskawszy
przytomnosci. Samolot ulegt catkowitemu zniszczeniu, Wypadek zdarzyl si¢ okoto
godziny 8.30. Zderzenie samolotu z ziemia nastapilo 7 km na pdinocny wschéd od
lotniska Aeroklubu Ziemi Lubuskiej — Przylep, koto miejscowosci Laskowo w dolinie
rzeki Odra, na jej 478 km., w odlegtosci 150 m od prawego brzegu oraz 200 m. od
mostu magistrali kolejowej Czerwinsk — Sulechow.

Taki tor lotu (pochylenie i przechylenie) w skrajnie trudnych warunkach
atmosferycznych, przy widzialnosci okoto 20 m (wedlug oceny $wiadkéw),
jednoznacznie $wiadczy o utracie kontroli przestrzennego polozenia samolotu

wzgledem ziemi przez pilota.

3 WNIOSKI.

3.1 Ustalenia Komisji

Na podstawie zebranego materialu dowodowego PKBWL ustalita co nastepuje:

1) Pilot podjat decyzj¢ wykonania lotu pomimo posiadania pelnej informacji co do
trudnych warunkow atmosferycznych (IMC), wystepujacych na trasie przelotu.

2) Pilot nie dokonal obliczen bezpiecznej wysokosci lotu (H bezp.), wykluczajacej
mozliwos¢ zderzenia samolotu z ziemiq i przeszkodami terenowymi w warunkach
braku widocznosci ziemi, lub przy widzialno$ci mniejszej niz okre$lona w
przepisach lotéw VFR.

3) Dziefi wypadku tj. 23.07.2004 r. byl ostatnim dniem, w ktérym pilot posiadat

wazne orzeczenie lekarskie pozwalajace wykonywac loty.
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4) Pilot nie posiadal, zgodnie z obowiazujacymi w dniu wypadku przepisami,
kwalifikacji i uprawnien do wykonywania lotow wg wskazan przyrzadéw (IFR).

5) Pilot wykonal lot na ci$nieniu atmosferycznym progu drogi startowej lotniska
EPSD (QFE), ktorego wzniesienie nad poziom morza (AMSL) wynosi 1 m.

6) W czasie wypadku w miejscu zdarzenia wystepowala intensywna mgla, przy
pelnym zachmurzeniu 8/8. Wedlug oceny $wiadkow, widzialnosci w momencie
zaistnienia wypadku wynosity okolo 20 m. W przeddzien w godzinach
wieczornych jak rowniez w dniu lotu, pilot konsultowat sie w sprawie warunkéw
pogodowych, dzwonigc do Biura Prognoz Meteorologicznych IMGW w
Szczecinie, nie pobierajac jednak komunikatu. Dyzurny synoptyk po zapoznaniu
pilota z pogoda panujaca na trasie Szczecin — Wroclaw, zwrdcit uwage
zainteresowanemu; Ze warunki sa wyjatkowo niekorzystne a biorac pod uwage, iz
wigkszos¢ trasy przebiega nad rejonem zalesionym lot bedzie bardzo trudny, a
wreez niemozliwy z powodu mgly, pelnego zachmurzenia i bardzo stabych
widzialnosci.

7) W rejonie wypadku samolot krazyt okoto 5 minut. Pilot znizal si¢ prawdopodobnie
szukajac kontaktu wzrokowego z ziemig oraz lotniska Przylep, na ktérym czesto
bywal, (ostatni raz trzynascie dni przed wypadkiem), a ktérego wspétrzedne
posiadal w Systemie Nawigacji Satelitarnej (GPS).

8) Zderzenie samolotu z ziemia nastapilo w konfiguracji przelotowej (klapy
schowane), w prawym zakrgcie, z pochyleniem 55°, przechyleniem 45°, a wedtug
odczytu zachowanego wskazania wysokosciomierza, na wysokosci okoto 40 m
AMSL.

9) Komisja wykluczyta niesprawno$¢ statku powietrznego i uchybien w jego
obstudze.

10) Silnik samolotu bezposrednio przed wypadkiem pracowal normalnie na zakresie
przelotowym.

11)Pilot zgodnie z informacja Agencji Ruchu Lotniczego, nie prowadzil
korespondencji radiowej ze stuzbami FIS, ani zadnym organem kontroli ruchu
lotniczego.

12)Pilot nie byl pod wplywem alkoholu, narkotykéw i innych s$rodkéw
psychotropowych.

13) Stan zdrowia pilota nie mial wpltywu na zaistnienie wypadku.
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14) Masa samolotu nie przekraczata wartosci max dopuszczalnej, a polozenie $rodka

cigzkosci znajdowalo si¢ w dozwolonym zakresie.

3.2 Przyczyna wypadku

Przyczynami wypadku byto:
-.podjecie decyzji o wykonaniu lotu w warunkach meteorologicznych nie
odpowiadajacych posiadanym uprawnieniom;

- wejscie w rejon gestej mgly i niskich podstaw chmur;

- nie zachowanie bezpiecznej wysokosci lotu;

-.obnizenie wysokosci lotu bez kontaktu wzrokowego z ziemia,
co przy braku umiejgtnosci pilotowania samolotu w trudnych warunkach
atmosferycznych spowodowato utratg kontroli przestrzennego polozenia samolotu

wzgledem ziemi przez pilota.

Czynnikami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byto:
- nie prowadzenie korespondencji radiowej oraz nie powiadomienie stuzby
informacji powietrznej(FIS) o zaistniatej sytuacji;

- nie wykonanie obliczen wysokosci bezpiecznej lotu (H bezp.).

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

1. W czasie szkolen personelu latajacego, eksponowaé zagrozenia bezpieczenstwa
lotéw, wynikajace z wystepowania lub przypadkowego napotkania na trasie
trudnych warunkéw atmosferycznych oraz odpowiedzialnosci pilota za

podejmowane decyzje.
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2. Egzekwowa¢  wykonywanie  obowiazkéw  zarzadzajacego  lotniskiem,

wynikajacych z art. 82 ustawy — Prawo Lotnicze dotyczacych naruszania przez

personel lotniczy przepisow bezpieczenstwa.

3. Monitorowa¢ wykonywanie przez szeféw szkolenia nadzoru nad podlegtym

personelem lotniczym.

ZALACZNIKI.

Zatacznik nr 1. Mapa sytuacyjna miejsca wypadku samolotu.
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