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Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow

Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez

koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowe;j.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z
2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq byc traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych

za zaistniate zdarzenie.
Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i

interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane

Jjedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron Para Foil 282; 1 sierpnia 2004 r. Biatystok

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: ~ WYPADEK

Rodzaj 1 typ statku powietrznego: spadochron Para Foil 282

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: nie dotyczy
Dowddca statku powietrznego: ~ Skoczek spadochronowy
Organizator lotéw/skokow: Aeroklub Biatostocki

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Prywatny

Wiasciciel statku powietrznego: ~ Aeroklub Biatostocki

Miejsce zdarzenia: ~ Bialystok

Data i czas zdarzenia: 1 sierpnia 2004 r.; 17.30 LMT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: bez uszkodzen
Obrazenia zatogi: powazne
STRESZCZENIE

W dniu 1 sierpnia 2004 r., na lotnisku Krywany, zostaly zorganizowane skoki
spadochronowe. W skokach tych uczestniczyl miedzy innymi skoczek spadochronowy,
ktory szkolit si¢ do uzyskania uprawnien do wykonywania skokéw w terenie
przygodnym. Podczas ladowania w wyznaczonym wcze$niej terenie, przylegajacym do
lotniska Krywany, wykonat niski zakret. Nastgpnie Sciagnat linki sterownicze, poczym
,»odpuscit” je, a przed samym przyziemieniem ponownie sciagnat. W wyniku twardego
ladowania doznal powaznych obrazen ciata.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespot badawczy PKBWL w skladzie:
Tomasz Kuchcinski -kierujacy zespotem,

Agata Kaczynska -czlonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyn¢ wypadku lotniczego:
1. Niewtasciwe wykonanie podejscia do ladowania w terenie przygodnym,
a w konsekwencji wykonanie ostatniego zakrg¢tu na matej wysokosci,
uniemozliwiajacej skuteczna korekte toru lotu przed przyziemieniem.

2. Nieprawidlowe sterowanie spadochronem w koncowej fazie ladowania.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE I ANALIZA

1.1. Historia lotu, analiza okolicznosci i przebiegu zdarzenia lotniczego

W dniu 1 sierpnia 2004 r., na lotnisku Krywany, Aeroklub Biatostocki zorganizowat
skoki spadochronowe. W skokach tych udzial bral migdzy innymi skoczek
spadochronowy, mezczyzna lat 47. Wszystkie skoki wykonywat na spadochronie typu
Para Foil 282. Zadaniem skokéw bylo szkolenie do uzyskania uprawnienia do
wykonywania skokéw w teren przygodny. Szésty skok na to zadanie, a pierwszy w dniu
wypadku, skoczek wykonal z ladowaniem na lotnisku, w terenie ograniczonym,
wyznaczonym przez instruktora, petniacego jednoczesnie funkcje kierownika skokow.
Skok wykonany zostat prawidtowo, a instruktor uznat, ze ten etap szkolenia zostat
zakonczony i skoczek moze rozpocza¢ nauk¢ ladowania w terenie przylegtym do plyty
lotniska, na pdétnocny zachdéd od zabudowan Aeroklubu Biatostockiego. Miejsce to,
uzywane byto rowniez wczesniej do tego typu szkolenia. Instruktor wraz ze skoczkiem
obejrzeli wybrany teren, a instruktor udzielit wskazéwek dotyczacych podejscia do
ladowania, potencjalnych zagrozen i przeszkdéd. Nastgpnie skoczek wykonat skok
z ladowaniem w tym terenie. Skoczek podczas tego skoku wykonatl zbyt krétka prosta
do ladowania i zmuszony byl do opadania przy bardzo matej predkosci postepowej.
Pomimo tego przyziemit poprawnie, w wyznaczonym rejonie. Po tym skoku instruktor
omoOwit ze skoczkiem popetnione bledy 1 zalecit mu wykonanie w nastgpnym skoku
dtuzszej prostej do ladowania, a w przypadku zbyt duzej wysokosci, wykonanie
,esowania” przed przyziemieniem. W kolejnym skoku, skoczek opuscit samolot na
wysokosci 1200 m i otworzyt spadochron. Czasza napetnita si¢ prawidtowo i skoczek
lecial w kierunku tego samego, co w poprzednim skoku rejonu ladowania. Zakr¢t do
ladowania o matym promieniu o wigcej niz 180 stopni wykonat w lewo. Po
zakonczeniu zakretu skoczek znalazt si¢ na wysokosci okoto 15 metréw, a czasza byta
zahamowana w granicach 40 — 50 procent. Skoczek oceniajac, ze przeleci poza
wyznaczony rejon ladowania, Sciagnal nieco mocniej linki sterownicze. Zdaniem
Komisji, mozna oszacowaé, ze spadochron zostat zahamowany na okoto 60 — 70
procent. Nastgpnie, skoczek chcac przed przyziemieniem rozpedzi¢ czaszg
spadochronu, na wysokosci okoto 10 metréw zmniejszyl hamowanie, a na wysokosci
okoto 4 metré6w ponownie sciagnal linki sterownicze. Przyziemienie nastapito
w wyznaczonym rejonie, jednak, skoczek doznat urazéw obu konczyn dolnych,
zakwalifikowanych jako obrazenia cigzkie.

Analizujac przebieg ostatniego skoku skoczka w dniu 1 sierpnia 2004 r., Komisja
ustalifa ciag zdarzen, ktére doprowadzity do zaistnienia wypadku. Pierwszym btedem,
skoczka bylo wykonanie zakr¢tu do ladowania na zbyt matej wysokosci. Uniemozliwito
to po zakonczeniu zakretu, dokonanie bezpiecznej korekty kata podejscia do ladowania.

Drugim, krytycznym btedem, bylo ,,odpuszczenie” linek sterowniczych na wysokosci
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okoto 10 metréw. Spowodowato to znaczng utratg sity nosnej czaszy i doprowadzito do

zwickszenia predkosci opadania. Sciagnigcie linek sterowniczych na wysokosci okoto

4 metréw, ze wzgledu na mata predkos¢ postgpowa, nie spowodowalo zmniejszenia

predkosci opadania i wyréwnania lotu. Skutkiem manewréw wykonanych ponizej 10 m,

skoczek przyziemil ze znaczng predkoscia opadania.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata

Zaloga

Pasazerowie

Inne osoby

Powazne

1

Nieznaczne (nie bylo)

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Bez uszkodzen.

1.4. Inne uszkodzenia.

Nie byto.

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Skoczek spadochronowy, megzczyzna lat 47, posiadat druga klas¢ wyszkolenia

skoczka spadochronowego oraz licencje skoczka spadochronowego kategorii ,,B”

wydana przez Aeroklub Polski, wazna do 31 grudnia 2005 r. Posiadana klasa

wyszkolenia byta odpowiednia do odbywania szkolenia w zakresie skokéw w terenie

przygodnym. Skoczek posiadat kwalifikacje odpowiednie do wydania $wiadectwa

kwalifikacji skoczka spadochronowego. Kontrole wiadomosci teoretycznych zaliczyt

w Aeroklubie Biatostockim, z datag waznosci do 30 marca 2005 r. Kontrole techniki

skokéw, skaczac na tym samym egzemplarzu spadochronu, na ktérym zaistniat

wypadek, zaliczyl w Aeroklubie Biatostockim w dniu 31 maja 2004 r.

Zestawienie ostatnich 10 skokéw skoczka przed wypadkiem.

Nr skoku Data Rodzaj skoku Typ uwagi
spadochronu
218 10.07.04 | celnos¢ Para Foil
219 10.07.04 akrobacja indywidualna / szkolenie do | Para Foil
skokéw w terenie przygodnym
220 10.07.04 akrobacja indywidualna / szkolenie do | Para Foil
skokéw w terenie przygodnym
221 21.07.04 | celnos¢ Para Foil
222 24.07.04 akrobacja indywidualna / szkolenie do | Para Foil
skokéw w terenie przygodnym
223 24.07.04 szkolenie do skokéw w terenie | Para Foil
przygodnym
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224 24.07.04 akrobacja zespotowa / szkolenie do | Para Foil

skokéw w terenie przygodnym

225 25.07.04 | akrobacja indywidualna / szkolenie do | Para Foil

skokéw w terenie przygodnym

226 01.08.04 szkolenie do skokéw w terenie | Para Foil

przygodnym

227 01.08.04 szkolenie do skokéw w terenie | Para Foil
przygodnym

228 01.08.04 szkolenie do skokéw w terenie | Para Foil wypadek
przygodnym

Skoczek posiadat orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 3, wazne do 26 maja 2006 r.,
bez ograniczen.

Instruktor, me¢zczyzna lat 40, posiadal licencj¢ skoczka spadochronowego
zawodowego, wazng do 7 kwietnia 2009 r., z uprawnieniem instruktora (PJIR), bez
okreslonej daty waznosci. Po wypadku, na wniosek instruktora, licencja zostata
wymieniona i wydana z wpisem uprawnienia specjalnego instruktora spadochronowego
bez prawa wykonywania czynnosci instruktora na pokladzie statku powietrznego
1 wykonywania skokéw (GPJIR), waznym do 23 maja 2007 r.

Instruktor posiadat orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2, z ograniczeniem: zdolny
jako instruktor skoczek spadochronowy, bez prawa wykonywania czasowo skokéw

spadochronowych.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Czasza gtéwna, szybujaca, odpowiednia do kwalifikacji skoczka 1 rodzaju
wykonywanych skokow.

Typ: Para Foil 282

Producent: North American Aerodynamics
Nr seryjny: 54559

Rok budowy: 1988

Swiadectwo zdatnosci do lotu wazne do: 3 marca 2006 r.

Stan techniczny spadochronu nie miat wptywu na zaistnienie wypadku.
1.7. Informacje meteorologiczne.

W czasie zaistnienia wypadku wiat staby wiatr z kierunku pétnocnego. Warunki
meteorologiczne nie miaty wptywu na zaistnienie wypadku.

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy.

1.9. L.acznosé
Nie dotyczy.
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1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Zdarzenie mialo miejsce w terenie przylegtym do lotniska Krywany, po péinocno-
zachodniej stronie zabudowan Aeroklubu Biatostockiego. Od péinocy i zachodu teren
ograniczony lasem. Nawierzchnia ptaska. Pod wzgledem powierzchni i przeszkod, teren
byl odpowiedni do zaawansowanego etapu szkolenia w celu uzyskania umiejgtnosci

ladowania skoczkéw w terenie przygodnym.

1.11. Rejestratory pokladowe
Nie dotyczy.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Zderzenie z ziemia nastapito podczas opadania ze zwigkszona predkoscia pionowa.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne
Skoczek wyladowatl na nogi, ze znaczna predkoscia pionowa. Spowodowato to urazy
konczyn dolnych zakwalifikowanych jako obrazenia cigzkie.
1.14. Pozar
Nie dotyczy.
1.15. Czynniki przezycia

Bezposrednio po zaistnieniu wypadku, kierujacy skokami wezwal pogotowie
ratunkowe, ktére przybyto na miejsce po okoto 10 minutach. Po udzieleniu pierwszej
pomocy, skoczek zostal przetransportowany do szpitala, gdzie udzielona mu zostata
pomoc specjalistyczna.

1.16. Badania i ekspertyzy

Przyjeto zeznania od skoczka, ktory ulegt wypadkowi i instruktora. Dokonano
ogledzin miejsca zdarzenia i spadochronu. Przeprowadzono analiz¢ dokumentacji
osobistej skoczka, dokumentacji organizatora skokéw, dokumentacji spadochronu
1 warunkéw meteorologicznych.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej

Organizatorem skokéw byt Aeroklub Biatostocki. Szkolenie skoczka do uzyskania
uprawnienia do wykonywania skokéw w terenie przygodnym odbywalo si¢ na
podstawie obowiazujacego wowczas programu szkolenia spadochronowego. Komisja
nie stwierdzita uchybien ani od strony organizacyjnej ani metodyki szkolenia, ktére
mogltyby mie¢ wplyw na zaistnienie wypadku.

1.18. Informacje uzupelniajace
Z powodu reorganizacji przydzialu badan zdarzen lotniczych nastgpita zmiana

kierujacego zespolem badawczym.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan
Nie dotyczy.
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2. WNIOSKI KONCOWE

2.1. Ustalenia komisji

1.

N kW

Skoczek posiadatl kwalifikacje odpowiednie do odbywania szkolenia w zakresie
uzyskania uprawnienia do wykonywania skokéw w terenie przygodnym.

Typ spadochronu byt odpowiedni do kwalifikacji posiadanych przez skoczka
i rodzaju wykonywanych skokéw.

Spadochron posiadat wazne §wiadectwo zdatnosci do lotu.

Stan techniczny spadochronu nie miat wptywu na zaistnienie wypadku.

Skoczek i instruktor posiadali odpowiednie, wazne orzeczenia lotniczo-lekarskie.
Warunki meteorologiczne nie mialy wptywu na zaistnienie wypadku.

Spos6éb prowadzenia szkolenia byl zgodny z programem szkolenia i nie miat
wplywu na zaistnienie wypadku.

Wyznaczony do ladowania teren byl odpowiedni do rodzaju wykonywanych
skokow.

Skoczek popetnit btedy na etapie podejscia do ladowania, co bylo przyczyna
wypadku.

2.2. Przyczyna wypadku

Przyczyna wypadku byly btedy skoczka, popetnione w koncowej fazie skoku;

1. Niewlasciwe wykonanie podejscia do ladowania w terenie przygodnym,
a w konsekwencji wykonanie ostatniego zakrg¢tu na matej wysokosci,
uniemozliwiajacej skuteczng korekte toru lotu przed przyziemieniem.

2. Nieprawidlowe sterowanie spadochronem w koncowej fazie ladowania.

3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze

zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami nie zaproponowata zalecen

profilaktycznych.

RAPORT KONCOWY

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Tomasz Kuchciriski

Podpis nieczytelny
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