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Parstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
szybowiec SZD-51.1 Junior SP-3310, 03 sierpnia 2004 r. ,Rudniki k/Czestochowy

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia:  188/04

Rodzaj i typ statku powietrznego:  Szybowiec SZD-51.1 Junior

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:  SP-3310

Dowddca statku powietrznego:  Pilot szybowcowy

Uzytkownik statku powietrznego:  Aeroklub Gliwicki

Wiasciciel statku powietrznego:  Aeroklub Gliwicki

Migjsce zdarzenia:  Rudniki Nowe k/Czgstochowy

Data i czas zdarzenia: 03 sierpnia 2004, godz. 17:10

STRESZCZENIE

W dniu 03 sierpnia 2004 r. podczas odbywajacych si¢ w Czgstochowie Krajowych
Zawodoéw Szybowcowych w Klasie Klub pilot szybowcowy w koncowej fazie dolotu w
odlegtosei ok. 3 km od lotniska w trakcie wykonywania zakr¢tu do ladowania w polu na
zbyt matej wysokosci zaczepit prawym skrzydtem o drzewa. Spowodowalo to obrocenie w
powietrzu szybowca wokét osi pionowej o okolo 180° i w takiej pozycji opadnigcie na
ziemie¢. Szybowiec ulegt znacznemu uszkodzeniu,

Do badania wypadku przystapil Zespot Badawczy PKBWIL, w skladzie:

mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI - kierujacy zespotem
dr inz. Maciej LASEK - czlonek zespotu
Mirostaw KROLIKOWSKI - czlonek zespotu

W trakcie badania PKBWIL, ustalila nastgpujace przyczyny wypadku lotniczego:

— usilne kontynuowanie lotu w kierunku lotniska majace na celu osiagnigcia
najwigkszej odleglosci w konkurencji,

—  7byt pézne podjecie decyzji o ladowaniu w polu co spowodowato koniecznosé
wykonania zakr¢tu na matej wysokosci.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku bylo wykonanie przez pilota dolotu
do lotniska spoza zasiggu szybowca.

PKBWL po zakoticzeniu badania zaproponowata 3 zalecenia profilaktyczne.

1
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
szybowiec SZD-51.1 Junior SP-3310, 03 sierpnia 2004 r. ,Rudniki k/Czestochowy

1

INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1 Historia lotu (dane o locie).

1.2

W dniu 03 sierpnia 2004 r. na lotnisku Rudniki k/Czestochowy odbywaly si¢ Krajowe
Zawody Szybowcowe w Klasie Klub. W ramach tych Zawodéw na szybowcu SZD-51-1
Junior o znakach rozpoznawczych SP-3310 loty wykonywat pilot szybowcowy cztonek
Aeroklubu Gliwickiego. Zadaniem dnia byt przelot po trasie wieloboku 101,6 km Rudniki
— Ostrowy - Koniecpol - Rudniki. O godzinie 14:11 pilot szybowcowy wystartowat do
konkurencji na szybowcu Junior za samolotem PZL-101 Gawron o znakach
rozpoznawezych SP-CHC. Wyczepienie nastapito na wysokosci ok. 650 m o godzinie
14:15. Lot w poczatkowe;j fazie przebiegat w zakresie wysokosci 700 — 1300 m. W rejonie
drugiego punktu zwrotnego pilot znalazt si¢ na wysokosci 430 m. Po zameldowaniu na
drugim punkcie polecial na odleglos¢ ok. 5 km w kierunku péinocno wschodnim w
poszukiwaniu wznoszenia. W znalezionym wnoszeniu uzyskal wysoko$¢ 1087 m.
Wysokos¢ uzyskang w ostatnim (dolotowym) kominie przy zanikajacej termice, pilot
ocenit jako wystarczajaca (z matym zapasem) do osiagniecia linii mety na lotnisku Rudniki
1 rozpoczat lot w kierunku lotniska. W koncowej fazie dolotu w odleglosci ok. 3 km od
lotniska w czasie wykonywania zakretu do ladowania w polu szybowiec zaczepil prawym
skrzydlem o drzewa. Spowodowalo to obrdcenie w powietrzu szybowca wokét osi
pionowej o okolo 180° i w takiej pozycji opadniecie na ziemie.

Obrazenia oséb.

Obrazenia ciala

Zaloga

Pasazerowie

Inni

Smiertelne

Powazne

Nieznaczne

1.3 Uszkodzenia statku powietrznego.

W wyniku wypadku szybowiec ulegt znacznym uszkodzeniom.

1.4 Inne uszkodzenia.
Nie bylo

1.5

RAPORT KONCOWY

Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot szybowcowy mezczyzna lat 42. Jest czonkiem Aeroklubu Gliwickiego.
Licencja Pilota Szybowcowego wydana 30.04.2004 r. wazna do 30.04.2009 r.
Kontrola wiadomosci Teoretycznych z dnia 14.03.2004 wazna do 12.03.2005.
Kontrola Techniki Pilotazu z dnia 19.05.2004 wazna do 18.05.2005.

Posiada uprawnienia do samodzielnego wykonywania lotéw na nastepujacych typach
szybowcdw: Bocian, Mucha Std., Pirat, Junior.

Pilot przeszedl podstawowe szkolenie w 1988 r. Licencje pilota szybowcowego
uzyskat w 1991 r. Do roku 1993 wylatat 168 godzin. Po przerwie w 2002 r. wznowit
latanie na szybowcach wykonujac do dnia wypadku ok. 85 godzin lotu.
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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-51.1 Junior SP-3310, 03 sierpnia 2004 r. ,Rudniki k/Czestochowy

Na szybowcach typu SZD-51.1 wykonat ok. 100 godzin lotu.

Pilot zostal poddany okresowym badaniom lotniczo-lekarskim w Centrum Medycyny
Lotniczej Gléwnego Osrodka Badan Lotniczo-Lekarskich Aeroklubu Polskiego we
Wroctawiu w dniu 23.05.2003 r. i zostal uznany jako zdolny do wykonywania czynnosci
lotniczych wg klasy 2 z waznoscia do dnia 23 maja 2005 .

Tabela.1 Lista ostatnich 10-ciu lotéw wykonanych przez pilota przed wypadkiem.

5 G : Czas lotu

Lipii PSRl MRS e o oraP | Rodz R O, 153 orosier: 0 | ooy

Zad. | Cw. Startu |75 st | Sam. | Godz | Min. | Godz | Min.
1 16.06.04 Zar “ - Puchacz S 1 - - - - 14
2 | 16.06.04 Zar - - | Puchacz S 1 - - - 01 08
3 |24.06.04| Gliwice |VviI| 2 | Junior S 1 10
4 |24.06.04| Gliwice |vul| 2 | Junior S 1 1 39
5 |04.07.04 | Gliwice |vii| 2 | Junior S 1 18
6 |18.07.04| Gliwice |VII| 2 | Junior S 1 03 38
7 125.07.04 Gliwice VIl 2 Junior S 1 02 46
8 [31.0704| Rudniki |[vir| 2 [ Junior S 1 03 45
9 |01.0804| Rudniki |[VII| 2 | Junior S 1 01 25
10 |03.08.04| Rudniki |VvIHI| 2 | Junior S 1 02 59 | wypadek

1.6 Informacja o statku powietrznym.

Szybowiec SZD-51.1 Junior jednomiejscowy

Rok . s Ak
Producent fabryczny |rozpoznawcze | nr rejestru | data rejestru
budowy
szybowca
1986 |PD-PSPZLBiclsko| 'y o35 1 gp33i0 | 3310 | 01.04.1986
Bielsko-Biala

Nalot szybowca od poczatku eksploatacji do dnia 24.07.04 1948 godz. 16 min.
Ilos¢ przegladéw (gtéwnych, specjalnych) 1
Waznos$¢ Swiadectwa Zdatnosci do Lotu do 25 kwietnia 2005 r.

Pozwolenie Radiowe na uzywanie pokladowej stacji lotniczej Nr PA/0204/04 wazne do
dn. 04.07.2012 1.
Na statku powietrznym wykonano obowiazujace czynnosci i prace okresowe.

1.7  Informacje meteorologiczne.

Prognoza pogody dla rejonu Czgstochowa (EPCH) prog. nr 016141/2004
Waznos¢ od godz. 06:00 dnia 2004/08/03
do godz. 12:00 dnia 2004/08/03
3. Sytuacja baryczna : rejon w zasi¢gu nizu znad Mazur.
4. Wiatr przyziemny: 240-270, 1 - 12 kt,
300 m AGL: 300-330, 5-15kt
600 m AGL: 310-340, 5-15 kt

RAPORT KONCOWY ~Strona5z8



Parstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
szybowiec SZD-51.1 Junior SP-3310, 03 sierpnia 2004 r. ,Rudniki k/Czestochowy

1000 m AGL: 310-340, 5-15kt
5. Zjawiska: Miejscami przelotne opady deszczu. Poczatkowo zamglenia.
6. Widzialnos¢: powyzej 10 km, w opadzie i zamgleniu 4-7 km.

7. Chmury :3-6/8 Cu, 1-5/8 Ac, w opadzie 7/8 Cb
8. podst. m AMSL: 1200-800 3000 900-600
9. wierz. m AMSL : 2200-2700 3300 7000

10. Izoterma 0 st.C m AMSL: ok. 3000 m
11. Oblodzenie : silne w Cb powyzej O st..
12. Turbulencja : w Cu umiarkowana, w Cb silna .

2004/08/03 godz. 05:51 GMT

1.8  Srodki nawigacyjne.
nie bylo
1.9 Lacznosé.
Szybowiec byl wyposazony w pokladows stacje lotnicza RS-6101-M1 z zakresem

czestotliwosei 122.200 — 122.900 MHz, (Pozwolenie nr PA/0204/04 z dnia 02.07 .2004 r.
wazne do dnia 04.07.2012 r.).

1.10 Dane dotyezace lotniska.
Szybowiec wyladowat w terenie przygodnym ok. 3 km przed lotniskiem Rudniki (EPCH)

1.11 Rejestratory pokladowe.
Szybowiec byl wyposazony w rejestrator lotu typu GPS z zapisem pozycji co 10 sekund.

1.12 Informacja o szczatkach i zderzeniu

Na skutek zaczepienia skrzydlem o drzewo szybowiec wykonal pot obrotu w powietrzu i
spadl na ziemie. Szybowiec doznal nastgpujacych uszkodzen: zlamana belka ogonowa
obrocona o 90° w stosunku do osi kadluba, wylamana prawa czgs¢ steru wysokosci,
zafalowane pokrycie skrzydel, uszkodzony przod kadluba oraz zniszczone oszklenie
ostony kabiny

1.13 Informacje medyczne i patologiczne.

Pilot nie odni6st obrazen.
Pilot zostal poddany badaniom na zawarto$¢ alkoholu w organizmie- wynik 0,00 %eo.

1.14 Pozar.
Nie bylo.

1.15 Czynniki przezycia /Ratownictwo/.

Po wypadku pilot samodzielnie opuscit szybowiec i nie zglaszal zadnych dolegliwoscei .
mogacych byé nastepstwem wypadku lotniczego.

RAPORT KONCOWY Sironia 6 z'§



Pavistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
szybowiec SZD-51.1 Junior SP-3310, 03 sierpnia 2004 r. ,Rudniki k/Czestochowy

1.16 Badania i ekspertyzy.

Przestuchano pilota, wykonano dokumentacj¢ fotograficzng miejsca zdarzenia oraz
uszkodzen szybowca. Odczytano zapis rejestratora GPS.

1.17 Informacje o dzialalno$ci j.o. lotn. i administracji

Szef wyszkolenia Aeroklubu Czgstochowskiego powiadomit PKBWL niezwlocznie po
zaistnieniu wypadku lotniczego.

1.18 Informacje uzupelniajace

Badanie wypadku prowadzil Zespot Badawczy Pafistwowej Komisji Badania
Wypadkoéw Lotniczych w skladzie:

1. Jerzy Kedzierski — kierujacy zespotem
2. Maciej Lasek - cztonek zespotu
3. Mirostaw Krélikowski — czlonek zespotu

1.19 Nowe metody badan
Nie bylo.

2 ANALIZA.

Z analizy zapisu w rejestratorze GPS wynika, ze do tzw. wznoszenia dolotowego
(komina dolotowego) lot przebiegal pomyslnie. Oceniona przez pilota wysokos¢
dolotowa okazata si¢ w tych warunkach meteorologicznych za mata. O godzinie
14:46:14 pilot uzyskat wysokos¢ 1087 m nad poziom lotniska i byt w odleglosci ok. 40
km od lotniska Rudniki. Byla to odleglos¢ za duza na rozpoczynanie dolotu i pilot
musial zdawaé sobie sprawe z tego faktu. Podczas lotu do lotniska pilot dwukrotnie
staral si¢ zwiekszyé swoja wysoko$é. Nie zmienito to jednak sytuacji gdyz nadal
znajdowat si¢ poza zasiggiem dolotu. Zgodnie z zapisami w Instrukcji Wykonywania
Lotéow i Skokéw Aeroklubu Polskiego - Warszawa 2004 r. juz na wysokosci 500 m
pilot powinien mie¢ wybrany odpowiedni teren do ladowania. Na wysokosci krytycznej
dla pilota szybowcowego z nalotem mniejszym od 500 godzin wynoszacej 200 m nad
terenem pilot powinien wykonywaé tylko manewry zwiazane z ladowaniem. Pilot nie
zastosowal sie do zapisow zawartych w ww. Instrukcji i wykonywal lot w kierunku
lotniska chcac uzyskaé zdaniem Komisji jak najwigksza odleglo$¢ w tej konkurencji. W
Pilot leciat po prostej i wg. jego zeznania w trakcie wykonywania zakretu szybowiec
zaczepil skrzydlem o drzewo. W skutek tego szybowiec wykonal niekontrolowany
przez pilota obrét w powietrzu o okolo 180° i przemieszczajac si¢ ogonem w kierunku
lotu zderzyl si¢ z ziemia. Swiadczy o tym charakter zniszczenia belki ogonowej
szybowca.

RAPORT KONCOWY Strona 7 z



Parstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
szybowiec SZD-51.1 Junior SP-3310, 03 sierpnia 2004 r. ,Rudniki k/Czestochowy

3 WNIOSKI
3.1  Ustalenia Komisji
Na podstawie zebranego materiatu dowodowego PKBWL ustalila, co nastepuje:

a) warunki pogodowe w czasie startu byly odpowiednie do wykonywania tego rodzaju
lotu przez pilota,

b) szybowiec byl sprawny technicznie w zakresie obowigzujacych wymagan,

c) pilot miat kwalifikacje i uprawnienia do wykonywania tego rodzaju lotu,

d) pilot podjat decyzj¢ dolotu, wiedzac, ze uzyskana wysokos¢ jest niewystarczajaca,
¢) pilot zbyt p6zno podjat decyzje o ladowaniu w polu,

f) pilot wykonatl zakret na za malej wysokosci

3.2  Przyczyny i okeliczno$ci wypadku lotniczego
Przyczyna wypadku lotniczego bylo:

— usilne kontynuowanie lotu w kierunku lotniska majace na celu osiagnigcia
najwigkszej odleglosci w konkurencji,

—  zbyt pdzne podj¢cie decyzji o ladowaniu w polu co spowodowato koniecznos¢
wykonania zakr¢tu na matej wysokoscei.

Okoliczno$cia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku bylo wykonanie przez pilota dolotu
do lotniska spoza zasiggu szybowca.

4 ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi materialami dotyczacymi wypadku pilota szybowcowego na szybowcu
SZD-51.1 Junior znak rozpoznawczy SP-3310 proponuje nastgpujace zalecenia
profilaktyczne:

1) W stosunku do Aeroklubu Gliwickiego - zobowiaza¢ szefa wyszkolenia do zapoznania
wszystkich pilotow aeroklubu z okolicznosciami wypadku.

2) W stosunku do Aeroklubu Polskiego — omoéwi¢ okolicznosci wypadku w analizie stanu
bezpieczenstwa lotow.

3) Z okolicznosciami wypadku zapoznawaé pilotow bioracych udzial w zawodach
szybowcowych.

KONIEC

Kierownik Zespotu Badawczego

PANSTWOWA KOMISJA
BADANIA WYPADKCHT ROTNICZYCH

mgr inz. Jerzy Kedzierski
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