USTOUCK INs21aiceilly Lutdics, go
Politechniki Rzeszowskiej
Jasionka 215

36-001 Trzebownisko , tel.(0-17) 7722-118 Nrakt OQKL/03/2003

NIP 813-28-43-998 , fax(0-17) 7722-120

0 Identyfikacja

Rodzaj zdarzenia: Incydent Statek powietrzny:  Samolot, MTOW — 1995 kg.
Migejsce zdarzenia: Przelot EPRZ-LKPR Producent / typ: PZL M-20 .Mewa™

Data zdarzenia: 12 lutego 2004 Znaki rejestracyjne:  SP-TUD

Obrazenia osob: Nie bylo Zrodlo informacji:  Komisja zakladowa BL OKL
Inne szkody: Nie bylo Nr akt: OKL/0372004

Uszkodzenia statku pow:  Nie bylo

1 Informacje o locie

1.1  HISTORIA LOTU

W trakcie lotu na poziomie FL100 po trasie EPRZ-LKPR, w odleglosci okolo 10 NM od punktu SKAVI nastapilo
samoczynne wylaczenie si¢ piecyka ogrzewania wngtrza kabiny. Kilkakrotne préby ponownego uruchomienia urzadzenia
grzewczego nic powiodly si¢. Po uzyskaniu zgody od Krakow Appr., wykonano powr6t do lotniska EPRZ z jednoczesnym
znizaniem do FL 060. Ladowanie w Rzeszowie nastapilo o godzinie 12:45. Ocenia si¢, Ze w tym czasie temperatura
wewnatrz samolotu spadla do wartosci temperatury -22°C. W trakcie lotu zaloga byla zmuszona skorzysta¢ z dostgpnych
na pokladzie. dodatkowych ukry¢ zimowych.

1.2 OBRAZENIA OSOB N
Nie bylo

1.3 USZKODZENIA STATKU POWIETRZNEGO
Nie bylo

1.4 INNE USZKODZENIA
Nie bylo

1.S INFORMACJE O SKLADZIE OSOBOWYM

Dowddca samolotu. instruktor-pilot zajmowal prawy fotel. Nalot ogolny dowodcy - 1300 godzin na samolotach. z czego
355 na PZL M-20 _Mcwa™. Nalot dowddczy 1100 godzin. ostatni lot na PZL M-20 ,, Mewa™ odbyl si¢ w dniu 6 lutego 2003
'

Lewy fotel samolotu zajmowal student specjalizacji pilotazowej Politechniki Rzeszowskiej, posiadajacy licencje pilota
samolotowego zawodowego oraz nalot ogdlny 270 godzin.

1.6 INFORMACIJE O STATKU POWIETRZNYM T

Lot zostal wykonany na samolocie PZL M-20 ,Mewa™ bedacy wlasnosciq Osrodka Ksztalcenia Lotniczego Politechniki
Rzeszowskiej. Samolot wyprodukowano w roku 1983 przez PZL Mielec. Silnik Continental TSIO360KB. Swiadectwo
sprawnosci technicznej wazne do 17.12.2004. ostatnich ogledzin dokonano dnia 23.12.2003 przez rzeczoznawce IKCSP.

1.7 INFORMACJE METEOROLOGICZNE
Temperatura zewngtrzna na poziomie FL 060 wynosila -22°C.

1.8 SROD KI NAWIGACYJNE

Po stwierdzeniu usterki ogrzewania wewnetrznego dalsza czg$¢ trasy wykonano najkrotsza droga do lotniska
macierzystego — EPRZ. po uzyskaniu zgody kontroli ruchu lotniczego.

1.9 LACZNOSC

W czasie calego lotu dwustronng laczno$¢ radiowa utrzymywano z odpowiednimi organami sluzby ruchu lotniczego.

1.10 INFORMACIJE O LOTNISKU
W dniu 12.02.2004 w uzyciu byla cala dlugo$¢ pasa 27 lotniska EPRZ.

1.11 REJESTRATORY POKLADOWE o
Nie bvly zastosowane. . . 3



Nrakt  OKL/03/2003

1.12 INFORMACJE O SZCZATKACH I ZDERZENIU
Nie ma zastosowania.

1.13 INFORMACJE MEDYCZNE I PATOLOGICZNE

Badan nie przeprowadzono.

1.14 POZAR
Nie bylo.

1.15 CZYNNIKI PRZEZYCIA

Pomimo. 7e 7adna 7 osob na pokladzie nie odniosta obrazen (odmrozenia). niska temperatura wewnatrz samolotu okazala
sie ucigzliwa dla organizmu w trakcie dalszego lotu. W przypadku wigkszej odleglosci od lotniska docelowego zaloga
zdecydowala by si¢ na ladowanie na najblizszym lotnisku kontrolowanym.

1.16 BADANIA I EKSPERTYZY
Nastepnego dnia stuzby techniczne OKL dokonaly sprawdzenia piecyka zapewniajacego doplyw cieplego powietrza do
wnetrza samolotu. Stwicrdzono uszkodzenie ukladu zaplonowego piecyka.

1.17 INFORMACJE O DZIALALNOSCI J.O. LOTN. I ADMINISTRACJI

Wstepny meldunck o zdarzeniu lotniczym sporzadzony zostal i wyslany dnia 13 lutego 2004. Bezposrednio po zaistnieniu
zdarzenia pracg podjela komisja zakladowa BL. N

1.18 INFORMACJE UZUPELNIAJACE

Nie ma zastosowania.

1.19 NOWE METODY BADAN
Nie przeprowadzono.

2 Analiza

Poniewaz byla to juz druga usterka tego samego zespolu. stuzby techniczne przystapily do wnikliwej analizy podzespolow
piecyka. Stwierdzono uszkodzenie ukladu zaplonowego piecyka. Usterka zostala usunigta.

3 Whnioski
Po zidentvfikowaniu i usunieciu usterki odstapiono od dalszego stosowania zalecen Komisji wynikajacych z dokumentacji
incvdentu OKL/01/2004.

~

4 Zalecenia profilaktyczne

Komisja zaleca nast¢pujace dzialania:
-~ Poczynic¢ starania o wymiang/regeneracj¢ najbardziej wyeksploatowanych podzespoléw urzadzenia grzewczego.

Strona2z2
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Osrodek Ksztalcenia Lotniczego Rzeszow-Jasionka , dnia 23.04.2004
Politechniki Rzeszowskiej

(Nazva przedsiehiorstwa 7 organizacji lotnictwa cywilnego)

Jasionka 915, 36-001 Trzebownisko

NS R WD -

WBL 1L [

(adres)

INFORMACJA
O WYNIKU BADANIA INCYDENTU LOTNICZEGO "

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 12.02.2004, 17:00

Miejsce zdarzenia: Lotnisko EPRZ

Rodzaj i typ statku powietrznego: Samolot M-20 ,,Mewa*, SP-TUD

Rodzaj lotu: Lot szkolny IFR

Faza lotu: - Przelot na poziomie FL100

Czynniki pogody: ? Niska temp. Zewn. (-22°C)

Dane o dowodcy SP (wiek, nalot ogolny i na poszczegolnych typach SP, data ostatnich lotow
przed zdarzeniem) 31 lat, 1300 godzin, 400 godzin na M-20 ,,Mewa”, ostatni lot
06.02.2004;

Opis przebiegu i okolicznosci zdarzenia: »

W trakcie lotu na poziomie FL100 po trasie EPRZ-LKPR, w odleglosci okolo 10 NM od
/nm/‘/u SKAVI nastqpilo samoczynne wylqczenie si¢ piecyka ogrzewania wnetrza kabiny.

Kilkakrotne proby ponownego uruchomienia urzqdzenia grzewczego nie powiodly si¢. Po

uzyskaniu zgody od Krakow Appr. wykonano powrdot do lotiska EPRZ z jednoczesnym

cnizaniem do FL 060. Ladowanie w Rzeszowie nastapilo o godzinie 12:45. Ocenia si¢, 3¢ w

1ym czasie temperatura wewnqtrz samolotu spadia do wartosci temperatury *ewnetr zhnej

(-22°C). W trakcie lotu zaloga byla zmuszona skorzystac z dostepnych na p()klad"le

“dodatkowych ukry¢ zimowych.

Przyczyna (przyczyny) zdarzenia:

Uszkodzenie ukladu zaplonowego piecyka

J



10, Zastosowane srodki profilaktyczne:
- Poczyni¢ starania o wymiang/regeneracje najbardziej wyeksploatowanych podzespolow

urzqdzenia grzewczego.

11, Inne uwagi:

) 4y,vi:‘u7:‘n-yym(|pv\yr':Alxl.n\w(-xsh<~rg:|n‘u.i.;:‘vénni\./cg(‘; U\(SP) T
OBJASNIENIA
AdY - nic Jest wymagane podawanie danych osobowych bioracego (bioracych) udzial w zdarzeniu. B
2 . . . o . . . . . . . . .. .
Ad? - pod tvin pojeciem nalezy rozumieé zjawiska takie jak np.: ograniczona widzialnosé. turbulencja.

oblodzenic. burza z piorunami, boczny wiatr, opad deszczu / sniegu / mzawki itp.

AdY - prosz; opisa¢ zdarzenic w sposéb mozliwie Jasny i precyzyjny. Opis powinien zawiera¢ m.in.
odpowiedzi na pytania: co si¢ wydarzylo? w jaki sposob si¢ objawilo? jaka akcj¢ podjeto? jaka
akcja byla potrzebna? Jaki czynnik spowodowal taka sytuacj¢? dlaczego taka sytuacja zaistniala?

oraz sugestic majace na cclu uniknigeic takich zdarzen.

Uwaga !

Nie wymaga si¢ przestania calej dokumentacji badania incydentu lotniczego. i
Niniejsza Informacje nalezy przeslaé poczta lub faksem na adres:

Urzad Lotnictwa Cywilnego

Wydzial Bezpieczenstwa Lotow

ul. Chalubinskiego 4/6

00-928 Warszawa

Tel./fax: (0~22) 630 17 94; tel, 22 630 1528

WBLILc
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