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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Paralotnie: Freex Mission L i Apco Allegra M; data 8 sierpnia 2004 r., miejscowos¢ Skrzetla k/Tegoborza

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:
Rodzaj i typ statku powietrznego:
Znak rozpoznawczy statku powietrznego:

Dowddca statku powietrznego:

Wypadek - zderzenie w powietrzu

Paralotnia Freex Mission L.
Paralotnia Apco Allegra M

Nie dotyczy

Pilot paralotniowy
Pilot paralotniowy

Lot prywatn

Organizator lotow/skokow: L prywatmy

ot prywatny
Usytkownik statku powietrznego: LY o
zytkownik statku powietrznego: Prywatny
e . Prywatny

Wiasciciel statku powietrznego:

Prywatny

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

Miejscowosé Skrzetla k/Tegoborza

8 sierpnia 2004,0k.godz.13:30 LMT

Zniszczony

Sto -e, SZk d 1 t 1 . .
piefi uszkodzenia statku powietrznego: o ok odzony

1 - Ze skutkiem $miertelnym

Obrazenia zalogi: . .
& 1 - Bez obrazen

STRESZCZENIE

Dnia 8 sierpnia 2004 r., okoto godziny 13.30, podczas wykonywania lotéw Zzaglowych
i termicznych, w miejscowosci Skrzetla k/ Tegoborza, niedaleko miejscowosci Nowy
Sacz, doszio do zderzenia dwoch paralotni. W zderzeniu uczestniczylo dwéch
samodzielnych pilotéw z kilkuletnim stazem paralotniowym. Pilot, lat 24, na paralotni
Apco Allegra M, posiadat stopnien wyszkolenia ,,A ogr”. Pilot, lat 31, na paralotni Freex
Mission L, stopien wyszkolenia ,,B”.

Zderzenie nastapito na wysokosci okoto 50 m AGL. W skutek gwaltownych naprezen
nastapito urywanie si¢ kolejnych linek nosnych przy paralotni Freex. Po catkowitym
zerwaniu sie linek noénych, pilot nie uzyt spadochronu zapasowego izderzyl si¢ z
ziemia, spadajac z wysokosci okoto 40 m. Wskutek odniesionych obrazeft zmart na

miejscu zdarzenia.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Paralotnie: Freex Mission L i Apco Allegra M; data 8 sierpnia 2004 r., miejscowos¢ Skrzetla k/Tegoborza

Drugi pilot, zostal owinigty skrzydiem paralotni Freex i bez widocznosci kontynuowat lot
po prostej. Tuz nad ziemig udato mu si¢ uwolni¢ od skrzydta paralotni i wyladowaé bez

obrazen. Jego paralotnia Apco ni¢ ulegla uszkodzeniu.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skladzie:

Agata Kaczynska - kierujacy zespotem,
Zbigniew Gotkiewicz - czonek zespolu,
Tomasz Kuchcinski - cztonek zespotu,
Andrzej Pussak - cztonek zespotu,
Jacek Rozynski - cztonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalila nast¢pujace przyczyny wypadku lotniczego:
> niezachowanie separacji podczas wykonywania lotu, lub blad techniki lotu
polegajacy na zbyt gwaltownym wykonaniu zakrgtu przez pilota paralotni Freex
Mission L, co doprowadzilo do utraty separaciji,
> zly stan techniczny linek no$nych paralotni Freex Mission L, wynikajacy

z niezastosowania zalecen producenta.

PKBWL po zakornczeniu badania zaproponowata pigé zalecen profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Paralotnie: Freex Mission L i Apco Allegra M; data 8 sierpnia 2004 r., miejscowosé Skrzetla k/Tegoborza

1. INFORMACIJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

Dnia 8 sierpnia 2004 r. nad gora wykorzystywang do lotéw zaglowych i termicznych
w miejscowosci Skrzetla k/Tegoborza, w czasie wykonywania lotéw doszlo do zderzenia
dwoch paralotni. W zderzeniu uczestniczylo dwoch pilotdéw z kilkuletnim stazem
paralotniowym i $rednim do$wiadczeniem. Pilot paralotni Apco Allegra M (w dalszej
czgsci raportu uzywaé bedzie sig skroconej nazwy: paralotnia Apco), lat 24, ze stopniem
wyszkolenia ,,A ogr” mial pigcioletnie do$wiadczenie w lotach na paralotni. Pilot
paralotni Freex Mission ,,L” (w dalszej czgsci raportu uzywaé si¢ bedzie skroconej
nazwy: paralotnia Freex), lat 31, ze stopniem wyszkolenia ,B”, miatl dos$wiadczenie
dziewigcioletnie.

Zgodnie z relacjami $wiadkéw piloci wykonywali tego dnia loty w stabych warunkach
zaglowych wzmacnianych kominami termicznymi, dajacymi noszenia o sile do 2 mys.
Z tego powodu wigkszo$¢ pilotéw tego dnia latata w poblizu strefy najlepszych noszen
wykorzystujac napotkane kominy termiczne. Pilot na paralotni Apco, po napotkaniu
komina na wysokosci ponizej 50 metréw nad stokiem krazyt w nim. Pilot na paralotni
Freex, bedac kilka metréw powyzej paralotni Apco i za nia, probowal wykorzystaé to
samo noszenie. Tutaj relacje swiadkow sa niejednoznaczne, ale wynika z nich, ze
obydwie paralotnie lecialy przez jaki$ czas réwnolegle do stoku, ustawione wzgledem
siebie w pozycji opisanej wczesniej. Gdy paralotnia Apco znajdujaca si¢ nizej wykonata
krazenie po wejsciu w komin, wtedy paralotnia Freex znajdujaca si¢ wyzej wykonata
gwaltowny skrgt w kierunku krazacej ponizej paralotni Apco. Na skutek tego
gwaltownego manewru nastapila utrata wysokosci paralotni Freex, co w polaczeniu ze
wznoszeniem sig paralotni Apco (bgdacej w kominie), doprowadzito do niezamierzonego
zderzenia si¢ obu paralotni skrzydtami. Paralotnia Freex zaczepila si¢ stabilizatorem
o ktorys z elementéw konstrukcyjnych paralotni Apco. W wyniku gwaltownego
obciazenia niewielkiej liczby linek no$nych paralotni Freex, doszio do kolejnego ich
urywania si¢. Proces rwania si¢ linek trwat kilka sekund (2-4 w ocenie $wiadkéw)
1 doprowadzit on do catkowitego oderwania si¢ pilota od skrzydta paralotni. Nastgpito to
na wysokosci okoto 40-50 metréw nad gruntem i z takiej wysokosci pilot spadi
W uprz¢zy na ziemig. Pilot paralotni Freex zmarl w wyniku odniesionych obrazen.

Spadochron zapasowy lezat w stanie nierozwinietym poza kontenerem uprzezy.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Paralotnie:Freex Mission L i Apco Allegra M; data 8 sierpnia 2004 r., miejscowosé Skrzetla k/Tegoborza

Drugi pilot w trakcie zderzenia zostal owinigty skrzydiem paralotni Freex i majac
catkowicie zastonigte pole obserwacji zblizal si¢ do ladowania w locie po prostej. Tuz
nad ziemig udato mu si¢ uwolni¢ od skrzydta paralotni Freex i wyladowa¢ bez obrazen.

Lot odbywal si¢ w przestrzeni niekontrolowanek (klasa G), w warunkach VFR, obaj

uzytkownicy wykonywali loty w ramach dziatalnosci prywatnej (rekreacyjne;j).

1.2. Obrazenia 0séb.

Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 1 - -
Powazne - - -
Nieznaczne (nie bylo) 1 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego.
Paralotnia Freex Mission L zniszczona — zerwane lub wyrwane z punktami nosnymi
wszystkie linki nosne.

Paralotnia Apco Allegro M- nieuszkodzona.

1.4. Inne uszkodzenia.

Brak innych uszkodzen.

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot paralotni Apco, m¢zczyzna lat 24, posiadal stopiets wyszkolenia pilota paralotni: ,,A
ogr.” uzyskal 13.09.2003 r., wpisany w kartg pilota paralotni wydang przez Aeroklub
Polski. Posiadat pigcioletnic doswiadczenie od czasu rozpoczecia szkolenia
paralotniowego. Nalot udokumentowany 40 godzin.

Pilot paralotni Freex, me¢zczyzna lat 31, posiadal stopien wyszkolenia pilota paralotni:
»B” uzyskal 28.11.2003 r., wpisany w kart¢ pilota paralotni wydang przez Aerokiub
Polski. Posiadal dziewigcioletnie do$wiadczenie od czasu rozpoczecia szkolenia

paralotniowego. Nalot udokumentowany 70 godzin.

1.6. Informacje o statku powietrznym.
Szczegbtowy opis paralotni Apco Allegra M z punktu widzenia badania wypadku nie jest
istotny, konstrukcja z roku 1999, model ten uzyskat klasg¢ 1-2 DHV oraz AFNOR
Standard, - numer fabryczny 602063/2001.
Paralotnia Freex Mission L, konstrukcja z roku 1999, model uzyskat klase 2 DHV oraz

AFNOR Performance, - numer fabryczny: 047-0842C08-N.
RAPORT KORCOWY Strona 6 z 14



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Paralotnie: Freex Mission L i Apco Allegra M; data 8 sierpnia 2004 r., miejscowos¢ Skrzetla k/Tegoborza

Uprzaz Freex Control M z frontkontenerem. Ostatnie stwierdzone badanie techniczne
paralotni pochodzi z dnia 18.09.2000 r. Wykonano go w Niemczech — Gutesigel 76732.
Spadochron zapasowy model OK-34 firmy Aeros (Ukraina), Nr fabryczny 04020K161.

Z ksigzki lotow pilota wynika, ze paralotnia zostata zakupiona w pod koniec 2001 roku.
W roku 2002 byly opublikowane przez producenta ostrzezenia moéwigce o koniecznosci
kontroli linek w paralotniach wyprodukowanych przez firmg¢ Freex. Zgodnie z informacjg
uzyskang od producenta skrzydlo uczestniczace w zdarzeniu nie zostato poddane takiej
kontroli, mimo ze znajdowalo si¢ w grupie skrzydel, w ktérych nalezato wymieni¢ linki.

Podczas ogledzin powypadkowych paralotni

Freex znaleziono wiele linek nos$nych, na
ktorych stwierdzono uszkodzenia w postaci
peknigcia oplotu rdzenia, wystajacego
rdzenia linki czy zgrubien rdzenia wewnatrz
oplotu bez jego uszkodzenia. Rozmieszcze-

nie tych uszkodzen bylo nieregularne.

Wiegkszo$¢ stwierdzonych uszkodzen (zerwan) linek umiejscowionych bylo przy
plastikowych ,koszulkach” zabezpieczajacych szycie linek. Charakter uszkodzen, jak
rowniez miejsca, w ktorych nastgpowato urwanie linek, wskazujg na zty stan olinowania

paralotni Freex, rowniez z powodu znacznego ich zuzycia. Stwierdzono wymiang kilku
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Parstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Paralotnie: Freex Mission L i Apco Allegra M; data 8 sierpnia 2004 r., miejscowos$¢ Skrzetla k/Tegoborza

linek w réznych galeriach (rozgalgzieniach), co $wiadczyé moze o doraznym
uzupelnianiu zniszczonych, lub urwanych linek. Jednak nie byto mozliwe okreslenie, kto

1 kiedy tych wymian dokonal - czy ostatni, ¢czy wczesniejszy wilasciciel paralotni Freex.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Wiatr przyziemny: 050-070 st. 2-3 m/s, 4/8-6/8 Cu wypigtrzony o podstawie 800 — 900 m
nad gruntem. Zgodnie z relacjami $wiadkéw, piloci wykonywali tego dnia loty w stabych
warunkach zaglowych wzmacnianych kominami termicznymi, dajacymi noszenia o sile
do 2 m/s. W czasie zaistnienia zdarzenia warunki termiczne, w jakich wykonywane byly
loty, ulegly pogorszeniu — noszenia w obszarze wykonywania lotéw zanikaly.
Utrzymywanie lub zwigkszanie wysokosci wymagalo duzej uwagi i wigkszych
umiejetnosci pilota, o czym $wiadczy¢ moze wyraZznie zmniejszajaca sie liczba paralotni
bedacych w powietrzu w tym czasie.

Na podstawie analizy zeznan s$wiadkéw nalezy wuznaé, ze lokalne warunki

meteorologiczne umozliwialy wykonywanie lotéw termicznych.

1.8. Pomoce nawigacyjne.

Nie dotyczy.

1.9. Lacznosé.

Nie dotyczy.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.
Migjsce wykorzystywane jest do lotéw zaglowych ze wzglgdu na uksztattowanie terenu.

1.11. Rejestratory pokladowe.
Uzywany przez pilota paralotni Freex wariometr ulegl uszkodzeniu w stopniu
uniemozliwiajacym odczyt zapisanych danych, czy tez stwierdzenie, ze w locie

zakonczonym wypadkiem byl w ogoéle uzywany.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Zderzenie nastgpitlo w powietrzu. Linki nosne paralotni Freex ulegly calkowitemu
zniszczeniu - cz¢$¢ linek byla zerwana, a czg$¢ wyrwana z konstrukcji skrzydia. Skrzydto
paralotni Freex zostalo przeniesione w poblize miejsca ladowania paralotni Apco.

Czasza spadochronu zapasowego znajdowata si¢ poza kontenerem uprzezy, jednakze
stopien jej rozwinigcia jak i ulozenie mogg wskazywac, ze otwarcie kontenera nastapito

praktycznie w chwili zderzenia si¢ pilota z ziemig. Nie mozna wykluczyé, iz otwarcie
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Paralotnie:Freex Mission L i Apco Allegra M; data 8 sierpnia 2004 r., miejscowos$é Skrzetla k/Tegoborza

kontenera i wyrzucenie czaszy spadochronu zapasowego na zewnagtrz, bylo jedynie

wynikiem uderzenia o ziemig, a nie celowego dzialania pilota.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne.

Z zeznan $wiadkow wynika, ze pilot paralotni Freex zachowywal si¢ tego dnia w sposéb
ozywiony, a w powietrzu latal w sposéb ,,agresywny”.

Z przeprowadzonego wywiadu wynika, ze ww. pilot nie by} uzalezniony i nie stosowat
lekow, uzywek i nie chorowal. Wykonane badania anatomopatologiczne wykazaly, ze
pilot paralotni Freex zginal w wyniku odniesionych obrazen. Pilot paralotni Freex nie byt
pod wpltywem alkoholu.

Drugi uczestnik zdarzenia nie odnidst obrazen, przeprowadzone badania nie ujawnity
alkoholu we krwi.

1.14. Pozar.
Nie dotyczy.

1.15. Czynniki przezycia.

Pilot paralotni Freex nie uzyl spadochronu zapasowego, lub zrobil to w momencie
uderzenia w ziemig.

Podj¢to akcj¢ ratownicza polegajaca na przywrdceniu czynnosci serca i oddechowej
zaraz po wypadku. Dzialania te nie przyniosty rezultatu.

Pilot paralotni Apco kontynuowat lot po prostej bez widoczno$ci, poniewaz byt owinigty

czaszg paralotni Freex, ktorej udato mu si¢ pozby¢ tuz przed ladowaniem.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Przestuchano $wiadkéw zdarzenia, oraz osoby znajace pilota paralotni Freex, dokonano
przegladu paralotni uzywanych podczas lotu. Uzyskano materiaty, ktorymi dysponowat
inny organ prowadzacy postepowanie. Prowadzono korespondencj¢ z producentem

paralotni Freex. Dokonano szczegétowej analizy zebranych informacji.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

Piloci paralotniowi w wigkszosci nie sg zrzeszeni w zadnej organizacji. Aeroklub Polski
w praktyce, poza dziatalno$cig szkoleniowa i sportowa, nie mial wplywu na sposéb
uprawiania przez wyszkolonych pilotow paralotniarstwa. Przepisy paralotniowe w czgéci
dotyczacej zasad ruchowych i unikania zderzen nie wymieniaja expresis verbis
utrzymywania separacji jako podstawowego zalecenia majacego uchroni¢ przed

zderzeniami. Wiadomosci te byly natomiast przekazywane podczas szkolenia na kursach
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Paralotnie: Freex Mission L i Apco Allegra M; data 8 sierpnia 2004 r., migjscowos¢ Skrzetla k/Tegoborza

podstawowych. Nalezy jednak zauwazy¢, ze sposob przedstawiania tych przepiséw
w trakcie szkolenia byl rézny, i zalezny od instruktora szkolacego. W rezultacie wielu
paralotniarzy z przepiséw antykolizyjnych pamigta jedynie formutke, ze pilot majacy
stok po prawej stronie ma pierwszenstwo, natomiast powszechnie akceptowane bylo
utrzymywanie malej separacji podczas lotéw z wykorzystywaniem kominéw
termicznych. Piloci, ktérzy nie akceptowali takiego sposobu latania rezygnowali i

opuszczali obszary noszen w celu poszukiwania innych.

1.18. Informacje uzupelniajace.

Wisréd pilotéw paralotniowych mozna spotkaé osoby, ktére wykazuja ,niskq kulture
techniczng” lub niedostateczng wiedze w zakresie techniki lotniczej i czgsto przejawiajg
nieuzasadnione zaufanie do stanu technicznego sprzgtu uzywanego przez siebie. Mata
ilos¢ miejsc w Polsce, gdzie rzetelnie mozna bylo sprawdzi¢ stan techniczny paralotni
sprzyjatla takiemu stanowi rzeczy. Importerzy i sprzedawcy sprzg¢tu uzywanego,
w praktyce ni¢ ponosza zadnej odpowiedzialnosci za stan techniczny sprzedawanych
skrzydet i caly cigzar oceny wartosci technicznej sprzetu paralotniowego spoczywa na
kupujacym.

Na uzytkownikach spoczywa tez odpowiedzialno$¢ za stale S$ledzenie informacji
1 biuletynéw technicznych wydawanych przez producenta uzytkowanego przez nich
sprzgtu paralotniowego. Decydujac si¢ na zakup skrzydla, ktérego producentem jest
podmiot zagraniczny, pilot musi si¢ liczy¢ z ewentualnymi trudnosciami z uzyskiwaniem
informacji o problemach technicznych czy nowych zaleceniach eksploatacyjnych
podawanych przez producenta. Trudnosci te wynikajq nie tylko z barier jgzykowych, ale
réwniez z koniecznosci podejmowania wysitkéw ich odnalezienia, lub nawet braku
$wiadomosci ich istnienia. Wymaga to od pilotéw samodzielnego podejmowania
wysitkéw w celu ustalenia sposobdw i Zrédel uzyskiwania danych eksploatacyjnych na
biezgco.

Producent paralotni Freex Mission L wydal w pazdzierniku 2002 r. biuletyn
bezpieczenstwa, ktory zawieral informacj¢ o zastosowaniu w partii skrzydel linek
o niewlasciwych parametrach technicznych. Olinowanie powinno zosta¢ niezwlocznie
wymienione, a loty na takich paralotniach do czasu naprawy zaniechane, z powodu
istnienia zagrozenia zerwania linek nosnych. W biuletynie podano miedzy innymi
informacjg, ze dotyczy on skrzydel, ktore posiadajg w numerze seryjnym kombinacje
znakow: od CO1 do C13. Paralotnia Freex Mission L, kt6ra ulegta zniszczeniu posiadala
numer: 047-842C08-N.
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1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.
Nie dotyczy.

2. ANALIZA.

Analizy dokonano pod katem przebiegu samego zdarzenia oraz ztego stanu technicznego
paralotni Freex.

Sam fakt zderzenia si¢ paralotni jest na tyle oczywisty, ze trudno go jako taki poddawaé
analizie, nalezy natomiast rozwazy¢ jak do niego doszlo i jak przebiegato. Gdyby pilot
paralotni Freex wykonat fagodniejszy zakrgt i utrzymat niezbedng separacje¢, do zderzenia
by nie doszlo. Pilot paralotni Apco nie mial mozliwosci obserwowaé przestrzeni z tylu
ponad soba, a nawet gdyby wiedzial o obecnosci drugiego pilota w tej przestrzeni, to miat
nikle mozliwosci zareagowaé na szybkgq zmian¢ pozycji paralotni Freex. Zgodnie
z o$wiadczeniami innych pilotow, podczas lotéw tego dnia zostali oni zmuszeni do
opuszczenia strefy noszen na skutek ,,agresywnego” sposobu latania pilota paralotni
Freex. Nie mozna wykluczy¢ hipotezy, ze takie zachowanie si¢ w powietrzu mialo na
celu pozbycie si¢ ze wspdlnego komina innych pilotéw. Podobne zachowania czasami
obserwuje si¢ podczas wykonywania lotdéw na paralotniach, szczegdlnie podczas
zawodow.

Komisja nie wyklucza, iz do zderzenia doszto wskutek popetnienia zwyklego bledu pilota
paralotni Freex, ktdry chciat szybko znalezé si¢ w kominie ,,zaznaczonym” przez druga
paralotni¢, a gwaltowny manewr spowodowal utrat¢ wysokosci, co w polgczeniu ze
wznoszeniem si¢ paralotni Apco doprowadzito do utraty separacji.

Po zderzeniu, gdy paralotnia Freex zaplatata si¢ w konstrukcje paralotni Apco moglo
dojs¢ do niekontrolowanego upadku obu paralotni (pilotéw), lub lotu na paralotni Apco
obu splatanych pilotow. W pierwszym przypadku jedynie natychmiastowe uzycie
spadochronéw zapasowych przez obu pilotow dawalo pewne szanse na uniknigcie
obrazen. W drugim przypadku splatanie musialoby by¢ na tyle mocne i jednoczesnie nie
przeszkadza¢ w locie, aby pilot paralotni Apco mégt wyladowaé z catym ,fadunkiem’ na
ziemi lub drzewach. Na takq sytuacje zaden z pilotdw nie miat jednak wplywu.

W rozpatrywanym wypadku nastgpilo zerwanie wszystkich linek nos$nych, ktére
wutrzymywaly” pilota paralotni Freex pod skrzydtem. Aby zapobiec tragicznym skutkom
jedyna szansa dla niego bylo natychmiastowe uzycie spadochronu zapasowego, gdy tylko
zauwazyl postepujace niszczenie konstrukcji. Zdaniem Komisji sytuacja zaskoczyla
pilota na tyle silnie, ze nie byl on w stanie podja¢ dziatania, czemu z pewnoscig nie

sprzyjala wysokosé, na ktorej doszlo do zderzenia. Nalezy zwrdci¢ uwagg, ze niewielu
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pilotdéw paralotniowych ma wpojony automatyzm stosowania spadochronéw
zapasowych.

W ocenie Komisji do zerwania linek nosnych paralotni Freex prawdopodobnie by nie
doszlo, gdyby zgodnie zzaleceniami producenta miala ona wymienione olinowanie.
Zgodnie z zeznaniami $wiadkéw pilot nie wiedzial o koniecznosci dokonania takiej
wymiany. Zdaniem Komisji wiedza pilota paralotni Freex z zakresu obstugi technicznej
skrzydta byla niewystarczajaca do samodzielnej oceny jego stanu.

Sytuacja pilota paralotni Apco po zerwaniu si¢ linek paralotni Freex, poprawita si¢ na
tyle, ze mogt on kontynuowac lot, ale bez widocznosci (byt owinigty skrzydiem paralotni

Freex). Pilot nie miat noza, aby méc uwolni¢ si¢ od oplatajacej go paralotni.

3.  WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

1. Piloci posiadali uprawnienia do wykonywania lotéw.

2. Zderzenie nastapilo na skutek niezachowania separacji w powietrzu.

3. Oderwanie sig¢ linek paralotni Freex Mission L nastapito na skutek ich niewtasciwego
stanu technicznego.

4. Producent paralotni Freex Mission L zamiescil, miedzy innymi na swojej stronie
internetowej, w biuletynie informacj¢ o zidentyfikowanej wadzie zastosowanej partii
linek nosnych przy produkeji serii paralotni Freex Mission. Olinowanie to wymagato
wymiany, ktérej dokonywat producent.

5. Paralotnia Freex Mission L uczestniczaca w zdarzeniu byla na liscie skrzydet, ktére
powinny zosta¢ poddane wymianie olinowania, jednak nie zostala takim czynnosciom
poddana — skrzydla nie przestano do producenta w celu wymiany olinowania.

6. Pilot paralotni Freex Mission L najprawdopodobniej nie mial $wiadomosci (lub
zlekcewazyl) informacje producenta zamieszczone w biuletynie na jego stronie
internetowej o koniecznosci dokonania wymiany olinowania partii paralotni.

7. Pilot najprawdopodobniej nie poddawat paralotni Freex Mission L zadnym kontrolom
jej stanu technicznego.

8. Obaj piloci w momencie zderzenia nie skorzystali z mozliwosci ratowania si¢ za
pomocg spadochrondéw zapasowych, pomimo ich posiadania.

9. Pilot paralotni Freex Mission L, po zerwaniu linek nos$nych nie podjal préby
natychmiastowego uzycia spadochronu zapasowego, co bylo bezposrednig przyczyng

doznanych przez niego obrazen,
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10. Pilot paralotni Apco Allegra M, nie posiadal noza, ktéry mégtby byé pomocny przy
prébie uwolnienia si¢ od skrzydta paralotni Freex Mission L, a tym samym poprawienia
pola obserwacji podczas lotu po zderzeniu.

11. Warunki meteorologiczne nie miaty wptywu na przebieg zdarzenia.

3.2. Przyczyna wypadku
Komisja ustalita nastgpujace przyczyny wypadku lotniczego:

» niezachowanie separacji podczas wykonywania lotu, lub blad techniki lotu
polegajacy na zbyt gwaltownym wykonaniu zakretu przez pilota paralotni Freex
Mission L, co doprowadzito do utraty separacii,

> zly stan techniczny linek nosnych paralotni Freex Mission L, wynikajacy

z niezastosowania zalecen producenta.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu sie ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami proponuje wprowadzenie
nastgpujacych zalecen profilaktycznych:

1. Podczas szkolenia zwracaé uczniom-pilotom uwage na:

> zasady i reguly utrzymywania bezpiecznej separacji podczas wykonywania lotéw
na paralotniach, oraz

> zagrozenia wynikajace z trudnosci w zachowaniu separacji podczas krazenia
w kominach termicznych,

> znaczenie utrzymywania stalego kontaktu z producentem, w celu uzyskiwania
biezacych informacji dotyczacych eksploatacji uzytkowanego przez siebie
skrzydla, szczeg6lnie w zakresie jego bezpiecznej eksploatacii.

2. Na seminariach instruktorskich omawia¢ przepisy dotyczace zasad ruchu lotniczego,
w szczegOlnosci odnoszacych si¢ do wykonywania lotéw na paralotniach, w celu
ujednolicania sposobéw przekazywania tej wiedzy szkolonym uczniom.

3. Popularyzowa¢ poprzez artykuly w prasie specjalistycznej wiedze na temat zasad
bezpiecznego wspoOluzytkowania przestrzeni powietrznej, w tym przepiséw
antykolizyjnych, a takze wiedzg z zakresu technicznych aspektéw uzytkowania
sprz¢tu paralotniowego.

4. Rozwazy¢ mozliwos¢ stworzenia bazy informacyjnej gromadzacej wszystkie
komunikaty bezpieczefistwa w taki sposéb, aby polscy piloci mieli mozliwie
najlatwiejszy dostgp do informacji na temat bezpieczenstwa z calego §wiata.

5. Zaleca sig, aby w czasie wykonywania lotéw na paralotniach pilot posiadal przy sobie
jako wyposazenie dodatkowe noz, ktory moglby w sposéb bezpieczny dla pilota byé
przez niego uzyty w razie koniecznosci.
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Czlonkowie Komisji majg swiadomos¢ trudnosci w okresleniu adresata zalecen
zawartych wpunktach 3 i 4 - trudnodci te wynikaja ze stanu zaawansowania
organizacyjnego spotecznosci paralotniowe] - jednakze ze wzgledu na wage problemu
zdecydowali si¢ na umieszczenie tych zalecen w niniejszym raporcie.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

RAPORT KONCOWY Strona 14 z 14



