RAPORT KONCOWY

rodzaj zdarzenia: wypadek

zdarzenie nr: 208/04

szybowiec SZD-36A ,,Cobra - 15”°, znaki rozpoznawcze SP-2912

11 sierpnia 2004 miejscowos¢ Strachocina

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczace
okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujqce przepisy prawa
miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowe;.
Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz U. 7 2006 r., Nr 100, poz.696 z
zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie.
Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.
W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i
powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacii.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane
Jjedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-36A ,,Cobra 15” SP-2912 data 11.08.2004 r miejscowos¢ Strachocina

INFORMACJE OGOLNE
Nr ewidencyjny zdarzenia: 208/04
Rodzaj i typ statku powietrznego: Szybowiec SZD-36A ,,Cobra 15
Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-2912
Dowddca statku powietrznego: Pilot szybowcowy
Uzytkownik statku powietrzne go: Aeroklub Podkarpacki
Wiasciciel statku powietrznego: Aeroklub Podkarpacki
Miejsce zdarzenia: Miejscowosé¢ Strachocina
Data i czas zdarzenia: 11 sierpnia 2004, godz 16:04
STRESZCZENIE

W dniu 11 sierpnia 2004 r. pilot szybowcowy wykonywat na szybowcu SZD-36A,,Cobral5”
przelot po trasie Krosno — Biecz — Sanok — Frysztak — Krosno.

Pogarszajace si¢ warunki termiczne zmusity pilota do ladowania w terenie przygodnym w
rejonie miejscowosci Strachocina. Podczas dobiegu po przetoczeniu si¢ okoto 30 m szybowiec
uderzyt w wystajaca na wysokos¢ okoto 40 cm nier6wnos¢ terenu i ulegt uszkodzeniu. Pilot nie
odnidst obrazen i sam opuscil kabing po ladowaniu. Nast¢pnie powiadomit o zdarzeniu Aeroklub
Podkarpacki, ktéry z kolei powiadomit Panstwowa Komisj¢ Badania Wypadkéw Lotniczych.

Wypadek badat Zespotu Roboczy PKBWL w skladzie:

dr inz. Maciej LASEK - kierujacy zespotem roboczym
mgr Ignacy GOLINSKI - czlonek zespotu robocze go
Grzegorz GLEGOLA — ekspert PKBWL

Przyczyna wypadku lotniczego byt nieprawidlowy wybdér miejsca do ladowania w terenie
przy godnym nie zapewniajacym bezpiecznego zakonczenia dobiegu.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-36A ,,Cobra 15” SP-2912 data 11.08.2004 r miejscowos¢ Strachocina

CZESC OPISOWA
1 INFORMACJE FAKTYCZNE.
1.1 Historia lotu (dane o locie).

W dniu 11 sierpnia 2004 r. na lotnisku Aeroklubu Podkarpackiego w Krosnie, odbywaly si¢
loty szkolne i treningowe na szybowcach. W ramach zaplanowanych lotéw pilot szybowcowy
miat wykona¢ na szybowcu SZD-36A ,,Cobra 157 przelot treningowy po trasie Krosno — Biecz —
Sanok — Frysztak — Krosno. Start do lotu nastapit o godzinie 12:22. Po doleceniu do drugiego
punktu zwrotnego pogarszajace si¢ warunki termiczne zmusily pilota do ladowania w terenie
przygodnym w rejonie miejscowosci Strachocina. Po przyziemieniu okazalo si¢ ,ze obrane pole
jest pochylone a ladowanie szybowca nastapilo si¢ ze stokiem. Wydhizyto to dobieg szybowca i
pilot, aby nie skonczy¢ dobiegu w rosnacej na koncu pola pszenicy, zdecydowat si¢ na
odchylenie dobiegu w lewo o 30°. Po przetoczeniu si¢ na tym kierunku okoto 30m , szybowiec
uderzyt w wystajaca na okoto 40cm nierownos¢ terenu i ulegl uszkodzeniu. Pilot nie odniOst
obrazen i sam opuscit kabing po zakonczonym dobiegu. Nastgpnie powiadomil o wypadku
Aeroklub Podkarpacki, ktory z kolei powiadomit PKBWL.

1.2 Obrazenia osob.

Obrazenia ciala Zaloga Pasazerowie Inni

Smiertelne - - -

Powazne - - -

Nieznaczne - - -

1.3  Uszkodzenia statku powietrznego.
W wyniku wypadku szybowiec doznal nastgpujacych uszkodzen:
a) uszkodzenia przedniej czgsci kadiuba:
- popegkana sklejka pokrycia wewngtrznego i zewngtrznego kabiny pilota
- uszkodzone oszklenie kabiny pilota
b) uszkodzenie tylnej czgsci kadtuba:
- peknigcia pokrycia na przejsciu kadtub-statecznik pionowy

- uszkodzenie dolnej czgsci steru kierunku
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-36A ,,Cobra 15” SP-2912 data 11.08.2004 r miejscowos¢ Strachocina

1.4  Inne uszkodzenia.
Nie wystapily.
1.5 Informacja o skladzie osobowym. (dane o zatodze).

Dowoédca statku powietrznego — mezczyzna, lat 30, posiadat w dniu wypadku wazng licencjg
pilota szybowcowego wydana przez Giownego Inspektora Personelu Lotniczego, wazna do dnia
20 sierpnia 2005t .Kontrola Techniki Pilotazu wazna do 13 czerwca 2005 r.

1.6  Informacja o statku powietrznym.

Szybowiec SZD — 36A ,,Cobra 15”.

Rok budowy | Producent Nr fabryczny | Znaki rozpozn. | Nr rejestru | Data rejestru
PDPS
1975 “PZL-Bielsko” | W-749 SP-2912 2912 15.11.1975
Wroctaw
Nalot szybowca od poczatku eksploatacji.........ccceevuveercureenneennne. 2003godz.15minut
Wazno$¢ swiadectwa zdatnosci do 10tu.......c.ceeevieiniiieiniieiniieenieenn, 14.06.2005 r.

Przekroczono limit nalotu ze Swiadectwa Ogledzin o 3 godziny 15 minut. Przekroczenie
nalotu nastapito w powietrzu i nie miato wptywu na zaistnienie zdarzenia.

1.7 Informacje meteorologiczne.

Prognoza pogody dla rejonu Krosna na dzien 11 sierpnia 2004 r. godz.07,00-13,00UTC.

1. Sytuacja baryczna: Rejon znajduje si¢ w klinie wyzowym z centrum nad Baltykiem.
2. Wiatr dolny: VRB - 030°, 4-8 kt
300m AGL  350°-030°, 8-16 kt
600m AGL  360°-020°, 10-16 kt
1000m AGL 360°-020°, 10-20 kt
3. Pogoda: poczatkowo zamglenia
4. Widzialnos¢: 1000m wzrastajaca do ponad 10 km
5. Chmury: 4/8-0/8 St,0/8-3/8 Cu
6. Podst: 300-400 m, 1000-1200m

7. Izoterma 0°: 3300-3500 m,
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-36A ,,Cobra 15” SP-2912 data 11.08.2004 r miejscowos¢ Strachocina

8. Oblodzenie: NIL

9. Turbulencja: umiarkowana w Cu

1.8 Srodki nawigacyjne.

Standardowe wyposazenie dla szybowca SZD — 36A ,,Cobra 15”.
1.9 Y.acznos¢.

Szybowiec byt wyposazony w radiostacje pokladowa RS 6101-1 z zakresem czgstotliwosci
122,200 — 122,900 MHz, (pozwolenie nr PA/0522/03 z dnia 17.09.2003r. wazne do dnia
17.12.2011r.). W czasie lotu tacznos$¢ radiowa z szybowcem byta zapewniona.

1.10  Dane dotyczace lotniska.
Nie dotyczy - ladowanie w terenie przy godnym.
1.11 Rejestratory pokladowe.
Szybowiec nie posiadal na wyposazeniu poktadowego rejestratora parametrow lotu.
1.12  Informacja o szczatkach i zderzeniu.

Szybowiec ladowal na polu w rejonie miejscowosci Strachocina. Nie stwierdzono aby
jakakolwiek czgs¢ szybowca lub jego wyposazenia oddzielifa si¢ od niego przed zdarzeniem.

1.13 Informacje medyczne.
Pilot podczas wypadku nie odniést Zzadnych obrazen.

Badania lotnicze pilot odbyt w Gléwnym Osrodku Badan Lotniczo Lekarskich we Wroctawiu w
dniu 20 sierpnia 2003r. gdzie zostal uznany za zdolnego do sluzby w powietrzu jako pilot
szybowcowy bez ograniczen wedtug klasy 2.

1.14 Pozar.
Nie wystapil.
1.15 Ratownictwo i szansa przezycia.

Po wypadku pilot samodzielnie opuscit szybowiec i nie zglaszal Zadnych dolegliwosci
mogacych by¢ nastgpstwem wypadku lotniczego.

1.16 Badania i ekspertyzy.

Przestuchano $wiadkéw, wykonano dokumentacj¢ fotograficzng miejsca zdarzenia oraz
uszkodzen szybowca. Sprawdzono uktady sterowania szybowca.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-36A ,,Cobra 15” SP-2912 data 11.08.2004 r miejscowos¢ Strachocina

1.17  Informacje o dziatalnosci j. o. lotniczych i administracji.

Komisja pragnie wyrazi¢ uznanie dla pilota za wyczerpujace oswiadczenie opisujace przebieg
zdarzenia oraz wskazujace na przypuszczalna przyczyng wypadku. Niezbgdne czynnosci dla
zbadania wypadku wykonato kierownictwo Aeroklubu Podkarpackiego pod nadzorem
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych.

1.18 Informacje uzupelniajace.
Nie wprowadzono.
1.19 Nowe metody badan.

Nie zastosowano.

2 ANALIZA.

Pilot szybowca w dniu wypadku posiadat wazna licencj¢ oraz dopuszczenia do wykonania
zaplanowanego lotu. Nalot ogdlny pilota na szybowcach wynosit 323godz w tym 5050 km
przelotéw. Z uwagi na brak zapisu rejestratora GPS Komisja mogta oceni¢ dzialanie pilota
jedynie na podstawie zlozonego przez niego oswiadczenia.

Po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonym materialem mozna przyjac, ze przyczyna wypadku byt
niewlasciwy wybor miejsca ladowania w pofaldowanym terenie przygodnym (ladowanie ,,ze
stokiem”), co znacznie wydluzylo dobieg szybowca, uniemozliwiajac jego bezpieczne
zakonczenie w granicach wybranego pola.

3 WNIOSKI KONCOWE
3.1 Ustalenia Komisji
Na podstawie zebranego materialu PKBWL ustalita co nastgpuje:

a) wyszkolenie 1 kwalifikacje pilota bylo wystarczajace dla wykonania postawionego

zadania.
b) Warunki meteorologiczne byty wtasciwe dla wykonywania postawionego zadania.
c) loty odbywaly sig przy braku waznego komunikatu meteorologicznego.

d) szybowiec przekroczyt limit nalotu wskazany w Swiadectwie Ogledzin o 3godz.15min co
nie miato wptywu na przebieg zdarzenia.

e) decyzje o przerwaniu poszukiwania noszen termicznych oraz ladowaniu w terenie
przy godnym pilot podjat na wysokosci S00m.
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f) uderzenie ze skarpa o wysokosci 40 cm nastapifo po przebyciu 30m od zmiany kierunku
dobiegu.

g) czas lotu wyniost 3godz.42minuty.

3.2  Przyczyny i okolicznosci wypadku lotniczego.

Przyczyna wypadku lotniczego byt:

nieprawidlowy wybér miejsca do ladowania w terenie przygodnym nie zapewniajacym
bezpiecznego zakonczenia dobiegu.

3.3 ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Po zakonczeniu badania PKBWL nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.

Kierujacy Zespotem badawczym PKBWL.
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