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INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: 211/04

Rodzaj 1 typ statku powietrznego: samolot “Cessna-172N”

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-FTA

Dowddca statku powietrznego: pilot instruktor samolotowy zawodowy

Uzytkownik statku powietrznego: Aeroklub Warszawski

Wiasciciel statku powietrznego: Studio-8

Miejsce zdarzenia: Ladowisko Jezéw Sudecki

Data i czas zdarzenia: 14 sierpnia 2004 r., godz 18:05

STRESZCZENIE

W dniu 14 sierpnia 2004 r. okoto godz. 18:00 pilot samolotu ,,Cessna-172N” o znakach
rozpoznawczych SP-FTA wykonywal w rejonie lotniska Jelenia Gora lot treningowy. Na
poktadzie poza pilotem znajdowalo si¢ jeszcze dwoje pasazerow. Po okoto 9 minutach lotu, w
rejonie ladowiska Jezéw (gora szybowcowa) pilot zaobserwowal kilka krétkotrwatych
spadkéw obrotéw silnika samolotu po czym podjal decyzje¢ o wykonaniu ladowania
zapobiegawczego na pasie nr 1 ladowiska Jezow. Po wykonaniu przyziemienia pod stok, pilot
nie mOgt wyhamowa¢ predkosci dobiegu samolotu 1 w koncowej fazie dobiegu uderzyt w
drzwi hangaru powodujac uszkodzenie samolotu. W trakcie wypadku nikt z pasazeréow i
zatogi nie odnidst obrazen.

Do badania wypadku wyjechat Zesp6t Roboczy PKBWL w sktadzie:
dr inz. Maciej LASEK - kierujacy zespotem roboczym PKBWL,
mgr inz. Jerzy KEDZIER SKI - cztonek PKBWL.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujace przyczyny wypadku lotnicze go:

przyczyna wypadku lotniczego bylo wykonanie ladowania zapobiegawczego po
wystapieniu serii krétkotrwatych spadkéw obrotéw silnika, ze zbyt duza predkoscia podejscia
1 klapach wychylonych na zbyt maly kat co spowodowalo przyziemienie z przelotem oraz
znaczne wydluzenie dobiegu, w efekcie ktorego nastapito zderzenie z przeszkoda znajdujaca
si¢ na koncu pasa.

Czynnikiem, ktéry dodatkowo wydluzyt dobieg, byla mokra nawierzchnia trawiasta
ladowiska.
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Komisji nie udato si¢ wyjasni¢ przyczyny serii krotkotrwatych spadkéw obrotéw silnika,
ktéra spowodowata podjecie przez pilota decyzji o wykonaniu ladowania zapobiegawczego.

Najbardziej prawdopodobna przyczyna serii krétkotrwalych spadkéw obrotéw silnika
mogla by¢ niewielka ilo§¢ wody w paliwie lub zanieczyszczenie znajdujace si¢ w instalacji
paliwowe;j.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata 2 zalecenia profilaktyczne.
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INFORMACJE FAKTYCZNE.

1 INFORMACJA O WYPADKU LOTNICZYM.

1.1 Historia lotu (dane o locie).

W dniu 14 sierpnia 2004 r. okoto godz. 17:00 czasu lokalnego pilot samolotu ,,Cessna-172N”
o znakach rozpoznawczych SP-FTA, postanowil wykona¢ lot treningowy w rejonie lotniska
Jelenia Goéra. Po zapoznaniu si¢ z komunikatem meteo, pilot wykonat przeglad przedlotowy,
w tym sprawdzil, czy w probkach kontrolnych paliwa spuszczonego z odstojnikéw
zbiornikéw paliwowych i odstojnika gléwnego nie znajduje si¢ woda. Po pozytywnym
zakonczeniu przegladu, pilot zabrat na poktad dwoje pasazerow i zakolowat na start. Start
nastapil o godzinie 17:55 z pasa 290°. Po starcie, pilot polecial w kierunku pdétnocno-
zachodnim, a po nabraniu wysokosci 500 m nad poziom lotniska startu, przelecial po
zachodnim skraju miasta Jelenia Goéra. Na trawersie miejscowosci Cieplice pilot skierowat
samolot w kierunku Jezowa Sudeckiego. Po przeleceniu wzdluz potudniowego stoku géry
szybowcowej Jezéw Sudecki, pilot kontynuowal dalszy lot w kierunku wschodnim, z
zamiarem dolecenia do miejscowosci Bolkow, aby nastgpnie powrdci¢ na lotnisko w Jeleniej
Gorze. Znajdujac si¢ nad Kosciotem (na wschéd od Jezowa), w trakcie wykonywania
plytkiego zakrgtu, wystapila seria krotkotrwatych przerw w pracy silnika objawiajacych si¢
spadkiem obrotéw o okoto 700 obr/min co objawilo si¢ lekkim drzeniem samolotu. Poniewaz
odleglos¢ samolotu od lotniska w Jeleniej Gorze, w przypadku zatrzymania pracy silnika, nie
pozwalata na wykonanie bezpiecznego dolotu i ladowania awaryjnego, pilot podjat decyzjg o
ladowaniu zapobiegawczym na pasie nr 1 ladowiska Jezow Sudecki. Podejscie wykonat
(wedlug zeznania) na zwigkszonej predkosci (85 kts) z klapami wypuszczonymi na 10°.
Przyziemienie nastapifo z niewielkim przelotem. Po okoto 60-80 m dobiegu, pilot zaczat
wytraca¢ prgdkos¢ dobiegu poprzez hamowanie. W koncowej fazie dobiegu pilot stwierdzit,
ze pozostaly do wykorzystania pas nie gwarantuje bezpiecznego zakonczenia dobiegu bez
kolizji z przeszkodami. Dalsze préby skrécenia dobiegu (hamowanie i proba wykonania tzw
»cyrkla”) z powodu $liskiej nawierzchni nie daty rezultatu 1 po zblizeniu si¢ do ptyty przed
hangarem na szczycie gory szybowcowej, pilot wytaczyt oba iskrowniki. Samolot uderzyt w
zamknigte drzwi hangaru, najpierw skrzydlem lewym, nastgpnie silnikiem i1 prawym
skrzydtem. Po zatrzymaniu, pilot wydal komende do natychmiastowego opuszczenia
samolotu z uwagi na niebezpieczenstwo wycieku paliwa 1 pozaru. Nikt z zalogi oraz
pasazer6w samolotu nie odnidst jakichkolwiek obrazen. Ladowanie nastagpilo o godzinie
18:05. Po obejrzeniu uszkodzen pilot powiadomit o zdarzeniu Kierownika Rajdu. Okoto
godziny 19:30 na miejsce zdarzenia przyjechat radiow6z policyjny, ktérego zaloga wykonata
badanie pilotowi na zawarto$¢ alkoholu nie stwierdzajac jego obecnosci (wynik 0.00). W
wyniku zdarzenia uszkodzeniu ulegt samolot oraz wylamane zostaty drzwi hangaru na gorze

szybowcowej w Jezowie Sudeckim.
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1.2 Obrazenia oséb.

Obrazenia ciala Zaloga Pasazerowie Inni

Smiertelne - - -

Powazne - - -

Nieznaczne - - -

1.3 Uszkodzenia statku powietrznego.

Uszkodzenia platowca.

- uszkodzona koncéwka prawego skrzydta,

- uszkodzona koncéwka lewego skrzydia,

- uszkodzony zastrzal prawego skrzydta i jego wezel mocowania na skrzydle,
- pofalowane gorne i dolne pokrycia skrzydet,

- uszkodzony kotpak $migta,

- uszkodzone $miglo.

Uszkodzenia silnika.

- Slady przytarcia na wszystkich zgbach wienca kota rozruchowego od strony przedniej,

- Slad przytarcia na obudowie rozrusznika,

- zgiety (wyboczony) dolny pret dochodzacy do gérnego punktu mocowania kratownicy
toza silnika po prawej stronie,

- wgnieciona rura wydechowa (po kolizji z maska silnika),

- nieznaczne uszkodzenia obu czesci masek silnika.

- Silnik kwalifikuje si¢ do przegladu gtéwnego.

14 Inne uszkodzenia.

- wyrwana z prowadnic sekcja drzwi hangaru
- druga sekcja drzwi hangarowych wgnieciona.

1.5  Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Dowddca statku powietrznego: m¢zczyzna, lat 48, instruktor pilot samolotowy zawodowy,
instruktor szybowcowy, posiada licencje pilota samolotowego wydang przez Giéwnego
Inspektora Personelu Lotniczego w dniu 12 czerwca 1996 r., wazna dol5 grudnia 2004 r.
wraz z uprawnieniami instruktora samolotowego I klasy. Posiada takze licencj¢ pilota
szybowcowego wazna do 31 sierpnia 2006 r. oraz licencj¢ mechanika obstugi samolotu. Nalot
0g6lny na samolotach 1400 godzin oraz na szybowcach 800 godzin. Posiada uprawnienia do
lotéw na 22 typach samolotéw oraz m.in.do lotéw w trudnych warunkach atmosferycznych i
ladowania w terenie przygodnym. Waznos¢ KWT 01.03.2005r., waznos¢ KTP do
27.09.2004 r. Orzeczenie lekarskie wazne do dnia 15 grudnia 2004 r.

Zestawienie ostatnich 10-ciu lotéw wykonanych przez pilota przed wypadkiem

data lotu zadanie lotu typ samolotu czas lotu ilo$¢ lotéw
04:08.2004 EPBC /6 C-152 0:48 6
05.08.2004 | EPBC-EPWA-EPBC Piper Cub 0:40 2
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06.08.2004 EPBC B III/4 Piper Cub 0:20 2
06.08.2004 EPBC Piper Cub 1:00 1
08.08.2004 EPBC I/8 C-152 0:38 2
13.08.2004 EPBC-EPJG trasa C-172 2:42 1
14.08.2004 EPIGI/11 C-172 0:10 1
Pasazerowie samolotu:

- kobieta, bez uprawnien lotniczych

- mgzczyzna — uczen-pilot samolotowy

1.6  Informacja o statku powietrznym.

Samolot jednosilnikowy Cessna-172N.

Rok bud. Producent Nr fab. Zn.rozp. |Nrrej. |Datare;.

1976 Cessna Aircraft Company | 17268002 SP-FTA 3303 |26.04.2002

Nalot od poczatku eksploatacji.........cceceevveriieenieeiieenienieeniecieene 3814 godz. 20 min.
Swiadectwo Zdatnosci do Lotu WaZNE€:........ooveveeeeeeeeeeeeeererereranns 20 kwietnia 2005 r.

Silnik: ttokowy Lycoming O-320-H2AD, nr fab.RL-4887-76T

Praca od poczatku eKsploatacii.........cocueevveerieeniienieiniieniceieeneeeee e 1563 godz. 10 min.
Ostatnie czynnosci okresowe ,50™ wykonano w dniu 02.08.2004 .

Stan paliwa przed IoteM ......cccuveeeiiiieiiieeciee e 1601

1.7 Informacje meteorologiczne.

W dniu 14 sierpnia 2004 r. o godz. 18:00 (16:00 GMT) Stacia Hvdrologiczno —
Meteorologiczna w Jeleniej Gérze odnotowata nastepujace parametry pogody:

1. WyYSOKOSC SEACTI TPttt e 341,80 m.
2. ZJAWISKAT (e brak zjawisk.
3. Wiatr doIny:.....oeeeeiieiiiiiiieceeeeeee e z kierunku 330° predkos¢ 4 m/s.
4. WIAZIAINOSC e 40 km
5. Zachmurzenie:

S OZOIMC. .ttt et /8
- ChMUTY NISKIE....vieeiiieieiie et e 4/8 Cb, Cu, Sc,
- ChMUTY STEANIC....coouiiiiiiieie e e 2/8 Ac
- ChmUry WYSOKIE.....coouiiiiiiiiiiiieicceeeee e 6/8 Cs, Ci.
6. Temperatura POWIETIZA ......c...cvuteuiriiniirienienieeteetesie et 19,6° C
7.QNH....cooveiiieieeeeieee 972,3 hPa poprawione do poziomu morza 1012,1 hPa.

1.8  Srodki nawigacyjne.

Standardowe wyposazenie dla samolotu Cessna 172N — bez wptywu na zaistnienie zdarzenia.
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1.9  Lacznosé.
Samolot jest wyposazony w sprawnie dzialajaca korespondencyjna radiostacj¢ pokladowa

KX 170B o nr fab. 42854 1 mocy w antenie 8 W.
1.10 Dane dotyczace lotniska/miejsca ladowania.

MAPA LOTNISKA WZNIESIENIE LOTNISKA - 559m JEL0W SUDECK|

it

kierunek
podejscia
/ "-" L g }
F :: /
# <3
A g%
- \‘\ % OBIERTY:
/ R
N y\ 41.2.= Han?arq
\-\ /' 3. - Hote
N 4.~ Powilon gastronomicz
: 5~ Budynek mueszkalny
skala 4:10000 i qosp odnm.,
00 O 400 200 300 400
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Polozenie : Kierunek . . Czestotliwos¢
geograficzne Elewacja | fowania | awierzchnia KWADRAT
N50° 56/ ssom
W/E TRAWIASTA 122,90/ 122.70 MHz
E15° 46 MSL

1.11  Rejestratory pokladowe.

Samolot nie byt wyposazony w rejestratory poktadowe.

1.12 Informacja o szczatkach i zderzeniu.

Jedyne uszkodzenia samolotu powstaly w wyniku zderzenia z drzwiami hangaru na gorze
szybowcowej JezOw.

1.13 Informacje medyczne.

Dowddca statku powietrznego: zostal poddany badaniom lekarskim okresowym dnia
15 grudnia 2003 r. w Gtéwnym Os$rodku Badan Lotniczo — Lekarskich we Wroclawiu, i
zostal uznany jako zdolny do wykonywania czynnosci lotniczych pilota samolotowego
zawodowego szybowcowego oraz mechanika obstugi. Na podstawie wykonanych badan
lekarskich zostal uznany jako zdolny do wyzej wymienionych czynnosci wg klas 1 i 2
zgodnie z ustaleniami JAR FCL 3.

1.14 Pozar.
Nie wystapit.
1.15 Ratownictwo i szanse przezycia.

Po wypadku samolotu zatoga i pasazerowie o wlasnych sitach opuscili kabing samolotu nie
odnoszac zadnych obrazen.

1.16 Badania i ekspertyzy.

Czitonkowie Komisji przeprowadzili wizj¢ lokalng na miejscu zdarzenia, przestuchano
swiadkéw oraz przeanalizowano protokoly wykonanych czynnosci technicznych i
dokumentacj¢ techniczng samolotu, sprawdzono dokumentacj¢ lotna dowddcy zatogi,
wykonano szereg zdj¢¢ uszkodzonego samolotu. Wykonano przeglad techniczny silnika w
certyfikowanym zaktadzie obstugi.

1.17 Informacje o dzialalnosci j. o. lotni. i administracji.

Wypadek zdarzyt si¢ okoto godz. 18:05. Wszystkie czynnosci do przyjazdu przedstawicieli
PKBWL wykonali pracownicy Aeroklubu Jeleniogdrskiego i Warszawskiego.

1.18 Informacje uzupelniajace.

W dniu 15 kwietnia 2005 r. do zespotu badawczego dotaczono mgr Ignacego

GOLINSKIEGO.
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1.19 Nowe metody badan.

Nie zastosowano.

2 ANALIZA.

Samolot Cessna 172N znak rozpoznawczy SP-FTA byt jednym z kilku samolotéw bioracych
udziat w rajdzie z Warszawy do pdétnocnych Czech z migdzyladowaniem i1 przerwa na
odpoczynek w Jeleniej Gorze. Do Jeleniej Goéry samolot Cessna 172N przyleciat w dniu 13
sierpnia 2003 r. Lot z Warszawy odbywat si¢ w opadzie intensywnego deszczu (od Warszawy
do Kalisza). Po przylocie na lotnisko w Jeleniej Gorze samolot zatankowano do petna i
zakotwiczono na plycie lotniska. W nocy z 13 na 14 sierpnia oraz przez pierwsza potowe dnia
intensywnie padat deszcz. Poniewaz w dniu nastgpnym pogoda nie umozliwiala
kontynuowania rajdu, pilot samolotu Cessna 172N postanowit wykona¢ 15-sto minutowy lot
treningowo-widokowy w rejonie lotniska wraz z dwojgiem pasazerow.

Wykonujac przeglad przedlotowy, pilot sprawdzit odstoje pobrane ze skrzydlowych
zbiornikéw paliwa (po okoto 100 ml), a z odstojnika silnikowego zlewat paliwo przez okoto 5
sekund.

Start i pierwsze minuty lotu przebiegaty bez zastrzezen. Znajdujac na wschéd od Jezowa w
trakcie wykonywania plytkiego zakretu, wystapita seria krétkotrwatych przerw w pracy
silnika objawiajacych si¢ spadkiem obrotéw o okoto 700 obr/min. Pilot podjat decyzj¢ o
ladowaniu zapobiegawczym na ladowisku Jezow Sudecki na pasie nr 1 w kierunku
zachodnim, gdyz uznal, ze w przypadku przerwy pracy silnika nie bgdzie miat dolotu do
lotniska w Jeleniej Gorze, a rejon wokol miasta nie zapewnial pol do wykonania ladowania
awaryjnego.

Wybrane ladowisko byto dla pilota znane, gdyz rok wczes$niej wykonat na nim kilka ladowan
(najpierw w asyS$cie instruktora z Jeleniej GOory a pdzniej samodzielnie). Wybrane miejsce
ladowania charakteryzuje si¢ dos¢ znacznym nachyleniem stoku 1 jedng z jego cech jest takie
uksztattowanie, ze po przyziemieniu na poczatku pasa nie wida¢ calej dostgpnej dlugosci pasa
oraz hangaru znajdujacego si¢ na jego koncu. Wymaga to od pilota precyzyjnego podejscia,
tak aby zakonczy¢ dobieg w obrgbie pasa.

Analiza dokumentacji lotnej pilota wskazuje, ze byl on w ciagltym treningu lotniczym
wykonujac loty na samolotach podobnego typu (Cessna 172, Cessna 152, Piper-Cub),
posiadat wymagane dopuszczenia do wykonywania lotéw wraz z uprawnieniami do
wykonywania lotéw w teren przygodny.

Zgodnie z Instrukcja Uzytkowania Lotu ladowanie zapobiegawcze z pracujacym silnikiem
powinno by¢ wykonane z predkoscia okolo 60 kts 1 klapami wychylonymi na 30°.
W warunkach ladowania na ladowisku gérskim, pilot powinien zwigkszy¢ predkos$¢ podejscia
ale nie powinien przekracza¢ predkosci 70 kts, gdyz moze znacznie wydluzy¢ to dobieg
samolotu. Wykonanie podejsScia na predkosci 85 kts 1 klapach wychylonych na 10° pofaczone
z niewielkim przelotem nie gwarantowalo wigc krotkiego dobiegu nawet przy ladowaniu
,»pod stok” ladowiska gérskiego. Samoloty Cessna serii 170 (oraz 150 i 180) charakteryzuja
si¢ duza doskonalo$cia aerodynamiczna i w przypadku ladowania na ,,matych” klapach
zwigkszenie predkosci podejscia o 15 kts moze wydluzy¢ dobieg nawet dwukrotnie.
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Przyczyna niewlasciwego doboru konfiguracji samolotu do ladowania zapobiegawczego byta
(wg os$wiadczenia pilota) chg¢ jak najszybszego zakonczenia lotu w warunkach niepewnej
pracy silnika i zapewnienie maksymalnego bezpieczenstwa pasazerom bioracym udziat w
locie.

Po wypadku przeprowadzono przeglad silnika pod katem znalezienia przyczyny jego
nierownomiernej pracy. Wynik przegladu nie wykazal zadnych niesprawnosci silnika i jego
agregatow. W znajdujacym si¢ paliwie w komorze ptywakowej nie stwierdzono $ladéw
wody. Widocznych sladéw zawartosci wody w paliwie nie stwierdzono réwniez w probkach
paliwa pobranych ze zbiornikéw samolotu po wypadku. Poniewaz tym samym paliwem
tankowano wszystkie samoloty biorace udziat Rajdzie, a zaden z ich pilotow nie zglaszat
probleméw z praca silnika, Komisja postanowita nie przeprowadza¢ analizy sktadu
chemicznego paliwa z samolotu Cessna-172N.

Pilot samolotu zeznal, iz przerwy w pracy silnika charakteryzowaly si¢ krétkotrwalym
spadkiem obrotéw silnika o okoto 700 obr/min. Jednak do konca ladowania silnik pracowat
prawidlowo i pilot rozwazal nawet mozliwos$¢ przerwania dobiegu poprzez ponowny start.
Zdaniem Komisji najbardziej prawdopodobna przyczyna nieréwnomiernej pracy silnika
mogly by¢ sladowe ilosci wody w paliwie ktéra mogta si¢ dosta¢ do instalacji paliwowej
wskutek opadéw deszczu, a ktora nie zostala calkowicie usunigta w czasie przegladu
przedlotowe go lub zanieczyszczenie znajdujace si¢ w instalacji paliwowe;.

3 WNIOSKI

3.1  Ustalenia Komisji.

a) pilot posiadal kwalifikacje do wykonania zaplanowanego lotu

b) pogoda byla odpowiednia do wykonania zaplanowanego lotu

¢) samolot byt sprawny technicznie.

d) podczas lotu wystapita seria krétkotrwatych przerw w pracy silnika objawiajacych sig
spadkiem obrotéw o okoto 700 obr/min

e) silnik samolotu pracowat do momentu wytaczenia iskrownikéw przez pilota,

f) zesp6t techniczny badajacy silnik po wypadku nie znalazt przyczyn krétkotrwatych
przerw pracy silnika w czasie lotu.

g) ladowanie zapobiegawcze na ladowisku pilot wykonal z przelotem z klapami
wychylonymi na 10° przy zwigkszonej predkosci podejscia do 85 kts.

h) trawiasta powierzchnia ladowiska byta mokra po intensywnych opadach deszczu

3.2 Przyczyny i okoliczno$ci wypadku lotniczego.

Przyczyna wypadku lotniczego bylo wykonanie ladowania zapobiegawczego po
wystapieniu serii krotkotrwalych spadkéw obrotéw silnika, ze zbyt duza predkoscia podejscia
i klapach wychylonych na zbyt maly kat co spowodowato przyziemienie z przelotem oraz
znaczne wydluzenie dobiegu, w efekcie ktérego nastapito zderzenie z przeszkoda znajdujaca
si¢ na koncu pasa.
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Czynnikiem, ktéry dodatkowo wydiluzyt dobieg, byla mokra nawierzchnia trawiasta
ladowiska.

Komisji nie udalo si¢ wyjasni¢ przyczyny serii krétkotrwatych spadkéw obrotéw silnika,
ktéra spowodowata podjecie przez pilota decyzji o wykonaniu ladowania zapobiegawczego.

Najbardziej prawdopodobna przyczyna serii krotkotrwalych spadkéw obrotéw silnika
mogla by¢ niewielka ilo§¢ wody w paliwie lub zanieczyszczenie znajdujace si¢ w instalacji
paliwowe;j.

4 ZALECENIE PROFILAKTYCZNE.

Po rozpatrzeniu zebranego materiatu Komisja sformutowala nastgpujace zalecenia
profilaktyczne:

1) w trakcie szkolenia uzupeiniajacego pilotow samolotowych szczegdlny nacisk polozy¢ na
procedury ladowania awaryjnego w zréznicowanych warunkach terenowych oraz na
samolotach o duzej doskonatosci

2) z okolicznosciami wypadku zapozna¢ pilotdw samolotowych zrzeszonych w osrodkach
Aeroklubu Polskiego

Kierownik Zespotu Badajacego PKBWL
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