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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD-30 "PIRAT" SP-2556 data 15 sierpnia 2004 r. Noslewo k Pniew.

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: 212/04
Rodzaj i typ statku powietrznego: SZYBOWIEC SZD-30 "PIRAT"
Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-2356
Dowddca statku powietrznego: Pilot z licencjg pilota szybowcowego
Uzytkownik statku powietrznego: Aeroklub Poznanski
Wiasciciel statku powietrznego: Aeroklub Poznanski
Miejsce zdarzenia: Nosalewo k. Pniew
Data i czas zdarzenia: 15 sierpnia 2004, godz. 15:18 LT
STRESZCZENIE

Dnia 15 sierpnia 2004 r. pilot szybowcowy-kobieta, w ramach XXXII Mistrzostw
Polski, wykonywata lot na szybowcu SZD-30 "PIRAT" po tréjkacie 306,1 km.
W rejonie m. Nosalewo pilot na male] wysokoscei, bedac w poblizu wezesnie]
wybranego pola przymusowego ladowania, poszukiwala noszen termicznych. Po
nieudanych poszukiwaniach noszen, w czasie podejscia do ladowania pod stonice, pilot
nie zauwazyla przewodéw i masztéw linii wysokiego napigcia o wysokosci 27 m. W
trakcie wykonywania §lizgu, prawym skrzydiem uderzyla w przewod odgromowy tej
linii. Przewdd nie zostal zerwany. W wyniku zderzenia z przewodem szybowiec utracit
wlhasciwosci lotne i zderzyl si¢ z ziemig ulegajac powaznemu uszkodzeniu. Pilotka
odniosta powazne obrazenia ciala.

O zdarzeniu powiadomiono Pafstwowa Komisje Badania Wypadkéw
Lotniczych. Badanie wypadku prowadzit zespét badawczy PKBWL w sktadzie:

pil. dr Edmund KLICH - przewodniczacy zespotu badawczego.
mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI - czlonek zespotu.
inz. Tomasz MAKOWSKI - czlonek zespotu.
dr n. med. Jacek ROZYNSKI - cztonek zespotu.

W trakcie badania PK BWL ustalila nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:
Przyczyng wypadku byl btad popetniony przez pilotke polegajacy na zbyt dtugim
poszukiwaniu noszen termicznych, pdznym wyborze pola do przymusowego ladowania,
a przez to nic sprawdzenie tego pola pod katem istnienia przeszkod terenowych i nie
zauwazenie w czasie ladowania linii wysokiego napiecia. Skutkiem tego bylo zderzenie
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szybowca z przewodem odgromowym linii wysokiego napigcia, wyhamowanie
predkosci lotu i zderzenie z ziemia.

Wplyw na popeinienie bledu mialo zbyt p6zne, ponizej wysokosci krytycznej, (na
wysokosci ponizej 100 m nad terenem) podjecie przez pilota decyzji o przerwaniu
poszukiwan noszen termicznych.

Okolicznoscia sprzyjajaca niezauwazenia linii wysokiego napiegcia bylo
wykonanie ladowania pod stonce.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata 2 zalecenia profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-30 "PIRAT" SP-2556 data 15 sierpnia 2004 r. Noslewo k Pniew.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE I ANALIZY

1.1. Okolicznosci i przebieg zdarzenia lotniczego

Odtworzenie przebiegu lotu i jego analiz¢ przeprowadzono na podstawie zapisOw
z loggera znajdujacego si¢ w czasie lotu na pokladzie szybowca, zeznan §wiadkow,
ogledzin miejsca zdarzenia i uszkodzonego szybowca oraz dokumentacji zawodow i
osobistej pilota.

Dnia 15 sierpnia 2004 r. pilot — kobieta, z licencjg pilota szybowcowego, w
ramach XXXII Migdzynarodowych Szybowcowych Mistrzostw Polski Junioréw w
klasach Standard i Klub B, wykonywata lot po trojkacie 306,1 km po trasie Turostowo-
Sierakéw-Inowroctaw-Bednary. Lot byl wykonywany na szybowcu SZD-30 "PIRAT",
o znakach rozpoznawczych SP-2556. Do konkurencji pilotka zostala wyholowana o
godzinie 10:13 UTC (12:13 LT) jako jedna z ostatnich. Po wczepieniu z holu osiagneta
wysokos¢ 1339 m”, a nastepnie przez ok. 40 min. bezskutecznie poszukiwata innych
noszen w rejonie na pétnoc od lotniska. Wraz ze spadkiem wysokosci pilotka zblizata
sie do lotniska. W rejonie 3 zakr¢tu na wysokosci 273 m znalazta komin termiczny
pozwalajacy uzyskaé wysokosé (1300 m). O godz.11:15:06 pilotka rozpoczeta przelot.
Przeleciala przez poludniowy skraj sektora odlotowego i skierowala si¢ na kurs
zachodni.

Przez caly czas lotu pilotka okresowo obnizala dolne (przed rozpoczg¢ciem
kolejnych wznoszen w kominie termicznym) wysokosci lotu. W poczatkowej fazie lotu
wysoko$¢ ta byla na poziomie ok. 1000 m, w srodkowej zmniejszyta si¢ do przedziatu
600 — 350 m. Wynikalo to z wczeéniejszego opuszczania kominéw termicznych oraz
zwigkszanie predkosci przeskokowych (od 78 do 98 km/h). Pilotka wykonywala lot w
grupie z innymi szybowcami jako jedna z ostatnich. Stabsze, jak ocenilt ekspert
powotany przez Komisj¢, umiejgtnosci centrowania komindéw, wyraznie obserwowane
w poczatkowej fazie przelotu oraz ch¢é dogonienia zwartej grupy szybowcow byly
prawdopodobng przyczyna coraz bardziej ryzykownego lotu.

O godz. 12:54:16 na wysokosci 1412 m? (1312), pilotka, bedac pod podstawg
chmur, opuscita komin i rozpoczgta kolejny przeskok migdzykominowy. Po
przeleceniu, z predkoscig 98 km/h IAS ok. 10 km pilotka, na wysokosci 770 m (660),
znalazta komin termiczny. Nabrata w nim jedynie 260 m (7 okrazen) i o godz. 13:06:00
rozpoczela kolejny przeskok migdzykominowy ktéry kontynuowata do wysokosci ok.
400 m. O godz. 13:12:27 na wysokosci 406 m (289)°, przy predkosci 98 km/h IAS,
pilotka wleciala w obszar noszen. Zbyt obszerny zakrgt spowodowal, ze pomimo
wykonania 4 okrazen nie udato sie jej odnalez¢ komina termicznego i o godz. 13:15:30,
bedac na wysokosci ok. 390 m (273) pilotka skierowala szybowiec ponownie

" Dane z zapisu loggera.

2 0d wysokosci podanych w opisie nalezy odja¢ okoto 100 m przewyzszenia terenu nad poziom morza.
Orientacyjna wysoko$¢ rzeczywista w nawiasach.

’ Od tego miejsca, ze wzgledu na bliskoé¢ miejsca przymusowego ladowania, przyjeto roéznicg wysokosci
pomiedzy przyrzadowa a rzeczywista 117 m, odczytang a loggera po zatrzymaniu si¢ szybowca na ziemi.
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w kierunku zachodnim, pod wiatr, w rejon wybranego miejsca przymusowego
ladowania. Po 2 min. na wysokosci 262 m (145) pilotka wykonala zakr¢t w lewo na
kurs z wiatrem, i 0 godz. 13:17:41 na wysokosci 230 m (113) rozpoczgta zakret na kurs
ladowania. Na wysokosci 216 m (99) pilotka ponownie rozpoczeta wykonywanie
krazenia w lewo, w rejonie zmnicjszonego opadania (-0,3m/s) i nie nawigzujac kontaktu
z noszeniem o godz. 13:18:16 na wysokosci 181 m (64" wyprowadzila szybowiec na
kurs 265° bedacy kursem ladowania.

W czasie przegladu pola przymusowego ladowania pilotka nie zauwazyla
przewodow i masztow linii wysokiego napigcia 110 kilowolt. W czasie podejscia do
ladowania pod stonce, w trakcie wykonywania $lizgu, prawym skrzydtem uderzyta w
przewdéd odgromowy tej linii znajdujacy si¢ na wysokosci 27 m (najwyzej ze
wszystkich przewodéw. Przewod nie zostal zerwany, spowodowal wige znaczne
wyhamowanie predkosci szybowca, ktory utracil wiasciwosci lotne i zderzyl si¢ z
ziemig ulegajac powaznemu uszkodzeniu. Zderzenie nastgpito o godzinie 15.18. czasu
lokalnego w odlegtosci 47 m od linii wysokiego napigcia, okoto 300 m od centrum
miejscowosci Nosalewo 1 150 m na potudnie od drogi Nosalewo — Bielejewo
(52°38°08” N i 16°20°36” E). Szybowiec zatrzymal si¢ o godz. 13:18:34 UTC, a
zarejestrowana na loggerze wysoko$¢ wynosita 117 m (0). W wyniku zderzenia pilotka
odniosta powazne obrazenia ciata®.

Wedlug oceny eksperta powotanego przez Komisj¢ do analizy przebiegu lotu,
zasadnicze znaczenie dla konicowego skutku lotu mial znaczny blad taktyczny
popetniony przez pilotke, o godz. 13:06:00, kiedy to zdecydowala si¢ na kolejny
przeskok nie dysponujac dostateczna wysokoscig. Nie nalezy wykluczyé ze odbylo si¢
to w warunkach pogoni innych szybowcow, ktére znajdujac si¢ nieco wyze] mogly
kragzyé w rejonie, do ktérego udata sie¢ pilotka a gdzie z uwagi na zbyt mala juz
wysoko$¢ nawigzanie kontaktu z kominem termicznym okazalo si¢ juz niemozliwe.
Bedac na wysokosci ok. 390 m (273) pilotka podjeta prawidtowa decyzj¢ o dolocie do
pola przymusowego ladowania, ale zamiast skupi¢ si¢ na obserwacji miejsca ladowania
i utrzymaniu prawidlowych parametrow tej fazy lotu, podjeta, nieuzasadniong w tych
warunkach, decyzj¢ znalezienia noszenia kiedy szybowiec znajdowal si¢ w rejonie
4 zakretu do ladowania w terenie przygodnym. Taki manewr bylby niewlasciwy nawet
w warunkach lotu nad znanym lotniskiem.

Nalezy zwroci¢ uwagg, ze zarejestrowana wysokos¢ ladowania wynosi 117m,
zatem odejmujac t¢ wartos¢ od wysokosci 216 m (wysoko$¢ rozpoczecia okrazenia
przed ladowaniem) otrzymamy wysoko$¢ zaledwie 99 m. Nawet gdyby wysokos¢ ta
byla zbyt duzg do wykonania ladowania to nalezatlo zastosowa¢ manewr esowania,
ktory umozliwitby pilotce obserwacje terenu w celu zauwazenia ewentualnych
przeszkod.

* Rzeczywista wysoko$¢ lotu (po odjeciu przewyzszenia terenu -117m) wynosita 64
5 Zgodnie z definicja w zalaczniku 13 do Konwencji i rozporzadzeniem Minisra Ifrastruktury.
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1.2. Obrazenia os6b.

Obrazenia ciala Zatoga Pasazerowie Inni
Smiertelne - - -
Powazne -1- - -
Nieznaczne - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego
W wyniku zderzenia si¢ z ziemia szybowiec zostal powaznie uszkodzony.
1.4. Inne uszkodzenia
Nie byto.

1.5. Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot - kobieta lat 22, posiadajaca licencje pilota szybowcowego wazng do
19.09.2006 r., oraz orzeczenie lekarskie 612/2003 z dnia 30.06.2003 r. wazne do dnia
29.09.2008 r. wedlug ktorego zostala uznana jako zdolna do wykonywania czynnosci

lotniczych wg klasy 2.
Nalot calkowity na szybowcach : 222 godz. 20 min.
W tym jako dowddca: 185 godz.
Laczna liczba lotow: 237.
Z tego na szybowcach typu ,,Pirat” 78 lotow w czasie 116 godz.

1.6. Informacja o statku powietrznym.

Szybowiec jednomiejscowy, typ SZD-30 "Pirat",

Rok Nr fabryczny | Znaki Nr Data
Producent . .
budowy platowca rozpoznawcze. | rejestru |rejestru
1970 | ZSLS - Bielsko-Biata| B -380 SP-2556 2556 | 02.04.2003
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 2303 godz. 25 min.
Waznosé Swiadectwa zdatnosci do lotu do 01.04.2005 r.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Sytuacja baryczna:
Rejon na skraju wyzu znad Europy potudniowe;.
Wiatr przyziemny: 280-300°, 4-5 m/s.
— widzialnos¢: 10 km i powyzej;
— chmury: 1-2/8 Cu;
— podstawy chmur: 1500m nad poziom gruntu;
— temperatura powietrza 24°;
— cis$nienie odniesione do poziomu morza: 1017 hPa.
Bez zjawisk.
Pora dnia: popofudnie — godz. ok. 15:19, $wiecace storice mogto utrudnié pilotowi
obserwacjg terenu i przeszkod terenowych w czasie wykonywania ladowania pod
stonce.
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1.8. Srodki nawigacyjne.
Nie dotyczy. Loty odbywaly si¢ wg przepisow VFR w porze dzienne;.
1.9. Lacznosé.

Szybowiec byl wyposazony w radiostacj¢ korespondencyjng RS — 6101MI, z
zakresem czestotliwosci 122,100 —122,900 MHz, za pomoca ktorej pilot utrzymywata
lacznos¢.

1.10. Informacje o lotnisku.

Nie dotyczy

1.11. Pokladowe rejestratory.

Szybowiec posiadal na wyposazeniu rejestrator pokltadowy typu logger.

1.12. Informacja o szczatkach i zderzeniu.

Wypadek mial miejsce w odleglosci okolo 300 m od centrum miejscowosci
Nosalewo i 150 m na poludnie od drogi Nosalewo — Bielejewo (52°38°08" N
i 16°20°36” E). Szybowiec na wysokosci 27 m zderzyl si¢ prawym skrzydiem
z przewodem odgromowym linii wysokiego napigcia 110 kilowolt. W wyniku zderzenia
szybowiec zostal powaznie uszkodzony.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Stan zdrowia pilotki nie mial wplywu na zaistnienie wypadku. Pilotka nie byla
pod wplywem alkoholu. Pilotka w czasie wypadku odniosta obrazenia glowy, stracila
przytomno$¢ i po wypadku przebywala na leczeniu szpitalnym w okresie od 15.08. do
19.08.2004 .

1.14. Pozar.
Nie bylo.

1.15. Ratownictwo i szansa przezycia.

Po zderzeniu z linia wysokiego napigcia szybowiec spadl na sciernisko
w odleglosci 47 m od linii energetycznej. Predkos¢ zderzenia zostala zmniejszona na
skutek wezesniejszego zderzenia z przewodem odgromowym linii wysokiego napigcia.
Z powodu malej predkosci zderzenia z ziemig pilotka przezyla, odnoszac jednak
powazne obrazenia ciala. Wedlug oceny Komisji migkki grunt na ktéry upadi
szybowiec zwigkszyl szanse przezycia pilotki. Czynnikiem sprzyjajacym przezyciu byl
niski wazrost pilotki, dzigki czemu oderwany centroplat przeszedt nad jej glowa,
zrywajac oszklenie kabiny i nie powodujac grozniejszych obrazen pilotki.
Pierwszy na miejsce wypadku przybyl $wiadek, ktory z odleglosci okolo 800 m
obserwowal ostatnia faze lotu szybowca. Po stwierdzeniu, ze pilotka jest nieprzytomna
powiadomil pogotowie i policjg. Swiadek wrécil na miejsce wypadku i zauwazyl Ze
pilot poruszyla sig, rozpial jej pasy, wyniost z kabiny i polozyl na ziemi. Pogotowie, jak
zeznal, powiadomil o godzinie 15.41. Pogotowie przybylo po okolo 20 minutach a po
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kolejnych 10 minutach przylecial $miglowiec lotniczego pogotowia ratowniczego
i zabrat poszkodowang do szpitala.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono badanie stanu technicznego szybowca, w tym szczegolnie
systemu sterowania. Wykonano szereg zdje¢ terenu wypadku i szczatkow szybowca.
Sporzadzono szkic terenu. Przeanalizowano dokumentacj¢ eksploatacyjng szybowca.
Przestuchano $wiadkow. Odtworzono i przeanalizowano zapis loggera.

2. WNIOSKI.

2.1, Ustalenia Komisji.

1. Szybowiec "Pirat" SP-2556 byl sprawny technicznie, a w krytycznym locie jego
ciezar startowy i polozenie $rodka ci¢zkosci miescily sig¢ w granicach
okre$lonych w instrukcji uzytkowania w locie.

2. Pilotka posiadata wazna licencje pilota szybowcowego oraz wazne orzeczenie
lekarskie.

3. Stan zdrowia pilotki nie mial wplywu na zaistnienie wypadku.

Pilotka miata srednie doswiadczenie lotnicze w lotach termicznych. Posiadala w
dniu wypadku nalot ogdlny na szybowcach 222 godz. 20 min.

5. Pilotka nie byta pod wptywem alkoholu.

6. Pilotka podjela decyzj¢ na ladowanie w terenie bgdac na wysokosci ponize]
wysokosci krytycznej ktora dla pilota szybowcowego z licencja 1 nalotem
ponizej 500 godz. wynosi 200 m.

7. Pilotka wykonata lot w kierunku wczesnie) wybranego pola przymusowego
ladowania z wysokosci 113 m nad terenem.

8. W rejonie 4 zakretu na wysokosci 99 m nad terenem pilotka probowala jeszcze
szuka¢ noszen termicznych.

9. Pilotka podjeta decyzje o ladowaniu pod stonice nie upewniajac si¢ wezesniej o
braku przeszkéd terenowych.

2.2. Przyczyna wypadku.

Przyczyna wypadku byl blad popetniony przez pilotk¢ polegajacy na zbyt dugim
poszukiwaniu noszen termicznych, péznym wyborze pola do przymusowego ladowania,
a przez to nie sprawdzenie tego pola pod katem istnienia przeszkod terenowych i nie
zauwazenie w czasie lagdowania linii wysokiego napigcia. Skutkiem tego byto zderzenie
szybowca z przewodem odgromowym linii wysokiego napigcia, wyhamowanie
predkosci lotu i zderzenie z ziemia.

Wptyw na popelnienie btedu miato zbyt pézne, ponizej wysokosci krytycznej, (na
wysokosci ponizej 100 m nad terenem) podjecie przez pilota decyzji o przerwaniu
poszukiwan noszen termicznych.

Okolicznos$cig sprzyjajaca niezauwazenia linii wysokiego napigcia byto
wykonanie ladowania pod stonce.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD-30 "PIRAT" SP-2556 data 15 sierpnia 2004 r. Noslewo k Pniew.

3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

1. W czasie prowadzenia kurséw teoretycznych, szkolen metodycznych i konferencji
bezpieczefistwa lotow szczegdlng uwage zwrdci¢ na zagrozenia wynikajace z
opdznionego (ponizej wysokosci krytycznej) podejmowania decyzji na ladowanie w
terenie przygodnym.

2. Okolicznosci wypadku lotniczego oméwi¢ na dorocznej Konferencji BL ze
szczegdlnym podkresleniem wplywu wysokosci podjgcia decyzji na ladowanie w

terenie przygodnym 1 bezpieczenstwo lotu.

ZAYL.ACZNIKI.

Zalacznik nr 1, 1a : Miejsce wypadku.
Zalacznik nr 2 i 2a : Szkice miejsca wypadku.

Album zdjeé.
Kierujacy zespolem badawczym
..... -‘.n...---.(;::ﬂ.“....‘.,‘n...-...-‘“.........
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