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Nr ewidencyjny zdarzenia lotnicze go
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RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego .
o maksymalnym cig¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg~

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zaleceri
profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujgce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostafo przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury
dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka
co do winy i odpowiedzialnosci. W zwiqzku z powyZszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacji. Raport
niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moggq byc¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Badanie przeprowadzit: PKBWL
Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 20 sierpnia 2004 r., godz. 18.30 LMT;

Miejsce startu i zamierzonego lgdowania®: start i ladowanie - prywatne ladowisko w
miejscowosci Veseli k/ Pardubic, Republika Czeska;

2)

Miejsce zdarzenia™: szczyt géry w rejonie miejscowosci Lesice k/Migdzylesia, Polska;

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, witasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis uszkodzer”:
samolot ultralekki TL Sting Carbon 2000, znak rozpoznawczy OK-IUA 56, rok produkcji
2003, wiasciciel prywatny, waznos¢ dopuszczenia do lotéw 01.05.2005, silnik Rotax 912 UL,
samolot nieznacznie uszkodzony (ztamana przednia golef, uszkodzone §miglo);

Typ 0peracji4).' przelot turystyczny;

Faza lotu”: ladowanie awaryjne w terenie przygodnym;
Warunki lotu?: Tot VER, pora dzienna;

Czynniki pogody”: bez wplywu na zaistnienie zdarzenia;
Organizator lotow / skokéw: prywatny;

Dane dotyczqce dowddcy statku powietrznego®: mezczyzna, lat 37, czlonek LAACR, od
1999 r. swiadectwo kwalifikacji pilota samolotu ultralekkiego, nalot na samolotach ultralekkich
(wg. oswiadczenia) 200 godzin;

Obrazenia zatogi i pasazeréw”: bez obrazen;

Opis przebiegu i analiza zdarzenia'® : W dniu 20 sierpnia 2004 r. pilot-wiasciciel samolotu TL
Sting Carbon 2000, o znakach rozpoznawczych OK-IUA 56, zaplanowal wykonanie lotu
turystycznego, z pasazerem, w rejonie Kotliny Klodzkiej (Veseli (Pardubice) — Kraliky —
Ceske Petrovice — Zamberk — Veseli). Start nastapil o godzinie 17.30 LMT. Po okofo 50
minutach lotu, w rejonie miejscowosci Ceske Petrowice (przy granicy z Polska) pilot stwierdzit
nieréwnomierng pracg silnika. Poniewaz lot odbywat si¢ w rejonie gérskim pilot, obawiajac si¢
przerwania pracy przez silnik, podjat decyzj¢ o ladowaniu awaryjnym na tace w okolicy
miejscowosci Lesice (po Polskiej stronie granicy). Wybrany teren o dlugosci okoto 200 m na

" Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzér raportu konicowego” Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cy wilnym
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pozwalal na wykonanie bezpiecznego ladowania bez niebezpieczenstwa zderzenia z
przeszkodami. Po przelocie na malej wysokosci 1 wykonaniu przegladu wybranego pola pilot
wykonat podejscie do ladowania pod wiatr i pod stok. Podejscie bylo wykonywane na klapach
40° z ciagle pracujacym nierownomiernie silnikiem. Przyziemienie nastapito przy predkosci
okoto 100 km/h. Po okoto 100 m dobiegu nastapito zlamanie goleni przedniego podwozia.
Samolot podpart si¢ nosem i po przetoczeniu si¢ jeszcze okoto 30 m zatrzymat sig. W
koncowej fazie dobiegu uszkodzeniu uleglto $miglo samolotu. Ladowanie awaryjne miato
miejsce o godzinie 18.30. Miejsce wypadku, do czasu przybycia przedstawicieli PKBWL,
ochraniala Straz Graniczna. Wizja lokalna przeprowadzona przez czionkéw PKBWL na
miejscu zdarzenia wykazata, ze jeden z kréécéw doprowadzajacych paliwo do gaznikéw
samolotu ulegt poluzowaniu, przez co gaznik zasysat ,,falszywe” powietrze co bylo przyczyna
nierdwnomiernej pracy silnika.

15. Przyczyna zdarzenia: przyczyna zdarzenia byto poluzowanie krééca doprowadzajacego paliwo
do jednego z dwéch gaznikéw silnika Rotax 912 co spowodowalo nieréwnomierng prace
silnika 1 wymusito ladowanie awaryjne w gorzystym terenie przygodnym. W czasie dobiegu
nastapito ztamanie przedniej goleni podwozia samolotu oraz uszkodzenie fopat $migta.

16. Okolicznosci sprzyjajqce zaistnieniu zdarzenia: duza predkos¢ przyziemienia;

17. Zastosowane Srodki profilaktyczne: po konsultacji z producentem samolotu, z uwagi na
incydentalny charakter zdarzenia nie zaproponowano zalecen profilaktycznych.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze: nie zaproponowano

(pieczgé i podpis osoby kierujacej zespotem badawczym /
OBJASNIENIA:

Ad" - Kod ICAO lotniska, nazwa ladowiska lub innego miejsca przystosowanego do startéw i ladowan.

Ad? - podaé wspéirzedne geograficzne, odleglo$é od pomocy r/nawigacyjnej TMA, CTR, AWY itp. (w miarg mozliwosci);

Ad? - wtym: rodzaj napedu, typ podwozia, max cigzar startowy (MTOW), nr seryjny platowca i rok jego produkcji;

stopien uszkodzenia (zniszczony, znacznie uszkodzony, nieznacznie uszkodzony, bez uszkodzen);
Ad? - np.: ot komercyjny (pasazerski, cargo, regularny, nieregularny, transport pacjentéw-LPR);
lot 0gdlny (potrzeby wlasne/rekreacja, korporacyjny-transport pracownikéw, szkolny/treningowy-samodzielny lub z instruktorem, inny;
lot ustugowy (rolniczy, pomiarowy, fotografowanie, p.pozarowy, inny);
lot panstwowy (wojsko, policja, straz graniczna, inny);

AdY - np.: postdj, kolowanie, rozbieg, start, wznoszenie, manewrowanie, lot po trasie, lot po krggu, zblizanie/znizanie, ladowanie, dobieg;

Ad® - np.: VFR, SVFR, IFR (VMC, IMC);

Ad” - np.: ograniczona widzialno$¢, turbulencja, boczny wiatr, predkos¢ wiatru, opad (deszczu, mzawki, gradu, $niegu), burza z piorunami,
oblodzenie i tp.;

Ad¥ - rodzaj licencji, uprwnien lotniczych oraz wiek i ple¢; czas odpoczynku przed lotem/lotami/skokiem;

nalot og6lny (wszystkie typy statkéw powietrznych Iacznie), calkowity, za ostatnie 90 dni, za ostatnie 24 godziny oraz
na statku powietrznym, na ktérym zaistnialo zdarzenie (catkowity, za ostatnie 90 dni, za ostatnie 24 godziny).

Ad® - prosze umiescié¢ informacjg o:

Zaloga - stopien odniesionych obrazen (liczba: $miertelne, powaznie ranne, lekko ranne, bez obrazen);

Pasazerowie-stopien odniesionych obrazen (liczba: $§miertelne, powaznie ranne, lekko ranne, bez obrazen);

Ad ' - prosze opisaé zdarzenie w sposéb mozliwie jasny i precyzyjny. Opis powinien zawieraé m.in. odpowiedzi na pytania: co sie wydarzylo?

w jaki sposob sig¢ objawilo? jaka akcj¢ podjgto? jaka akcja byta potrzebna? jaki czynnik spowodowat taka sytuacjg? dlaczego taka sytuacja
zaistniala? oraz sugestie majace na celu uniknigcie takich zdarzen w przysziosci Jezeli zachodzi potrzeba mozna w tej czgsci umiesci¢
zdjgcia lub szkice obrazujace analiz¢ przebiegu zdarzenia.

Ad 'V — umieszczaé w przypadku, gdy podmiotem badajacym nie jest PKBWL.
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